ΦΑΚΕΛΟΣ: ΚΑΤΑΣΤΟΛΗ ΑΕΡΑΜΥΝΑΣ 


1, ὃ ῳ 


ΤΕΥΧΟΣ 1234, ο” μας ΔΡΧ. 1000 


ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΑΠΟ ΤιΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 


Η «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. ΚΑΙ ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΤΗΣΗ 
ΣΑΣ ΠΡΟΤΕΙΝΟΥΝ ΜΙΑ ΜΟΝΑΔΙΚΗ ΠΟΛΥΤΕΛΗ ΕΚΛΟΣΗ 


36 ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ΤΑ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΤΕΡΑ ΠΟΛΕΜΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 
ΣΕ 36 ΤΕΤΡΑΣΕΛΙΔΕΣ ΠΟΛΥΧΡΩΜΕΣ ΑΦΙΣΕΣ 


} , ΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΟΝΤΑΙ: 
ης ΒΑΓ ιμαπίπίπα Ε.ΜΚ.6 (ΠΑΕ), ΒΑΓΟ 5θα Ηαγτίογ ΕΗΡ.ΜΚΊ, 
κ ῤ, Βοεῖπᾳ Β-528 (ὐ5ΑΕ], Βοεῖπᾳα Ε-3Α(ΝΑΤΟ], 0αβςαιῖ- 
90 ΜΑΧΗΠ ο ρν  μλας Ὃ μια Αραπορία. 
αςς5δυ]ί ΜίΓγασε (πιθςῬ Ὀο [ΑΙ], Ὀαςβαμ1 ΘθµῤρθΓ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ Εἰθπάατά (ΑοτοπαναΙο), Εαἰτοπίιά Α-Ί0Α (Η5ΑΕ), 


ἱοςκμµεεα Ε-1Ί6Β (Ισραηλινή Αεροπορία), ἄ8ΠθΓΗ 
Ὠνγπαπιίος Ε-111Ε(υ5ΑΕ), ΑΓΠΙπιαπ Α-δΕ/ΤΗΑΝ (υ05Ν], 
ΕΑ-6Β (Η8Ν], αγππῃαῃ Ε-14Α (05Ν), ΙΑ! Κῄι ζ-2 (Ισραη- 


- λινή Αεροπορία). |.οςκμεθᾶ ΘΗ-71Α (Η5 ΑΕ], ἱοοκηςθά Ε- 
11/Α (08ΑΕ], | οοκμθθά/Βορίης ΥΕ-22Α, ἱ ουκῃαεα Ε- 
1049 (ἰαπωνική Αεροπορία), ΜοΏοπῄεΙ! Βουισίας Γ-44 
(υ5Αβ], ΜοὈοππεΙ! Βουαίας Ε-15Α (ὐ5ΑΕ], ΜοΒοπηθ/! 


νας θσσιοευυσουςοα 


τ Ρουσιες Ε/Α-18Α(ὐυ5ΜΩ, ΜοΒοππε Εουσίας Αν-δΒ 
Υ (05ο, ΜεοηπεΙ! ουσίας Α-ἄδυ (Πολεμική Αεροπορία 
της Σιγκαπούρης), ΜΙ-28 (Σοθιετικἠ Αεροπορία], 
ΝΟΠΠΓΟΡ Ε-5Ε (Αεροπορίατης Σιγκαπούρης], Νοπῄῃτορ 
Β-2Α (05ΑΕ), ΒΑΝΑΥΙΑ Τοιηαάο ΒΗ.ΜΚ 1 (ΒΑΕ). 
ΡΑΝΑΝΊΙΑ Τοιπαᾶο Ε.3(ΒΑΕ], Ποσκμο! Β-1Β (Η05ΑΕ], 
9880 ΗΕᾶ5 Όγᾶκοῃ (Δανική Αεροπορία, φααῦ 37 
(Σουηδική Αεροπορία), 5ι-24 (Σοθιετική Αεροπορία), 
5ι-2ὔ (Σοβιετική Αεροπορία), Τι-Ί6 (Σοδιετική Αεροπο- 
ρία), Τι-22Ν Ββοκήτο (Σοδιετική Αεροπορία], 
ψοισπι Α-7Ό (υ058ΑΕ]. 


κκ. - - Ν΄ τεχνικΕς ΕΚδΟΣΕΙΣΑΕ 
ο --------- 
ο -..-μ- | 


ΤΕΤΡΑΣΕΛΙΔΕΣ 
ΓΙΓΑΗΣΤΟΑΦΙΣΕΣ 


2 


ο μή 
ω.ν- απωώμ 


-- 
Ηστ -- ΠΡΟΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. 


-”-- πρ ντ - - νε Πραξιτέλους 31, 167 77 Ελληνικό Αθήνα. 
σ-- (Κα Πέλλη Κουκουτού) 
 ἅς ο το οι πο πμ πω 


Ναι, επιθυμώ να αποκτήσω το Βιθλἰο 38 ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ µε αντικαταθολή πληρώνοντας στον ταχυδρόμο κατά την παραλαθή 6.Π0Ώ δραχμές. 
Μπορείτε ακόµη να το παραλάδετε απἆ τα γραφεία µας και απὀ επιλεγμένα κεντρικά θιθλιοπωλεία έναντι 5.500 δραχμών. 


Περάστε µέσα από το λευκό 
σε χιλιάδες ηχοχρώματα 


ΑΥΤΟΝ ΤΟ ΜΗΝΑ: ΡΑΒΗΙΞ ΘΗΟΝ/ 
1395. Ω οικιακός κινηματογράφος στο 
επίκεντρο της προσοχής. 
ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΑ ΗΧΕΙΑ 5ΟυΝΕΟ 
ΑΠΝΑΝΟΕ. 

ΑΦΙΕΡΩΜΑ ΣΤΙΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ. 
ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΗ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ: 
ΕΙΟΝΑΝΝΙ αΑΖΖΟΙ Α. ο πρόεδρος 
της Μοπήο. 

ΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΤΟΥ ΜΗΝΑ. Ένα πλή- 
ρες σύστηµα της Ωµαα. 


ΕΙ 


πα 


Ακ ο ἥσ Τ ωξ το 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΣΤΗΝ 61.ΑΘΡΕ. 
Συνέντευξη του επικεφαλής της 
ξταιρείας (8556 Αιαίο. 

ΔΟΚΙΜΕΣ; Τελικός ενισχυτής ΜΕς 
ΟΒΗΜΑΕΟΚ, ΡΝΑ-1 ΡΕΙ υΧΕ. 

Ηχεία ΜΙΒΑΑΕ Μ-{5ἱ. 
Ολοκληρωμένος ενισχυτής ΑυΡΙΟ 
ΙΝΝΟΝΑΤΙΟΝΕΡ ΑΙ ΤΟ. 

ΠΛΗΡΕΣ ΣΥΣΤΗΜΑ ΗΟΜΕ ΤΗΕΑΤΕΗ 
ΜΕ 1, ΕΚΑΤΟΜΜΥΡΙΟ. 

ΕΝ ΣΥΝΤΟΜΙΑ: ΔΙΣΚΟΙ ΑΝΑΦΟΡΑΣ. 
ΟΒΗΙΕΝΤ ΕΧΡΗΕΟΣ: ΤΑΞΙΔΕΥΟΝΤΑΣ 


ΗΠΩΕ Πα Ε 


ΜΕ ΤΗΝ ΒύΟΗΚ. 

ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΕΙΣ: ΒΟΒΕΗΤΕΒΙΡΗ, 
ΟΗΒΗΙΡΤΙΑΝ ΖΑ6ΗΑΒΙΑΣ. 

Η ΛΕΣΧΗ ΤΟΥ ΔΙΣΚΟΥ. 

ΕΝΑΣ ΑΙΩΝΑΣ ΑΜΒΙΕΝΤΙ! 

ΒΕΒΗΗΒΥ αΟΒΗΡΥ: Ω Πυγμαλίων της 
Μαύρης Ποπ. 

ΠΡΩΣΩΠΟ:ΤΗΙΟΚΥ. 

Ὅλοι οι σημαντικοί νέοι δίσκοι. 
ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ ελληνικής, κλασικής, 


ξένης μουσικής. 
ΣΤΟ ΤΕΥΧΟΣ 
ΓΠΟΥ ΚΥΚΛΟΦΩΡΕΙ 


Ἡλμπ ερ εχο ΜΕΝΑ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΤΕΥΧΟΣ 124. ΜΑΤΟΣ 1995, ΔΡΧ. 10ΟΟΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 
επ ο 
ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 ΠΑΡΑΒΙΑΣΕΙΣ Στο Αιγοαιο 
---- ; Οιπαραβιᾶσεις του ΕΙΒ Αθηνών και του Εθνικού Εναερἰου 
. κδοτης " Χώρου απὀ την Τουρκική Αεροπορία όχουν εωρύτερες 
φη Καθθαθὰ . : Ξ . 
διαστάσεις προωθώντας τις θέσεις της τουρκικής εξωτε- 
Διβηβυντής Σύνταξης ρικής πολιτικής και προετοιμάζοντας την ΤΗΚ για τις απο: 
Κώστας Καθθαθας τον που θα κληθεί να εκτελέσει σε περίπτωση σύρρα 
ξης. 
Σύμβουλος Σύνταξης : . Διαφάνεια εξωφύλλου βᾳσία Παιήπο 


Πανος Φιλιππακύπουλος 


Υπεύθυνοι Ύλης 


Φοίδων Καρσοιωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Εγιµέλεια 
Γιῶργος κΚουρασης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµπµα 
Σόφη ΚαθθαΒα 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιωργος Μελιτσιώτης 


Μονταζ 
Γιόννης Παπαθασιλείου 


Αογιστήρις 
Πέτρος Μειντάόνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιαδικὀ «ΠΤΗΣΗ» εκδιδε τα 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε, Π 
Αθήνα Τ.Κ. 18, {ή [Ελληνικό], τπὰ. . Β 88] 
βϐ 1 Β85 » Εδα 3 61 ΒΒ4 . Ε 
ο. π 81ΠΙπΠηπβί αι ' Αρ ΕΜ 11 


Στο ΕΠπΟμµεκμΩώ τεΥχΟΣ Μαξ 
Στο τεύχος Ιουνίου συμπεριλαμβάνεται το ετήσιο αφιέρωμµά µας στην Ισορροπία Δυνάμεων στα Βαλκάνια µε 
συγκριτικούς πίνακες και αναλύσεις ὅλων των δυνάμεων των χωρών της περιοχῆς. 


ἐκ] 
Δημοσιογ 
«ΠΤΗΣΗ» κυκ 
38 κἀθε μᾶν 
Πρακτηρξίο Ημερησιᾶ 
Α.Ε ο. .κλέους ἃ 
Βυνί τ 
Πραξιτέλη 3 πι 
ΠΗΓΑΣΟΣ 
Μπενήκ 
Χολάνδρ 
γραφα δια ου σε 
ονται για ὄημοσίσυση δεν ε πέφηνται. ἂνέ 
ξαρτητα εάν δηµασιξ ἡ όχι» Τὸ περιοδικὀ 
ῥιπτηρεί τα δικαιωμα ν τει Απιστολξα 

μ δημωσιεήαντα! 

να μεταβάλλ 
πο εκφράζον 
εκφράζαιν ππαραϊτητα τη γνώμ 
που: ΑΠΑΥΟΡΕ εται Π αναδημοσιξ 
τμημάτων υν, οχεδίων και φωτογραφιών 
χωρις φη αδεια τς ριοδικς 


ΣΕΛ:30 


Ὅμα Κωστας Καβμαβας 
Ελληνικό! Ἐντύπωση: 
Μη Εκδοτη έως, 


ο δ 


νεται 


«ΜΡΤΙΦΙ» {ΕΙ ΘΗΤΙ να 1815 ΡΙΡΙΙΡΠΕΕ 11 
{πςδς.γθΒ ΠΠ 8 201Π οἱ ΕΔΟΠ πιοπίῃ ([χεθρί 
Αμοισ) Ών «ΤΕΟΗΝΙΓΑΙ ΠΗΕΣΞΒ: 95.Α. 3] 
161,21 ΗΕΙΙΕτΙκοπ} σΓ8Ες8, 
ϐ Β 1.805. Εακ: 8081824 «ΙΘΟΝ 
Νο 1085-1310 ΑΙ Εαιίοτιβ! σοιγβ6ροπάβηςΒ 
«πομ|ά Πβ αθὔτά55θα Το Μτ. σοβῖις 04ΝΔΙΠ88. 
ΕΟΜΟτΙαΙ-Ώπροί 


ΕΣΥΝΔΡΟΌΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ ΙΤ] ΧΡΩΝΟ ΕΛΛΑΔΑ 
ΚΥΠΡΟΣ 10.000 δρχ. ΤΠΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΕΟΙ 
15.000 δρχ. ΕΥΡΩΠΗ 14.000 δρχ. 8 55 δολᾶ- 
ρια ΗΠΑ]. ΑΜΕΡΙΚΗ.ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΕΑΛΙΑ: 
ΑΣΙΑ 1 ϱ δρΧ, {5 6ὔ δολάρια ΗΠΑ 

αχ Πέλη Κκαυκ 

3]. Αθήνα 1807 77 (Ελλη 


ϱ να σταλε 
μθὴ µε τὸ αντίστοι- 


Ησυνόροµῃ εξωτερικου 8 
τραπεζική επιταγἡ (Ό8ηκς 
χο ποσό σε συνάλλαγμα 


:ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ Παλιό (και καινούργια] 
τε; ΕΙΧΗ της ΠΊ ΙΣΗΣ 


σαν τῶρπ 800 δρχ. κῶι 
1 γραφεία µας, ἂν Βὲ- 
σας Βα Πρέπει να στει- 

ου εἶναι 100 δρχ. για 
ση αυτή ει να 
δ σὴ 


σων 


στ λε ο τα χω δραµικ 
μας; Πραξιτέλη ϱἳ 
στην ια να σημε 
Χους καὶ την ἐνό 
και οὐ ἐχσιν Εξαντλ' 


Ελληνικό] 


4 ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ 88 


ΤΟΥΡΜΙΚΗ ΠΟΑΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ: Στο δεύτερο µέρος του αφιε- 
ρώματός µας παρουσιάζουμε τους τοµείς εκπαίδευσης και μεταφορών 
της ΤΗΝ. ενώ ειδικἠ λεπτομερής αναφορά γίνεται στην Αεροπορία 
Ἄτρατοή, Ναυτικού και τα µιτάµενα µέσα της Στρατοχωροφυλακής και 
της Αστωνομίας, 20 


ΦΑΚΕΛΟΣ: ΚΑΤΑΣΕΤΟΛΗ ΑΕΡΑΜΥΜΝΑΕΣ: ΙΠ.Α. µετην παραλαβή 
των νέων πυραύλων ΗΑΗΜ. εισέρχεται σε ἑναν καινούριο χώρο αποστο- 
λὼν καταστολής αεράµινας. Το τι ακριβώς εἶναι µία τέτοια απαστολή κα- 
Βως καιτα αεροσκάφη πουτην εκτελούν εξετάζεται στο πρὠτα µέρας του 
αρθου, Στο δεύτερο µέρος θᾳ εξετάσουμε τα ὅπλα αντι-ραντάρκαιπῶς 
αμτή κατοχυρώνεται επιχειρησιακά στο πεδίο δράσης της Π.Α, απ κ. ἰ 


ΒΙΛΟΚ ΡΗΟΟΒΑΝΜΕΕ: Τα αεροσκάφη του επόμενου αιώνα βρίσκο- 


νται ἠδη υπὸ εξελιξη απὀ το αμερικανικό Πεντόογωνο 40 


ΕΛΕΓΧΟΣ ΕΝΑΕΡΙΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ; Μια πλήρης και καταταπιστ:- 
κἡ περιγραφή του τρόπου λειτουργίας του ελληνικού σωστήµατας 
Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας που θᾳ λύσει πολλά ερωτηματικά .44 


ΠΙΣΤΟΛΙΑ ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΠΕΡΙΣΤΡΟΦΩΝ: Σι γκριτική παρουσίαση των 
χαρακτηριστικών τών δύο αὐτών τύπων ελαφρών ὁπλων. 586 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΟΠΛΑΝΩΝ: Η επόμενη γενιά επανα 

χρησιμοποιούμενων διαστημικὠν φορέων βρἰσκεται ἠδῃη απὀ καιρό στα 
σχεδιαστήρια ευρωπαίων και αμερικανών κατασκευαστών. Μαζίτους 
αναπτύσσεται και µια νεά γενιά κινητήρων που προσπαθούν να υλοποιή- 
σουν τις υπάρχουσες θεωρίες και να λύσουν σοβαρά προβλήµατα απὀδο- 
σης και αντοχής, 


κ. 


ΠΤΗΣΗ ἡΜά 


Η ΜΑΧΗ ΤΟΥ ΗΒΕΡΟΑΙΜΟΥ: Το χρονικό τῶν τελευταίων πμερών του 
Γ' Ράϊχ µε την ευκαιρία της συμπλήρωσης ο χρόνων απὀ την ολοκλπρω- 
τικἠ συντριβή του.14 


ΗΜΑΧΗ ΤΩΝ ΟΧΥΡΩΝ {ΜΕΡΟΣ 2σὁ]: Το γεγονότα που σημάδεψαν 
το ηρωικό τέλος της αντίστασης του; Ελληνικού Στρατού τον Απρίλιο τοι 
1941 


Ε-Ίπά: ὃ ΘΡΥΛΟΣ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΕΤΑΗΕΙάΗΤΕΒ; ή απὀ τις 
λιγότερο γνώστες πτυχέςτης ελληνικής ιστορίας του «αστροµαχητή» 
Ννοδευόµενη από µία σειρὰ σπάνιων φωτογραφιών. 90 


ΛΕΡΟΔΥΜΑΜΙΚΗ Κκλι ΠΤΗΖΣΗ. ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: ΕΜΗΕΛΕΙΑ- 
ΑΥΤΟΝΟΜΙΑ: δόσ σημαντικά θέµατα που διέπουν την πτήση εξετᾷζο- 


ἹταιτοσοπιαΕμβολοφόρα ἆσο και για αεριωθούμενα αεροπλάνα 96 


ΕΣΕΝΑ 174: Εννέα χρόνια μετά τον τερματισμό της παραγωγἠς του 
το 19868. το δημοφιλέστερο στον κόσµο μµονοκινητήριο ελαφρό αεροσκά- 
φος επανέρχεται...«δριμύτερο». 1090 


ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΣ 


ΕΕ ο ος 6 ΙΣΤΟΡΙΚΕΣ ΣΕΛΙΔΕΣ ων «1059 

πΕΡΟΜΕΔ ο... 8 ΕΟΜΒΗΤΕΒ ΘΑΜΕΣΡ ..νονον 107 

ΑΜΥΝΤΙΚΑ ΝΕΑ. ..νειενωνκνν 2 ΣΤΡΗΑΤΗΓΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ ..... 1098 

ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ εν δ0 ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΧΡΩΝΩΛΘΓΙΟ 110 
| ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ 72 ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 


. ΒΙΑΕΤΗΜΑ 


9. |Αγεήγητη 


αὐθίγει 


Εξετάζοντας µε προσοχή την 
πορεία της εξωτερικῆς πολ!τι- 
κἡς της χώρας µας απὀ τη µε- 
τοπολίτεµση και μετὰ, σχημµατι- 
ζει κανεἰς την εντύπωση ὅτι, οἱ 
Ελληνικές κυθερνήσεις, μοιᾶ- 
ζουν σαν να υπνωτίζονται όταν 
έρχεται η ὥρα να πάρουν απο: 
φάᾶσεις για οτιδήποτε αφορά 
τις σχέσεις µε την Τουρκία. 
Αφήνοντας την έτσι να «κεβ- 
ἄϊζει πόντους» σε βάρος µας 
στο διεθνή στιβο. παρά την πο- 
λύὐ κακἡ εικόνα της σε όλους 
σχεδὀὸν τους τοµείς που έχουν 
σχέση µε την τήρηση των κανὺ- 
νώντου διεθνοὺς δικαίου, µε 
τις δημοκρατικές διαδικασίες 
και µε τα ανθρώπινα δικαιώμα- 
τα. 

Σε καμία περίπτωση βέβαια δεν 
πιστεύουμε ὑτι πρέπει να επι: 
διωκουμθε µία συνεχή οξύτητα 
στις σχὲσεις µας µε τη γειτονι- 
κἡ µας χώρα καινα εξάγουµε 
στο διεΒνή χώρο τὰ εσωτερικἁ 
μας προβλήματα όπως κάνει 
Εκείνη. Ταυς τελευταίους µή- 
νες ἄλλωστε έχουμε Επανει- 
λημμένως εκφραστει υπἐρ της 
διαλλακτικότητας και του ρες- 
λισμού στις σχέσεις µας µε 
τους βόρειους γείτονές µας, µε 
τους οποίους επίσης εἰχαμε ἡ 
εξακολουθουµε να έχουμε προ- 
βλήματα. ἀλλο ὁμὼς διαλλα- 
κτικώτητα και ρεσλισμός κι ἆλ- 
λο συνεχής ενδοτικότητα. υπο- 
χωρητικότητα και αδράνεια, 
που φτάνει μερικές φαρές σε 
επίπεδα ανσοησίας. Σαφώς πρέ- 
πει ορισμένες φορέςπ στᾶση 
μας να εἶναι αποφασιστική, γι 
αυτο και υποστηρἰξαμε το 
εμπάργκο απέναντι στα Σκόπια 
ἡ το βέτο για τη χρηµατοδότη- 
ση της Αλβανίας απἁ την 
Ε.9.Κ., αλλά απὀ την ἄλλη 
πλευρά, πρέπει τη σκληρη στά- 
ση να διαδέχεται ῃ δμαλλακτι- 
κότητα αµέσως μόλις σταµα- 
τοῦύν οιπροκλήσεις. ΓΙ αυτό και 
ταχθήκαμµε υπέρ της άρσης του 
Βέτο για τη χρηµατοδύτηση της 
Αλβανίας, αµέσως μόλις το κα- 
Βεστως Μπερίσα ἔδειξε διάθε- 
ση συνδιαλλαγῆς, και πιστεύ- 
θυµε ότι ή Εξέλιξη των σχέσε- 
ὼνΝ µας µε την Αλβανία µας ὄι- 
καίωσε. 

Η Τουρκία όμως εἶναι µία δή- 
σκολη περίπτωση κι επιπλέαν 
μία χώρα πολυ µεγαλύτερη από 
τη δική µας, µε επεκτατικες 
διαθέσεις, απὀ τήν οποία ο κἰν- 
δυνος είναι, ὀχι µόνον ὕπαρ- 
κτὸς, αλλά και πολὺ μεγαλύτε- 
ῥος. Κι ενω υπάρχουν δεκάδες 
περιπτώσεις αποφάσεων και 
Ενεργειών τής που την εκθέ - 
τουν στο εξωτερικό. αποφεύ- 
Ύσυμε ουνεχως νατις εκµεταλ- 
λευτοίµε για να προωβήσουµε 
τιςβεσεις µας, µε οποτἐλεσµα, 
η κοινή γνώµη στα εξωτερικό. 
να νομίζει ὁτι στην ελληνο: 
τουρκική διένεξη υπάρχουν 
υπερβολὲς και απὀ τις δύο 
πλειρὲς και το δίκιο βρισκεται 
κώπου στη μέση. 

Μοναδικἡ φορά που τηρήσαμε 
αποφασιστικἡ στάση απέναντι 
στην Τουρκία -και πετιχαµε τε- 
λικά αωτά ποι επιδιώκαµε- ἥταν 
όταν ασκήσαµε δέτα γιατηντε- 
λωνειακὴ ἐἑνωσήτης µε την 
Ευρωπαική Ενωση, για να πιέ- 
σουμε για την προώθηση της 
συμφωνίας σύνδεσης της 
Κύπρου. Από εκεί και πέρα 


ύπνος βσαθὺς, Η πρόσφατη 


επἰσκεψη τοι τούρκου εκπρο- 
σωπου στη Θράκη καιτα ὅσα 
έγιναν κατά τη διαρκειᾷ της, 
ἦταν πραγματικἁἆ απίστευτα. 
Κατ αρχάς δυσκολευόμαστε 
να καταλάβουμε γιατί η ελληνι- 
κἠ κυβέρνηση επέτρεψε αυτη 
την επἰσκεψη. ο τούρκος 
υπουργὸς δεν εἰχε καμία δου- 
λειά στη θράκη, πολύ περισσό- 
τερο μετά τα όσα έχει δηλώσει 
κατά καιρους κατά της Ελλά- 
δας, κι έπρεπε να χαρακτῃρι- 
σθει ανεπιθύμητο πρὀσώπο και 
να µην του επιτραπεί η εἴσοδος 
στη χώρα, απὀ Τη στιγµή που 
δεν πραγματοποίησε επίσηµη 
Επίσκεψη µε την υπουργική 
ιδιότητά του και συμφωνα µε το 
πρωτόκολλο αλλά σε «ιδιω- 
τικό» υποτίθεται επίπεδο. Η ελ- 
ληνικἡ κυβέρνηση θα μπορούσε 
μάλιστα να το κάνει αυτό χωρἰς 
να φανεί προς τα έξω ότι η 
Ελλάδα δεν εἶναι ανοιχτὴ χώ- 
ρα. επιδιώκοντας την αμοιβαιό- 
τητα. Θα μπορούσε π.χ. να ζη- 
τῆσει κάποιος έλληνας ὕπουρ- 
γός να επισκεφθεί «ιδιωτικά» 
{μετη συνοδεία δεκἀδων δηµο- 
σιογρἀφων όπως και ο κ. ἂκ- 
τουνά) τις κουρδικές περιοχὲς 
της Τουρκίας Και μετά τη σἰ- 
γουρῥη απορριψη αυτου του αι- 
τήµατος απὀ την πλευρά της 
Τουρκίας να απορρίψει και την 
επίσκεψη ἀκτουνά. Ακόμα και 
στην «εντελώς απίθανη περἰ- 
πτωση- που η Τουρκία θα συ- 
ψαινουσε για κὀτι τέτοιο. θᾳ 
ἦταν μοναδική ευκσιρἰα να δο- 
Βεὶ μεγάλη δημοσιότητα στις 
δυσ επισκέψεις για να διαπι- 
στωσει η διεθνής κοινή γνωμη 
πόση διαφορά υπάρχει µεταξήὺ 
τῆς κακομεταχείρισης και των 
διώξεων που υφίσταται η κοιΙρ- 
δικἡ μειονότητα στην Τουρκία 
καιτων δικαιωμάτων της µου- 
σουλµανικής μειονότητας στην 
Ελλάδα. 

Εν πᾶση περιπτώσει, καλῶς ἡ 
κακώς, οκ. Ακτουνάἁ ήρθε στην 
Ελλάδα. Τι έκανε η Ελληνική 
κυβέρνηση για να εκµεταλ- 
λευτείτις γελοιότητες Ποι! ακο- 
λούθησαν; Η εικόνα τῶν σφαγ- 
µένων προβάτων και του αίμα: 
τος στο μέτωπο του κ. Ἀκτουνά 
βα έπρεπε να σίχε κάνειτο γύ- 
ρο της Ευρώπης, σε όλα τα μὲ: 
σα ενημέρωσης. Όταν εἶνοι 
γνωστό πως η ευρωπαική κοινή 
γνώµη συγκινειται πολυ Εκο- 
λότερα µε την κακομεταχείριση 
τῶν ζῴων παρά µε την κακομε- 
τοχείρισπ των ανθρώπων, μᾶλ- 
λον αυτή ἦταν µια πολύ ευκαι- 
Ρίᾳ για να εκτεθεί στα μάτια της 
η Τουρκία πολύ περισσότερο 
απὀ εκατό επἰσηµες διαµαρ- 
τυρίες για παραβιάσεις του διε- 
Βνοὺς δικαἰου. Χωρίς αυτὸ να 
σηµαίνει πῶς δεν έπρεπε να 
προβληθει µε κραυγαλέο τρόπο 
-και στην κοινή γνωμη αλλά και 
στις ευρωπαικές κυβερνήσεις- 
η αμϕισοβήτηση απὀ τον κ. 
Ακτουνά τῆς συνθήκης της 
Λωζάνης. Σε τελικἀ ανάλυση 
δεν ἦταν ἑνας τυχαίος τούρκος 
πολἰτήης που τα εἶπε όλα αυτά, 0 
κυβερνητικός εκπρόσωπος της 
Τουρκίας ἠταν. 

Τινα πούμε δε, για την αντιμέ- 
τώπιση απὀ την ελληνική κυ- 
βέρνηση της εισβολής της 
Τουρκίας στο ἱράκ! Αντί να χο- 
λάσρυμε τον κόσμο και να 
βρούμε τρόπο να προμηβευτοι!- 
με εικόνες απὀ τα δεκάδες 1σο- 
πεδωμµένα κουρδικά χῶριά και 
να βομβαρδίσουµε μ᾿ αυτὲς όλα 
τα µέσα ενημέρωσης στην 


Ειρώπη. ακολουθήσαµε µια πο- 
λτικὴ σχεδόν αυνενοχἠς στο 
νεο ἐγκλημα κατά του κουρδι- 
κού λαού. Φτάνοντας στο ση- 
µεία να εἱμαστε πια επιεικείς͵, 
ακομη κι από τη θεωρούμενη 
σαν φιλότουρκη Ολλανδία, ποι! 
επέτρειµε να λειτουργήσει στο 
ἔδαφος της εξόριστο κουρδικό 
κοινοβούλια. Η στάση αυτὴ 
Ολλανδίας μάλιστα θᾳ έπρεπε. 
να µας προβληματίσει Ιδιαΐτε- 
ρα, σχετικἁ µε την αποτελε- 
σµατικὀτητα της επικοινωνίας 
μας µε τους ευρωπαίους εταί- 
ρους µας. Γιστί δείχνειπως δεν 
είναι φιλότουρκοι απὸ πεποίθη- 
ση κοιπως δεν εἶναι δυνατόν 
να ογνοούν την κοινἠ γνώμη 
στην χάραξη της πολιτική τους, 
Ἂρη φταὶει η δικἠ µας ανεπαρ- 
κής (ως αν ὐπαρκτη] προσπά- 
θεια ενημέρωσής τους αχστικά 
µε την πραγματική φύση του 
τουρκικού επεκτατισμού και 
την καταπάτηση κἀἆθε ἐννοιας 
ανθρωπίνων δικαιωμάτων απὀ 
τους γείτονες µας, για την όχι 
φιλική στάση τους απἑναντἰ 
μας στο θέµα τῶν ἑλληνοτοιῇ- 
κικών διαφορών. Πότε επιτὲ- 
λους θα γίνουν αυτά Τα απλά 
πραγματα αντιληπτά απὀ τους 
υπεύβυνους για τη χάραξη της 
εξωτερικής µας πολιτικής, Τι 
ἀλλη πρόκληση πρέπει να σκε- 
φθεἰὶπ Τουρκία για να ξυπνή: 
σουµε; 

Πόνος Φιλιππακόπουλας 


θωρακίστε 
την Ὀρόχη 


Η ιστορία εἶναι αληθινή και 
συνέβη πριν απὀ καμιά δεκαριά 
χρόνια, ὅταν υπηρετούσα τᾶτε 
σε κάποια μονάδα της βορείου 
Ελλάδος. Ἠλθε πάλι στο νου µε 
την επἰσκεψη του τοήρκου 
υπουργου Ακτουνά στη Θράκη. 

Επιθεώρηση απὀ τον νέο τα- 
Εἰαρχο, και οἱ λιγοστοί στρατιώ- 
τες εἶναι παραταγμένοι μπρο- 
στᾷ στο δισικητήριο. Μονάδα 
Υλικσή Πολέμου, και το Τάγμα 
συγκέντρωνε, μαζί µε μία γει- 
τονικη µοναδα Εφοδιασμοι.- 
Μεταφορών, Το σύνολο των 
Μουσουλμάνων στρατιωτων 
του Σχηματισμού. Οι περισσό- 
τεροι απὀ αωτους, αγράμματοι 
χωρικοί, εἶχαν αιρήσει για πρώ: 
τη φορά το χιοριό τους Την ημέ- 
ρᾳ παυ παρουσιάστηκαν στο 
κέντρο εκπαιδεύσεως. Ανάμε: 
σά τοιις και ἑνας Πομάκος απὀ 
ἑνα οφεινό χωριό κοντά στον 
Εχίνο της Ξάνθης. Τα χαρτιᾶ 
του ἐλεγαν τι εἶχε κλείσει τα 
18 (πράγμα αμφίβολο], αλλά µι- 
κροκαμωμένος και κοντούλης 
καθώς ἦταν, έμοιαζε µε δεκα- 
πέντε. Δεν θυμάμαι το ὀνομό 
του. αλλά οι ἀλλοι στρατιώτες 
και συντοπίτες του τον φωνα- 
ζαν «πιλίτς» που σηµαίνει στην 
τοπική διάλεκτο «κλωσόπου- 
λαο» καιτου ἐμεινε σαν παρα: 
τσούκλι. Βαριές οι δουλειές μέ- 
σα στη µονάδα µε τη διακίνηση 
του υλικού καιτις αποθήκες. 
ἐτσι ὕστερα απὀ μερικές εβδο- 
μάδες όταν «χήρεψε» πβέση 
του «καφιµιτζή», την ανέλαβε 
«πιλίτς», αφού εἰχε δηλώσει 
και... προυπηῤεσια στο καφε 
νείο του πατέρα του. Πίσω απὀ 
τον πάγκο του ΚΨΜ δεν άφηνς 
τα πόστα του παρα μόνο για τή 
σκοπιά, συνήθως το «γερμο- 
νικὀ» νουμερο για να ΄ναι πόλι 
μπροστά στα µπµίκια τοι! µε το 
εγερτήριο γιατους καφέδες και 


τους ᾠραπέδες. 

Την ηµέρα της επιθεώρησης Βα 
βρισκόταν στη συνηθισμένη θὲ- 
ση τοι, αν η διµοιρία ὃεν είχε 
μόλις επτά τριάδες, και η τε- 
λευταία απὀ αυτες ἦταν λειή. 
φέρε εκείνον τον «Τούρκο» 
απὀ µέσα, ἐβαλε µια φωνή ο 
υποδιοικητής την τελευταία 
στιγµή και ο «πιλίτο», που δεν 
εἰχε πιάσει όπλο παρά ελάχι- 
στες φορές, βρέθηκε στην τε- 
λευταϊα σειρά της παράταξης, 
με το α3 ποι του ερχόταν σε 
στάση παρά πὀδα κάπου μέχρι 
τον ὦμο και τα κράνος να του 
σκεπάζει τα μάτια, Κάποια στιγ- 
μή αρχίζει η επιθεώρηση. 
Στέκεται λοιπόν μπροστά τουο 
Ταξίαρχος. Ἀτυπὰ προσοχἠ ο 
ατρατιώτης (εμτυχώς θυμόταν 
κάτι λίγαπου του εἰκαμε πει 
την προηγουµένη, λες και µας 
φώτισε ο Βεός για παν ενδεχὀ- 
μενο]. 

-αΣτρατιώτης Τάδε, 78 τόσο 
Ε,.Σ.Σ.0.», ἄρχισε να λέει απὀ 
ἀσα θυμήταν. 

-αΤι στρατιώτης εἶσαι εαὐ», τον 
έκοψε Ὁ Ταξίαρχος περιµένο- 
ντας να διορθώσει στο σωστό 
της αναφοράς; «Στρατιώτης 
Υλικοῦ Πολέμου,» 
-«Τούρκος», απαντά αμθόρμη- 
τα ο «πιλίτς». ὄχι µε πονηριά. 
αλλά απλώς επαναλαμβάνο: 
ντας τὸ χαρακτηρισμό µε τον 
αποίὸ τον ανέβαζαν και τον κα- 
τέβαζαν μαζί µε τους οµόθρη- 
σκοὺςτου στο στρατόπεδο, 
κόκαλα 6 Ταξίαρχος και µαδί 
του ο Διοικητής ενώ ο Ηποδιοι- 
κητής και οι υπόλοιποι αξιωμα- 
τικοί πέσαμε απὀ δίπλα να δι- 
καιολογήσουµε τα ἀδικαιολά- 
γητα. 

ΗλΒε την επομένη διαταγή απὀ 
το Σώμα που µας «εφιστοίσε 
την προσοχή» να µην απΏκ- 
λουνται σι Μομσουλμάνοι 
στρατιώτες, Τούρκοι, 

Τα έχουμε ξαναγράψει απὀ 
αωτή τη στήλη ὅτι η Τουῤκία 
δεν 8ᾳ μπορούσε οὖτε τα μάτια 
να σηκώσειπρος τη Θράκη. αν 
Εἰχαμε φροντίσει να βώρακί- 
σουµε εγκαίρως την ακριτικἠ 
αυτή γη. 

Το ελληνικό κράτος Βεωρεί και 
σωμπεριφέρμεται, σε σημαντική 
μερίδα τοι εκεί πληθβυσµοι, 
σαν σε πολίτες δεύτερης κατη: 
γομίας, µόνο και µόνο επειδή 
είναι Μουσουλμάνοι στα θρή- 
σκευµα. Ανάμεσά τους Πομήκοι 
και Αβίγγανοι, Μουσουλμάνοι 
μεν. ἀλλά που δεν εἶχαν ποτέ 
σχέση µε την Αγκυρα. Κοντόφ- 
θαλμη πρακτική, που το µόνο 
που πἑτυχε εἶναι η προπαγάνδα 
τῶν μυστικών υπηρεσιών της 
Τουρκίας να επηρεάζει ὁλο καὶ 
περισσότερους, 

Γιατί, αν οι Ἑλληνες Χριστιανοί 
και Μουσοιλμάνοι της Θράκης 
Ευηµεροιυσαν, κανένας Ἀκτοι- 
νά δεν θα μπορούσε να πατήσει 
το πόδιτου εκεί. Αντί ὁμως γ' 
αυτό, η περιοχἡ γνωρίζει την 
εγκατάλειψη, την αποβιομηχά- 
νιση καιτην αδιαφορία. Ετσι, οἱ 
τρεις νομοί της Θράκης πα- 
ρουσιάζουν απὀ τα υψηλότερα 
ποσοστά ανεργίας στην Ελλά- 
δα, κοινή πληγἡ για χριστιᾶ- 
νοὺς μαι μουσουλμάνους, υΨη- 
λότατη εσωτερικἠ μετανᾶ- 
στευση και µηδενικὲς επενδυ- 
σεις, Ὁ καιρός να Βωρακίσοιμµε 
τη Θράκη Εἰναι τώρα. Αλλιώς η 
Ξάνθη καιπ Ροδόπη κιδννε- 
ουν να περάσουν στην τροχιά 
του κοσσιφοπεβδίου χωρίς Επι» 
στροφὴ. Ν 

Φαίδων Γ,. Κοραωσηψίδης 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ Ὁς 


ΟΥΣ ΑΝΑΓΝΩΣΤΕΣ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ: πα 
(ΦΟΣ ΖΟΡΙΑΓ ΕΑΣΤ.ΚΟΙΙΕΑ 3.80 
Ο ΜΕΜΗΧΑΝΗ ΥΑΜΑΗΑΖ5ΗΡ - - 
ΙΑ ΜΠΑΓΚΑΖΙΕΡΑ 5ΑΝΑ 2001. 


Ο τυχερός αναγνώστης που θὰ κερδίσει το δώρο, θα αναδειχτεί ἀπό κλήρώση στην οποία 
θα συμμετάσχουν όλοι όσοι απαντήσουν σωστά στις δύο ερωτήσεις: 


ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ: 


1. Ποιά γνωστή εταιρεία κατασκεύασε το πρώτου φουσκωτό; 


2. Το Ζοαἱας Εα5ί-Κυ[[ει 3.80, εξοπλισμένο µε την ΥΑΜΑΗΑ 25 ΗΡ µπορείνα τραβήξει σκιέρ; 


ΟΡΩΙ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ: 
1. Στην κλήρωση δεν μπορούν να συμμετέχουν οἱ εργαζόμενοι ὅτις εταιρείες: ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. -ΖΟ0ΙΑ6 ΠΕΙ Α» 5.Α,- ΥΑΜΑΠΑ ΜΟΤΟΚ ΠΕΙ ΑΡ 5.Α. - 
ΑΦΟΙ ΣΛΒΒΑ Ο.Ε, καθώς και συγγενείς τους µέχρι τρίτου βαθμού. 2. Κουπόνια συμμετοχής σὲ φωτοτυπίες δεν γίνονται δεκτά 3. Τα κουπόνια συµµετοχής 
για την κλήρωση θεωρούνται έγκυρα αν φθάσουν ὅτα γραφεία του περιοδικού μέχρι και τις 20.05.95 
4. Η κλήρωση θα πραγµατοποιηθεί στα γραφεία του περιοδικού ΓΠΙΓΗΣΗ ᾱ ΔΙΑΣΤΗΜΑ παρουσία της συμβολαιογράφου κ. Μαρίας Πουλατζά, στις 12.06.35 


ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΑΝΑΓΝΩΣΤΗ -ΠΤΗΣ68. ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ --- παν απο νσνα 
ΑΠΟΣΤΟΛΗΣ: ΕΠΟΝ ΝΟ κ ο ο μμ ᾿σπ-- 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. ΘΕΣ. ως. ο ο μυ --- πιω ΦΑΡ 
ΠΡΑΞΙΤΕΑΟΥΣ 941, 
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ΑΙΡΑΟΕΗΕ-ΤΙαΕΗ: 30-ο 


πο αμερικανικής κατασκευής ελικόπτερο ΑΗ-64 σημείωσε σηµαντική νί- 
κη και ἔκανε ἑνα μεγάλο βήμα για την επικράτηση του στην παγκάσµια 
αγορά µετά την αρχική επιλογἡ του σπὀ το ολλανδικό γενικό επιτελείο 
και την κυβέρνηση της χώρας αυτής προκειµένου να εξοπλίσειτον 
Ὀλλανδικό Στρατό. Ο τελευταίος, εάν η πρόταση εγκριθεἰ απὀ Την ολλαν- 
δική βουλή, πρόκειται να αποκτήσει 30 ελικόπτερα ρβομα ΑΗ-Θ4Π συνο- 
λικἠς αξίας µαζί µε «πακέτα» παρομαχικών, ανταλλακτικών και υποστήρι- 
ξης που ξεπερνά τα 850 εκατ. δολάρια. Η νίκη της κατασκευάστριας εται- 
ρίας ΜακΝτόνελ Ντάγκλας γίνεται ακόμη μεγαλύτερη, αφού µετά το στα- 
διακό αποκλεισμό ἄλλων μικρότερων ανταγωνιστών όπως τοβ]ο9 
Μαπουσία κατόρθωσε να επικρατήσει του γαλλο-γερμανικού ΕιποσορίςΓ 


το σύστηµα ναυτιλίας καιτα ηλεκτρο-οπτικά 

"η μέριμνα που ἔχει ληφθεί για την παθητική προστασία του πληρώματος κ.ά 
Σήμφωνα µε πληροφορίες η πρόταση της Μακλτόνελ Ντάγκλας για 90 ΑΗ-ΘάΡ 
ἦταν κατά 12 εκατ. δολάρια χαμηλότερη αυτής της Γιουροκόπτερ για 94 Τίσε 
ενώ τα πακετα ατισταθμιστικὠν ωφελημάτων των δύο εταιριών ἦσαν παρόμοια. 
Ηπρὐτασητης Μακλτόνελ Ντάγκλας προβλέπει ότιο Αμερικανικός Στρατόσθα 
δανείσει στον Ολλανδικό 12 ΑΗ-Β64Α. μέχρι καιτο1θθ6, οπὀτε θα αρχίσουν να 
γίνονται ῥιαθέσιµα και τα περισσότερο εξελιγμένα μοντέλα «Ε», Η προσφορά 
αυτή, ποι ἐπαιξε σημαντικό επίσης οόλο στην επιλογή του αμερικανικού ΕΛΙΚΟ- 
πτέρου, θα επιτρέψει στον ολλανδικό στρατό να αξιοποιῆσειτα νέα ελικόπτερα 
µέχρι και το έτος 1996 οπότε θᾳ γίνει και πλήρως επιχειρησιακή η νέα αεροµε- 
ταφερόµενη Ταξιαρχία για την οποία τα ὅπλα αυτά προορίζονται. Αντίθετα τα 
Τίᾷει ὅεν θα μπορούσαν να αξιοποιηθούν πριν το έτος ο000. 

Η ἐπικράτηση του ΑΡΔΕΗΕ στον ολλανδικό διαγωνισμό το βάζεισε πλεσνεκτική 
θέση και στον αντίστοιχο διαγωνισμό στην Μ. Βρετανία ὅπου αντίπαλοίτου εἷ- 
ναι επίσης το ΤΙᾷΕΙ και µια ειδική ἐκδοσητου ΑΗ-1Ν. ο διαγωνισμός αυτός, που 
αναμένεται να κατακυρωθείτον Ιούνιο, αφορά 80 τουλάχιστον ϱλικόπτερακαιη 
αξία τοιςξεπερνάτα ὃ,α δισ, δολάρια. Παρατηρητές ὁμως της διεθνούς αγοράς 
σηµείωναν ότι η νίκη του ΑΗ-64 ὅεν εἶναι οριστική. Η απόφαση της ολλανδικής 
βουλής αναμένεται µετά την κατακύρωση του βρετανικοή διαγωνισμού. Εάν η 
Βρετανία επιλέξει «ευρωπαικά», τότε οι ήδη ισχυρές πιέσεις που υπάρχουν να 
απορριφθεί η αρχική συμφωνία µε την ΜακΝτόνελ Ντάγκλας θα γίνουν αφόρη- 
τες και εἶναι σχεδόν σίγουρο ότιη επιλογἡ Θα ανατραπεί. Πιβανότητες όμως 
ανατροπής υπάρχουν και χωρίς να υπάρξει εωνοική για το ΑΗ-64 βρετανική 
απόφαση, αν και δεν εμφανίζονται τόσο µεγάλες. 


Προστέβηκε επισης και δυνατότητα ηλε- 
κπτρΏ-αοπτικής προσκτησης του στοχου 
ὡστε να µπορεί να επιχειρεί το σήστηµα 
σε περιβάλλοντα ηλεκτρονικών αντῳέ- 
τρών, Η τρίτη φᾶσῃ περιλαμβάνει σηµα- 
γτικὲς αλλαγὲς στη διάρθρωση του 
ουστήµατος µε την κατάργηση αρκετών 
υποουστηµάτων., Έτσιτο ραντάρ απο 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


Σημαντική προμήθεια που έχει σχἑση µε 
το αντιαεροπαρικώ σύστηµα |- ΗΑΕ. 


πραγματοποίησε ο Ελληνικός Ζτρατός. 
Οι σχετικές ὁμως Πληροφορίες εἶναι ακό- 
μη ουγκεχυμένες, αφού είναι γνωστά μό- 
νατο ήοςτοι ποι φτάνειτα 190 εκατ. 
δαλάρια, Σύµφωνα µε ὀλεστις ενδείξεις 
πρόκειται για Την υλοποίηση της τρίτης 
φάσηςστου προγράμματος αναβάθμισης 
του συστήµατος (Βτηάμοὶ [πριονθα 
Ριρη!απιπιΒ, ΠΡ ΡΠᾳ58 ΙΙ µρφΓ8όβ 
ΜααιισαΠσπις] Η πρώτη ᾠῴασῃ τοι προ- 
πβαμματος αναγεται στη δεκἀετία του 
18/0 και αφορομσε την αναβάθμιση το 

συστήµατος σε Ιπιριονεά ΗΛΙΑ, Η δει- 
τερη φάση που πραγματοποιήθηκε τη δε- 
καετιατου 1970 αφορούσε την αὐξηση 
της αξιοπιστίας του συστήµατος ραντάρ 
ΗΗΙ [ΗΙΠΠ Ῥαν/β: Πωπιπαϊϊσπ] µε την αντι- 
κατάσταση τών ηλεκτρονικών μερών που 
διέθεταν Βερµιονικές λυχνίες µε ἀλλα 
αστερεἠς καταστασης» δοί[ᾳ θ{β1ε] 


οτασιοµέτρήσης (Βα4πος ΟΠΙγ Βααί] και 
το κεντρο Σωντονισµουι Πληροφοριών 
καταργήθηκαν και στη Βέση τους τοποβθΕ- 
τήθηκε τα Κέντρο Διοίκησης Πυροβο- 
λαρχίας (Β41ΐαιν οοπιπι8ηά Οαπίθι 
Σημαντικὲς επίσης αλλαγές πραγµατο- 
ποιήβηκαν και στον ηλεκτρΏωνικο εξοπλι: 
σμό ἄλλων υπασυστηµάτων. Η σηµαντι- 
κώτερη ὅμως προσθήκη στὸ σύστηµα 
πραγµατοποιηΒηκε στη φάση αυτή εἶνα 
η Δυνατότητα Επισήἡµανσης Στόχου μ 
Μία Σάρωση (8ιΛΠΙΕ 5ο8η Ἰαιαβὶ ἀδίθηι 
ο8βρ8ΡΙΙΙΥ) και η Ταυτόχρονη Προσβολή 
Χπιμηλά ἱπταμένων Στόχων {1ον Αιῆιας 
ΦΙπιὑΙΙαη ΗΑΝΝΚ βπᾳασεπιαπί 
Πιβανότατα ὁμως η προμήθεια έχει σχέ- 
ση και µε την ενίσχυσηῃ του ελληνικ: 
οπλοστασιου και µε µια ακόμη Μοιρα 
ΗΑΙΑΚ απὀ τα αποθέματα του Αµερικανι 
κοῦ Στρατου. Π πρόθεση αυτή είχε εκ- 


βής 
ΒΗ5 


ΤίεΓ. 


Σύμφωνα µε την έκθεση που δικαιολογεί την ολλανδική απὀφαση, κύριος 


λόγος της επιλογής του αμερικάνικο 


λικοπτέρου υπήρξε π τεράστια 


πτητική Εμπειρία που έχει συγκεντρώσει μέχρι σήµερα ο τύπος καιπου Εξ- 
περνάτις {00.000 ώρες. Σε αντιδιαστολή τα πρωτότυπα του Τίπει έχουν 
συγκεντρώσει µόνο 720 ώρες λειτουργίας κάνοντας -σύμφωνα µετην 
ολλανδική επιτροπή παραγωγής-το ελικόπτερο να παρουσιάζει 

«περισσότερα τεχνολογικά ρίσκα απὀ ὁ,τιτο ΑΡθΕΠε». Επιπλέον το αμε- 
ρικανικὸ ελικόπτερο παρουσιάζει καλύτερες επιδόσεις σε τοµείς ὁπως: 
το σύστηµα αυτοπροστασίας εναντίον κατευθυνόμενων βλημάτων 


φραστεί και στο παρελθὀν αλλά εἰχε προ- 
σωρινα ατονισειτοσο λόγω της αδυνα- 
µίας εξεύρεσης κονδυλίων ὀσο και λόγω 
της εξέτασης πιθανἠς αγορᾶς συστημᾶ- 
των ΡαϊΠοί 


Τις ηµέρες που το περιοδικό ἐκλεινε την 
ὑλη του αναμενόταν τὸ πρὠτο απὀ τὲσ- 
σερα σινολικα Ρ-3Α Ωήοη που παραλαµ- 
βόνουμε οπο τις ΗΠΑ στο πλαίσια παλαι- 
ὁτερης συμφωνίας, Τα περοπλάναπου 
ἔχουν ενερήοποιπθεί απὀ µακρα αποθή 

κευση γιατη μεταφορά τους στην Ελλὰ: 
δα προερχονται από την παρτίδα 197 αε- 
ρωσκαφων ποι) κατασκευοστηµαν για λο- 
γαριασμὀ του Αμερικανικοί Ναυτικο 

την περίοδο 1360-1986. Πιο σιιγκεκριµέ- 
γατα ελληνικά αεροσκάφη προέρχονται 
από 28Ρ.4Απου το Αμερικανικά Ναυτικά 
Είχε διατηρήσει σε αποθήκειση, Τα τρια 
απὀ τα τέσσερα ΕΒ-3Α µετά την αφιξἠ 
τους θα οδηγηθούν στην ΕΑΒ για «απο 
ψίλωση» δεδομένου ότι προορίἰζωνται 
σαν πηγες ανταλλακτικών για τον υπᾶ- 


λοιπο στόλο. Το τέταρτο αεροπλάνο θα 
χρησιµοποιηθεί για εκπαίδευση τόσο των 
πληρωμάτων ὁσο και του προσωπικς 


εδαφους µέχρι την άφιξη των τεσσάρων 


επιχειρησιακών Β.98 ποι αναμένονται 
τον ερχόμενο Φεβρουάριο. Στη συνεχεια 
και αυτό θα Χρησιµοποιηβει σαν ανταλλα- 
κτικἀ, Αν κὀι πρόθεση εἶναιτα Ρ-48 να 
έλθουν πλήρως επιχειρησιακἁ, ὧεν έχει 
γίνει ακόμη γνωστὸ εὰν αυτά θα εχουν 
υποστεἰ πρόγρομµα εκσυγχρονισμού, Το 
σημαντικό στην ὁλη υπόθεση εἶναι ότι 
εξετάζεταιτο ενδεχὐµενο απὀκτησης 
δύο ακόμη Ε-38Β ὧστε να αυξηθεί η επι- 
χειρησιακή βάση. Παράλληλα ἐχει αρχι- 
σειη προµήβειατου σχετικού ΕΕΟΠΛΙ- 
σμού και οπλισµου για τη ἄημιαυργίατης 
απαραἰτητης υποδομῆς, ὥστε να γινει 
δυνατή η ἆμεσπ αξιοποίηση τῶν αεῃο: 
σκαφών, αμέσως µετά την ἀφιξή τους, 


Η κωπριακἡ κυβέρνηση υπέγραίµε συµ- 
ρωνία µε τη Ρωσία ὑμοιις 68 εκατ. ἄολα- 
ρίων για την προµήβεια 43 τομµά ΒΜΙΗ-3 
Παράλληλα υπάρχει δέσμευση [ορσῃ) 
γιο τη μελλοντική παραγγελιὰ 43 ακόμη 
οχημάτων, 8 πρέπει να επισημανθεί ὅτι 

συμφωνία µπόκειται στην έγκριση της 
κυπριακῆς βουλής. η οποία ἠδη αρνήθηκε 
να την προσυπρούράψει αν δεν απο ντη- 


ΠΤΗΣΗ ΜΗΑΙΟΣ Ὁ5δ 


ΝΕΟ ΑΤΕ72ΖΓΙΑΤΗΝ 
Ο.Α. 


- νανέοΑτη 72πρόκειταινα 
αποκτήσει ῃ Ολυμπιακή 
Αεροπλοίαγιατην κἀλυιμπ ανα- 
γκώνπου εχουν δημιουργήσει 
συμµβόλαιαγιατη µεταφορά ετιι- 
βατών απὀὸ το εξωτερικὀ. Τονέο 
αεροπλάναπου η εταιρία θα 
νοικιάσει ατιό την κατασκευά- 
στρια εταιρία. προκειται, σὺμ- 
φωναμετις υπάρχουσες πλη- 
ραφορίες, να παραδοθει ἆμεσα 
καιθα διαθέτει κατάλληλα ρα- 
διοναυτιλιακὰ ὀργανα (0Ρ 5) 
προκειµένου να µπορείνα εκτε- 
λειπτήσεις ος μεγάλα σκἑλη. 


ΣΕ ΑΣΤΟΧΙΑ ΤΟΥ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 
ΑΥΤΟΜΑΤΗΣ 
ΡΥΘΜΙΣΗΣ ΙΣΧΥΟΣ 
ΑΠΟΔΙΔΕΤΑΙ ΤΟ 
ΑΤΥΧΗΜΑ ΤΟΥ Α310 
ΤΗΣ ΤΑΚΟΜ 


ξτά τις προκαταρκτικές 

ἔρευνες η ροωμάνικη Επι- 
τροπή διερεύνπησης αεροπορι- 
κων ατυχημάτων, σὲ σι νεργα- 
σίαµετηῃν γαλλική μπηρεσία 
πολιτικής αεροπορίας αλλά και 
ειδικούς της Αίτο (που θίτίθς, 
ονακοίνωσε ὅτιτοὸ πιθανώτερο 
αίτιο της συντριβής του ᾱ 310- 
Ἀρᾶ (Μπολ, ΥΗ-Ι ος, οὐ 450] 
της ΤΔΑΗΟΜ στις 31 του περα- 
σµενοι Μαρτίου -που εἶχε ατι- 
τελεσµα τῷ Βώάνατο των 498 ετιι- 
Βατών καιτοι Ἱ]μελούςπληρω- 
µατός του (όχι 54 συνολικά που 
εἶκαμε αναφἑρει στο προηγού- 
µενο τευχος)- αποτέλεσε η 
αστοχία του οωστήµατος αμτόὸ- 
µατης ρήθμµισης της ισχύος 
(ΑΤΡ: ΑμίοΤτηγοΏ!ε Ὦγείβπι} κα- 
τά τη διάρκειατης ανόδου του 
αεροσκάφους αμέσως µετά την 
απογεἰίωσή του απὀτοσερο- 
δρώόμµιο τὸυ Βουκουρεστίου. 
Σύμµίρωνα µε τον ιµῃηφιακά κατα- 
γραφέα στοιχείων πτήσης του 
αεροσκάφους (ΩΕΩΗ: ΠἰΦΙ{8ἱ 
ΕΙἰαΠΙ Ώ8ῖα Πεςοτ ο) επήλθε 


8ουν ορισμένα βασικά ερωτηµατα. Αυτά 
αφορούν πληροφορίες οτιτα οχήματα 
κατακυρώὠθηκαν σε υψηλότερες απὀ ο,τι 
αρχικά εἰχαν υπολογιστείτιµες. Ὑπήρξαν 
ακόμη φήμες ὅτι π Οωκρονία καιη Εσθο- 
ψία προσέφεραν τα ἴδια οχήματα στο ἑνα 
τρίτο της ρωπικῆς τιμής, Εδω 8α πρέπει 
να σημειωθεί ὅτι εάν υπαρχει εστω και η 
παραμικρή δύση αληβειας στην πληρα- 
φαρία αυτή. θα αφορα χωρίς αμφιβολία 
Οχηµατα που «κλἠρονομήθηκων» απο το 
Σοβιετικὀ Στρατὸ. αφοῦ καμία απὀ τις 
ἄνο χώρες δεν κατασκειυσοζει το ὀχημα. 
Ετσι Π καλή κατάσταση και το κυριότερο 
η Περαιτέρω υποστήριξη των οχημάτων 
αυτών είναι εξαιρετικά αμφίβολη. Ενα 
ἄλλο ερωτημα που τέβηκε ἀπό την 
κυπριακή βουλή αφορά τη φερεγγυότητα 
της ρωσικής εταιρίας τιροώθησης αμυνΤι- 
κοὺ υλικου Ρουσβορουσγένιε. δεδοµέ- 
νου οτι μέσω αυτής «κλείστηκε» και η 
συμφωνία. Η εταιρία αυτη, συμφωνα µε 
δημοσιεύματα του ρωσικού Τύπου, εχει 
ἔµπλακει σε σκανδαλα κακοδιαχειίρισης. 
δωροδοκιων και κἀτακρήσεων, Παρα 
θμως τις παραπάνω επιφυλάξεις η 
συμφωνία αναμένεται τελικἁ να κατα- 
κυρωθεί, 


ΠΤΗΣΗ ΜΙΑΣ Ὁδ 


ασύμμετρη ὡὦσῃ λίγο µετατην 
απογεἰιωσῃ. ὅταν ενω ο Νο. 2 
(δεξιος) κινητήραςτοιαερο- 
σκάφους παρέμµεινεσε ισχύ 
απογείωσης, ο Νο. Ί «έκοψε» 
(Θέση Ι4Ι8) σε χρονικὸ διάστηµα 
42 δειτερολέτιτων. Η αστοχία 
πρέπει να ἔλαβε χώρα λίγο µε- 
τάτην ανασιυρσητωνττερωγίων 
καμποωλότητας σε ύψος 9.000 
περίπου ποδών. µε ταχύτητα 
190 περίπου κόμβων (350 
χλμ/ώρα) και ενώ το αεροσκά- 
φος βρισκόταν σε αριστερή 
στροιρή µε κλίση 25 περίπου 
μοιρών. Η γωνία ανὁὸδου των 18 
μοιρών µηδενίστηκε καθως η 
ασύμμετρη ὦσῃ αὐξησε την κλἰ- 
ση στις 170 µοίρες περίπου 
(σχεδὸν ανάστροφα). καιτο αε- 
ροσκάφος βύθισε ανεξἑλεγκτα 
με µία ταχύτητα 300 περιπου 
κόμβων. Επἰσης αναφέρεται ότι 
δεωτερόλεπτα πρίν απὀ την 
πρόσκρουση µετο έδαφος και 
οι δυο κινητήρες λειτουργοί- 
σαν σε χαμηλες στροφὲς ΥΕεΥΟ- 
νός που υποδεικνύει ὀτιτο πιλη- 
Ρωμα -Εστω και καθυστερτμε- 
να- προσπάθησε να επαναιρέρει 
το αεροσκάφος σε ευθεία και 
οριζόντια θέση. Το προαναφε- 
ρόμενο χρονικὸ διάοτηµµατων 
4ο δευτερολέπτων θεωρείται 
αρκετό γιατην αποτελεσματική 
αντίδρασῃπ οποιουδήποτε πλᾶπτ- 
ρώματος σε µία παρόμοια κατά- 
σταση καιτην αποτροπή της και- 
Ἰαστροφηήηςμµε ἁμεστ απεµπλο- 
κῄ τοι ΑΤ μέχρικαι το τέλος 
της πτησης. 


ΠΡΟΚΗΡΥΧΘΗΚΕΟ 
ΔΙΑΓΩΝΙΣΛΛΟΣ ΓΙΑ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ ΣΑΕ 


Ρροκήηρώχθηκε στα τελη 

Απριλίσυο αναμενόμενος 
διεθνής διαγωνισμόςγιατην 
προμήθεια ελικοπτέρων Ερευ- 
νας και Διάσωσης (5ΑΒΗ) για τις 
ανάγκες του Αιμενικου Σώμµα- 
τος που Βέτει τέρμα -εὰάν ὅπως 
όλοι ελπίζουν κατακρωθείἰ- σε 
µια εκκρεμότητα πολλών χρό- 
νων. 
Ο διαγωνισμός αφορᾶ ἑξι ελικο- 
πτερα που βάσειτων τεχνικων 


Στο θεµα των αρµατων µαχης η στασιµο- 
τητα παραμένει, Ἡ κωπριακή κυβέρνηση 
αρχικα για πολιτικοὺς κυριως λόγους 
επέλεξε το ΑΜΧ50-Β2. Παράλληλα ὅμως 
Εκρίβηκε πιο συµφερον να αγοραστούν 
τα αρµατα κατευθειαν απὀ τη Γαλλια και 
απὀ τα αποθέματα του Γαλλικού Στρατοι! 
(μεταχειρισμένα) παρά να προχωρήσει 
τοπρογραµµα εκσι ἡχρονισµου σρµατων/ 
ΑΜΧΞ0 που παραχωραυσε ο Ε.Σ. Αντίθε- 
τα ουγεζητήβη η αξιοποίηση 60 αρµατων 
του Ελληνικου Στρατου µε οπλη αντικα- 
τασταση του κινητηρα-κιβωτίου ταχυτή- 
των. ενώ το υπόλοιπα ἅρματα αυτού Του 
τύπου που βρίσκονται στο ελληνικό οπλΟ- 
στάᾶσιο (και βρἰσκανται σήµερα σε αποθή- 
κευση] θα μπορουσαν να χρησιµοπαιη: 
8ουῦν για ανταλλακτικα. Η Γαλλική ὁμως 
κυβέρνηση φαίνεται ὅτι αρνήθηκε την 
πωληση επιπλεον αρμάτων, ενώ δεν χο- 
ρήγείκαιτην ἀδεια της παραχωρησης αρ- 
µάτων του Ε.Σ. στην Ε.Φ. Παρόλα αυτα τ 
Κυπριακή Κυβερνηση ελπίζει ότι η γαλλι- 
κή πλευρα 8α μεταβάλλειτη στάση της 
µετατις προεδρικες ΕΚΛλΟΥΕς, δεδομενου 
ότι ο εξοπλισμός της Κµπρου µε γαλλικά 
όπλα αποτέλεσε κύριο θέµα προεκλογι- 
κῆς ὄιαμοχης 


προδιαγραφων προσδιορίζο- 
νται σαν δικινητήρια σεροσκᾶ- 
Φφη μεσηῃς εμβέλειας. Πιο σωγκε- 
κριμένα, οἱ υποιμήφιοι τύποι θα 
πρέπεισε αποστολές έρευνας 
και διάσωσης να μπορούννα 
μεταφέρουν τουλάχιστον 12 
νοαυαγουςπλέον του πληρώμα- 
τος, ενώ σε αποστολές µεταφο- 
ρας τραυματιών θαπρέπεινα 
μµπορείνα μεταφέρει 6 τραυµα- 
τἰες σε φορεία µε τον απαραἰτη- 
το ιατρικό εξοπλισμό. Σε καθή- 
κοντα μµεταφορας πρασώωπικου 
θα πρέπει να Ππάρχει ῃ δυνατὸ- 
τητα μεταφοράς τουλάχιστον 
12 ατόμων ἡ 1.990 κιλών (3.500 
λιβρων) φορτίου εσωτερικά ἡ 
εξωτερικὰ. 

Αναφορικά µετο βασικὀ εξοπιλι- 
σμόὸ πλπν των πλεκτρονικων 
βοηθημάτων ΙΕΗ το ελικὀπτε- 
ρο θα πρέτιει να φὲρει ραντάρ 
καιρου/έρευνας, σύστημα πλω- 
τήρων ανάγκης. βαρουλκο διά- 
σωσης ανµωτικής ικανότητας 
τουλάχιστον 273 κιλὼν (600 λι- 
Βρών) και δυνατότητα «Ομτο- 
πιωρηπστς» (ΒμοΠονβγιπᾳ]. 
Σχετικά µε τα επιχειρησιακά χα- 
ρακτηριστικὰ και τις επιδόσεις. 
το ελικὀπτεροθα πρέπει να έχει 
τη δυνατότητα να επιχειρεί κα- 
θόλο το εικοσιτετράωρο και µε 
ταχύτητες ανέμου 4ς κόμβους. 
Π απαιτουµενη ακτίνα ὅρασης 
εἶναι 1850 ναυτικα μίλια, απὀστα- 
ση στην οτιοἰα τὸ ελικόπτερο θα 
πρεπει να µπορεί να παραμείνει 
30 λεπτά γιατην εκτέλεση της 
αποατολἠς του. Οι ελάχιστες 
Εεπιδᾶσεις επίσης πραοσδριοριζα- 
νταισαν; μέγιστη ταχύτητα ἄνω 
των Τῷὸῦ κόμβων, ταχύτητα 
πλευσης 120 κόμβους, βαθμος 
ανόδου 1300 πόδια το λεπτό, 
οροφή Β00ῦ και 4000 πόδια 
αντιστοίχως µε καιχωρίςστηῃην 
επίδραση του εδάφους (ᾳγοωπᾶ 
θΗεο!) και µεγιστη εμβέλεια χω- 
ρίς ανεφοδιασμό 300 ναυτκά µί- 
λια µε περίσσεια καωσίµων για 
πτήση 30 ἀεπτων. 

Η προκήρυξη προσδιορίζει επί- 
σης και µια σειρᾶ ἄλλων τεχνι- 
κὠν προδιαγραφών που 8ατιρε- 
πειναπληρουν όλοι οι µποιµή- 
φιοιτυωποι. 

Αν και στῃ διεθνή αγορά προ- 
σφερεταισηµερα σηµαντικος 


Αν η Γαλλια εµµείγει οτην άρνηση της, 
τότε η Κυπρος αναγκαστικα θα οτραψει 
προς το ρωσικὸ Τ-80 παρά τὰ τεχνικα 
προβλήματα που αποκἀλυψεηῃ Π»σε 
σχετικό ἄρθροτης. Η αχετικἠ εἰδηση 
οναδημοσιεύτηκε στον κυπριακὸ Τύπο 
ἱδυστυχῶς ύχι πάντοτε µε την αναφορα 
της πηΥης]). Συμφωνα μᾶλιστα µε ιδιωτικό 
τηλεοπτικο σταθμό στην Κύπρο. ἠ Ε.Φ. 
ζήτησε να οξιολογησε:ι το Οχημα και να 
κρινει π (δια περι της αποδοπήστου. 
Συμφωνα µε την ιδια πηγη. την αναβαθµι- 
ση του κινητηρα των δλληνικων ΑΜΧ30 
Βα µπορουσε να αναλάβειτα Ισραήλ σε 
περιπτωσῃπ συωνεχισης της γαλλικής ᾱρ- 
νησης. Τα άρματα τότε αντί τα µεταβιβα- 
στουν στην Ε.Φ. κατιπου Βᾳ απαιτουσε 
γαλλική ἐγκριση, θα μπορουσαν να παρα- 
μείνουν στη ὄυναμητου Ε.Σ. καινατε- 
8ουν στη διάθεση της ΕΛ.ΔΥΟΚ. Το σενα- 
ριο ὃµως αμτό Βα εἶχε ἄρνητικες πολιτι- 
κες επιπτώσεις, αφου εξυπακουει την 
ενισχυση της ελληνικής στρατιωτικής 
παρουσ-ας στο νησι. 


Ηπυπριάκή βουλῃ ενέκρινε µονο 106 
εκατ Κυπριακών Ἀιρων γιά την Αμυνα το 
1990 Εναντιτων 118 εκατ που εἶχε ζητή- 


ἝἝττπαπιωο. 


π.. 


αριθµός ελικοπτέρων που 
έχουν προσαρµωστείσε καβἠ- 
κοντα ἑρεινας και διάσωσης, 
πιστεύεται ὅτι σινολικές προ- 
διαγραφες θᾳ περιορίσουν τελι- 
κα την επιλογή σε ελάἀκιστους 
τύπους µέσων ελικοπτέρων, 
Στο επόμενο τεύχος µας θα πα- 
ρουσιάσουμε σε ειδικὀ αφιερω- 
μα. τις πλήρεις προδιαγραφές 
που ορίζειο διαγωνισμός, τα 
ελικὀπτεραπου Βα μπορούσαν 
νακαλυψουντις ελληνικες ανά- 
γκες, αλλά και την κατάσταση 
που επικρατεί στον τοµέα 
ἑρευνας και διάσωσης σε λλες 
χωρες. 


ΠΟΙΝΙΚΗ ΔΙΩΞΗ 
ΚΑΤΑ ΤΡΙΩΝ 
ΣΤΕΛΕΧΩΝ ΤΗΣ 
ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


πογγέλθηκαν πρόσφατα 

απο τον εισαγγελέα ποινι- 
κἡς δίωξης κ. Γ. Κολιοκώστα κα- 
τηγαρίες για δωροδοκία, πορά- 
βαση καθήκοντος και εκβιασμὰ 
κατ εξακολουβησησετρεις ετι- 
Βεωρηπτέςτης Υ.Π.Α., τους Μ. 
Θεοδωρίδη διειυθωντή τµήµατος 
πτητικὠν προτιπων και Β. 
Κουλοωώκπ και Εμ. Μαιιροιρόρο. 
Οικατηγορἰες βασίζανται στο 
πόρισμα της προκατωαρκτικήὴς 
εξέτασης που ολοκλήρωσε σε 
διάστηµα ενός ἑτους ο αντιςξι- 
σαγγελέας Πρωτοδικών μ. Ε. 
Κασαλιὰς μετὰ από εξεταστῃ πε- 
ρισσοτέρων ατιόὸ 30 μαρτύρων, 
Οικατηγορίες αφορούν Χειρι- 
σµουὺς των τριών προαναφερο- 
µένων στελεχών σε διαδικασίες 
χορήγησης πιστοπῶώιήτικών 
πλοιμότητας διαφόρων αερῶ- 
σκοαιρώὼν, ενώ ὁλατα ΕπιβΩρωντι- 
κἁ στοιχεια προερχονται απὀ 
καταθέσεις υπαλλήλων της 
Υ.Π.Α., μελών αερολεσχων και 
ιδιοκτητών εταιριών αεροµετ- 
(ρορώων. Αξίζει εω να αναιρε- 
ρουµε ότι επτά συωνολικᾶ υγιὰλ- 
ἈηλοιτῃςἕΥ. Π.Α. εἶναι υπε- 
θυνοιγιατον ἑλεγχοτων περισ- 
σοτέρων από 3.350 εγγεγραµ- 
µένων ελληνικὼν αεροσκαφών 


σει η κυβερνηση. Οι περικοπές των τὰ 
εκατ, λιρων ἦσαν ομώφωνες και επηρεά- 
ζουν τις προκατυβολές για την αγορά 
των ΒΜΕ’-2, αρµότων μάχης, αντιαεροπο- 
ρικῶν πυραύλων µέσου βεληνεκοὺς και 
ενός σκάφους του ναυτικου. Η βουλή αι- 
τιολόγησε την απόφαση της λόγω των 
ερωτημάτων που προκαλει ῃ αγορα των 
ρωῦικών ΤΩΜΑ καισε ο,Τιαφορα τα ἀρ- 
µατα και τους πυραύλους διότι π αξιολό- 
γηση των σχετικών επιτροπὠν δεν ἔχει 
ολοκλήρωθει, Όπως αναμένεται ομως 
συντομα βᾳ εγκριθουν και αυτά τα κου δύ- 
λια. π βουλή ὅμως στέλνειτο μήνυμα ὁτι 
θέλει να εχει και η δια ενεργό λόγο στη 
διαδικασια επιλογἠς οπλικὠν συστημά- 
των, 


ο Κύπριος κυβερνητικός εκπρόσωπος 
αποκαλωε τελικα ὅτιπ Κυπρος αγόρασε 
ἃ µοναδες πυρος ΜΜΔ0 Εκοσεῖ και ζὰ4 
βληµατα. Η αποκαλυψῃ εγινε ὕστερα απΏ 
αντιδικία της παροισας κυβέρνησης Κλη- 
μίξη και της κυβέρνησης Βἀσιλείου, ἡ 
οποια ειχε πραγματοποιήσει την αγορά 
για δηθεν υπετιµολογησῃη τω πυραυλων 
κατα 2056, 


ΥΑΝΑΗΑ ΜΟΤΟΒ ΗΕΙΙΑ5 Α.Ε. 

τά χλμ. ΕΘΝ. ΟΔΟΥ ῥΘΗΝΩΝ : ΛΑΜΙΑΣ. 
5 ΙΡ1] 2240 1-5 
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. ΜΕΓΑΡΑ, ΣΑΑΤΑΣ 1 Α ΥΙΟΙ, 
Γ ΧΑΤΖΗ ἃ ᾱ ὀ8ής ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 51 
{ 1996] 24 σθᾶ 
5 ΜΥΤΙΛΗΝΗ: ἈΛΙΜΠΟΣ ΜΙΧΑΗΛ, 
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. ΣΠΑΡΤΗ: ΠΑΙΚΟΠΟΥΛΟΣ ΧΡΗΣΤΟΣ. 
ΛΥΚΟΥΡΤΩΥ 58, ἓ [0791] 23510 

. ΤΡΙΚΑΛΑ: ΝΟΥΛΑ ΑΣΠΑΣΙΑ. 
ΣΤΡΑΤ ΣΑΡΑΦΗ 39. {. {04311 28οῦά 

: ΧΑΛΚΙΔΑ’ ΠΑΣΧΑΛΙΔΟΥ ΜΙΚΗ, 
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καθως καεγια κάθε σχετική διοι- 
κητική διαδικασία! 


ΣΥΝΙΤΡΙΒΗΙ ΡΙΡΕΚ ΡΑ:2] 
ΝΑΝΥΑΗΟ ΣΤΗΝ 
ΚΕΡΚΥΡΑ 


ατέπεσε και σινετρίβῃ στην 

Κέρκυρα, Ἀἰγο πριν την τρο- 
συγεἰωσή του στο αεροδρόμιο 
α«ἰωάννης Καποδίστριας», ἑνα 
δικινητήριο εμβολοφὀρο 8θεσιο 
αεροσκάφος τύπου ΡἱρειΡΑ-31Ί 
ΝΜΒναπο τη Μ. Δεωτέρα τν 
Απριλίου. Ο χειριστής του αερο- 
σκάφους Σιφνάκης Μανώλης με 
πτητικἡ πείρα 300 περίπου 
ωρών στον τύπο και περισσοτέ- 
ῥρων των 1.000 συνολικἀ, σκο- 
τώθηκε. Τα ακριβή αἰτιατου 
δυστυχήματος ὃεν έχουν γίνει 
ακόμη γνωστά αφού το πόρισμα 
της Υ.Π.Α, δεν ἔχειπρος το τα- 
ρὸν εκδοθεί, Πιστεύεται ὅμως 
ὅτι ὃι ἄσχημες καιρικὲς συνθή- 
κες που επικρατούσαν στην πε- 
ριοχή (χαμµπηλες νεφώσεις και 
ἑντονη βροχότιτωση) διαδροαμά- 
τισαν καθοριστικό ρόλο στην 
πρόσκρουση του αξροσκάφους 
λόγωτου ότιο ἄτυχος χειρι- 
στής δεν πρέπει να εἶχε οπτική 
επαφή µετο έδαφος. Το ασερο- 
σκάφος (νηολ. Ν 212ΜΩ0]) ἦταν 
ιδιοκτησία του γνωστου επιχει- 
ρηματία κ. Συγγελίδη. 


Η ΙΟςΚΗΕΕΡ ΜΑΕΤΙΝ 
ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΙ ΤΟ Χ-32 


ην πρότασή της για το 

Πρατπυμένο Αεροσκάφος 
κάθετης Προσγείωσης και 
Απογεοίωσης (ΑΝ ΤΟ Ν), γνω- 
στὸ και σον Χ-32 παρουσίασε η 
Γαοκπβεα Μήατίϊπ πριν μερικές 
εβδομάδες. Η εταιρία προτείνει 
ἕνα αερασµάροςπου διαθέτει 
μεγάλο σιμπιεστή {ΗΒ} το- 
ποβετημένο πίσω απὀ το πιλο- 
τήριο ποι ονηγείται µέσω ἀξο- 
να απὀ τον κινητήραπου εκτο- 
νώνειστοπἰσω μέροςτουι ασερο- 
πλάνου, Στην περίπτωσῃπ της 


Η Τουρκία διαφήµισε έντονα την ἁπά- 
συρση 30 πεπαλαιομένων αντιαρματικὼν 
σιστηµάτων ΟΡ από την κατεχόμενη 
Κµπρο, Το ἰδιο έγινε προ έξι μηνών όταν 
εἶχαν απωσυρβεἰ 58 άρματα Μά7. Όυσια- 
στικά τα Όαβ/ὰ (παι εἶναι αμφίβολο ὁτι 
βρίσκονταν σε υπηρεσία] αντικαθἰστα- 
νται απὀ ΜΙ ΑΝ καιτα Μά/ απὸὀ Μ4δΑδ. 
Συνεργάστηκε ο Χ. Γεωργίου 


ΒΟΣΝΙΑ 


Η Ισπανία συμφώνησε µε αἰτημα του 
Ν.Α,Τ.Ο για την παράταση της παραμο- 
νὴς 8 Ε-Ί18 και ζ 0-190 στην αεροπορικἡ 
βάση του Αῄιανό για ἀλλους τρεις µήνες 
στα πλαίσια της επιχείρησης «απαγόρευ- 
σης πτήσεων». πάνω απὀ τη Βοσνία. 


ΑΛΒΑΝΙΑ 


Απότην Ίη του περασμένου ἁπριλίου τ 
Αλβανία μείωσε την υποχρεωτικἡ οτρᾶ- 
τιώτική Βητεία στους ὄωδεμα µήνες για 
ὀλους τους κλαδους των ενόπλων ὄμνα- 
μεων της χώρας. Μέχρι την πημερομηνίᾳ 
εκείνη οι υπόχρεοι στράτευσης σττ γει- 
τονική χώρα υπηρετούσαν 15 μήνες, Η 
µείωση αυτή σε σινδυασµό µε το σηµα- 
ντικὸ πρόβλημα ανυποτοξίας που αντιµε- 
τωπίζει η Αλβανία θᾳ μειώσει ακόµη πε: 


Το Χ-ᾷ2ποι παρουσίασε 
πρύσφαταη | οζκηεεᾶ. 
Διακρίνεται ο μεγάλης ὅὄια- 
μέτρου κά- 
θετα το- 
ποθετημέ- 
νοςσυµπιες- πω. ὰ 


στής στη” ,, “ 


ράχη 


πισω από το πι- 
λοτηριο και η εισαγωγἠὴ ακόµη πιο πίσω. 
που δίνει αέρα στον κινητήρα ὅταν το 
αεροσκόφος εκτελεί νΝΤΟΙ.. 


ἱοσκηςθαᾶ, το αεροπλάνο χρησι- 
μοτιοιεί Πολλά στοιχεία απάὀ το 
Ε-225, Στο ἰδιο πρόγραµµα υπάρ- 
χουντρεις ακόμη εταιρίες ἡ 
Ομάδες που δεν ἔχοιν πα- 
ρουσιάσειτις δικές τους απτὸ- 
δεις. Έτσι εκδόσειςτου Χ-35 
αναμένονται απὀ την Βοβ8!Ιπο. 
Μοῦοσππι Ὀομβίαξ/ΒΓΙΤΙΞΙΠ 
ΑΕγοςραἝςς και Μστίητορ 
Ώτυπηιπαπ. Το Χ-32 του τια- 
ρουσίασεηῃ |[οςκμεεα είναι ἑνα 
ὀχημα επίδειξης τεχνολογίας 
σε κλίμακα ὄθῦο ὡστε να δέχε- 
ταιτον κινητήρα ΕΙΟΟ-290. Ο 
τελευταίος θα αντικατασταθεί 
στοτελικὁὀ αεροτιλάνο μ έναν 
Ε118 Το ΑΝΕΤΙ ν δεν προορί- 
ζεταινα εξελιχκθεἰποτέσε µα- 
χητικὀ παραγωγής, Π τεχνολα- 
γία ὁμωςπου πρόκειται να ανα- 
πτύξει πιθανόν να χρησιµοποιῃ- 
θεί στο πρόγραµµα Δ5Τ (οἶπί 
Ααναησεα Θήτίκε Τεσηποίσαγ). 
Το τελευταίο θᾳ αναπτύξει ένα 
αεροπλάνο που θα αντικατα- 
στήσει µια ποικιλία υπαρχόντων 
τύπων, ανάμεσά τουςκαιταξ- 
16, Ε/Α-18 και Αν- 88. 


ρισσότερα την αροφή των Ε.ᾱ. 


ΝΕΑ 
ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΑ 


Ρωσικές δηµοσισογραφικὲς πηγές ανέφε- 
ραν ότι µεγάλες ποσότητες στρατιώτι- 
κοὺ υλικού των δυνάμεων που αποχω- 
ρούν απὀ το ἑἐδαφος της ανοτολικἠς 
Γερμανίας παραδόθηκαν τους τελεουταί- 
αυς ἐξιμήνες στη Σερβία. Σύµφωνα µε 
τις ίδιες πληροφοριες, στο υλικο περι- 
λαμβάνονται 300 ΤΟΜΑ ΒΜΡ-ο, 90 ἁρμα- 
τα Τ-Τ2. 100 ὀλμους Μ-240 των 240 κι- 
λιοστων, 86 πυροβόλα 251 των 122 χι- 
λιοστων, 50 αυτοκινούμενα αντιαεροπο- 
ρικά οχήµατα 75-23-48, 100 ρυμαιλκού- 
μενα πυροβόλα τῶν 23 χιλ. και μεγάλες 
ποστότητες πυρομαχικών, Νεώτερα δη- 
µοσευµατα ανάφεραν ὅτι στη Σερβία πᾳ- 
ῥαᾳδόθηκε και ἀγνωστος αριθμὸς ἀντισξε- 
ροπορικών σωστηµατων 6300, πληρο- 
φορία που μαλλον Βέτει υπό αμφισβήτη: 
ση τῳ όλο βέμα. Τα δημοσιεύματα θᾳ 
πρέπει να σημµειώθβεί ὅτι εἶκαν σχεση µε 
ατασθαλίες ανώτερών ρώσων αξιωματι- 
κώνπου κατηγορουντο ότι εἶκαν προσω- 
πικό όφελος από τέτοιες ὁροσληψίες. 


ΑΕΡΟΝΕΠ 


ΤΟ ΙΣΡΑΗΛ 
ΕΚΙΟΞΕΥΕΙ ΝΕΟ 
ΔΟΡΥΦΟΡΟ 


ο. Ισραήλ 

πραυγμµατο- 
ποίησε στις ὃ 
Απριλίου επι- 
ταχηµμένη 
εκτόξειση 
του πιραιυι- 
λικου φορέα 
«Ὁπανίί» θέτοντας σε 
τροχιά τον δαορυφάρο 
πολλαπλων χρήσεων 
«Ο{9ς0-ᾶ». η προσπάθεια εἶναι 
ένα ακόμη βήμα της µεσανατο- 
λικής χώραςνααποκτήσειτο δι- 
κό του ὄίκτυο αναγνωριστικών 
δορυφόρων και να αποδε- 
σµευθεί απὀ τις ΗΠΑ στον το- 
μέα αυτό. 0 «Ο{εα-3», σὐμφιω- 
ναµε την ανακοίνωση της ΙΑΙ 
(Ι5τ8ε! Αἰγογαῖί Ιποιθίτο5) ανα- 
πτύχθηκε µε βάση την εμπειρία 
των ὅυο προηγούμενων «ΟΙες- 
1» που εκτοξεύθηκαν, επίσης 
με επιτυχία τον Σεπτεµβριο του 
1988 καιτον Απρίλια του 1990. 


Ώ τριώροφας πύραυλας-φορέας 
«θηθνίν κατά την εκτοξευωσή του στις 3 
Απριλίου (φωτογραφία ΙΑ). 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


Επιβεβαιώθηκε η πληροφοριαποι εἶχαμε 
δημοσιεύσει στο προηγούμενο τεύχος 
μας για τοιιρκικό ενδιαφἑρον προμήθειας 
εκσιΥχρονισµένων καναδικών ΓΕ-5. 
Σύµφωνα µε δηλώσειςτουι καναδού 
υπουργου Αμυνας Ντέιβιτ Κολενέτοι 
επαφὲς µε την Αγκυρα βρίσκονται σε 
προχωρημένο στᾶδιο αλλα δεν έχει ακὀ- 
µη υπάρξει σιμφωνία, Η πρόσθεση ἅμως 
πώλησης των αεροσκαφών στην Τουρκία 
ἐχει πρακαλέσε! σηµαντικες αντιδράσεις 
στην καναδικἡ βουλή ὁπου υπάρχουν 
πιέσεις απὀ ὀλεςτις πλευρεὲς εναντίον 
µιας συμφωνίας. Σαν συµβφβαστική λύση 
προτείνεται η ὀποια πιθανἠ συμφωνία να 
περιλαμβάνει ὀρους που 8α απαγορεύ- 
ουν στην Τουρκία τη χρήση τῶν αερα- 
σκαφών σε οποιοδήποτε ἀλλο βόλο πλην 
της εκπαἰδεµσης ή της ἄμυνας σε εξωτε: 
ρικἠ απειλή. Η πιθανότητα όμως της ἄγο- 
ρᾶς των αεροσκαφών εξαρταται κυριως 
απὀ το κατά πύσο οι δύο πλειρέςθα 
βρουν συμβιβαστική λύση στο Βέμα της 
τιμής όπου φαίνεται ότι οι δύο απόψεις 
διίστανται σημαντικά. 


Μετά το σχηματισμό εξὀριστης καυρδι- 
κής κυβέρνησης οτην Ολλανδία, η 
Άγκυρα αποφάσισε να βαλειτη χωρα 


Ο δορυφόρος «Οί6α-3» Βάρους 225 κιλών 
έχει ύψος 2,3 µέτρων και έχει σχεδιαστεί 
για τοποθέτηση σε Τροχιά ύψους 300-700 
Χιλιομέτρων. 


Βασισμένος σε µια σταθεροποι- 
οὐμενη σετρεις άξονες πλατ- 
φόρμα μικρού βάρους, ο «Οἶδα- 
Ἂνμ πιστεήσται ὅτι μεταφέρει µια 
ποικιλία φορτίων στα πλαίσια 
δοκιμων και για εμπορικές πλην 
των καθαρά στρατιωτικὠν 
εφαρμογών. δεδομένου ὅτι το 
Ισραήλ έχει φιλοδοξίες να ει- 
σέλθει στον τοµέα παροχής 
διαστηµικων υπηρεσιὼν χαμµτ- 
λού κόστους. ο «Οδα-ὖ» τοπο- 
θετήθηκε σε τροχιά µε κλίση 
Ἄσ» και πορεία απὀ τα ανατολι- 
κάπρος τα διτικᾶ και περἰσδο 
80. ο δορυφόρος εκει βάρος 
225 κιλά και μεταφέρει φορτίο 
ὤθ κιλὼν. Αναφορικά µε τον 
τριώροφο πύὐραιλο-φορέα 
«Φραντς η ΑΙ κατασκευάζει 
τους δήο πρώτους ορόφους και 
ἐχειτην εωθύνη της προσθήκης 
του τρἱτου ορόφου που κατα- 
σκευάζει η Παί8εί. και οιτρεις 
ὀροφοικχρησιμοποιούν στερεά 
προωθηῃτικᾶ. 


Η 5ΑΕ ΥΙΟΘΕΤΕΙ 
ΠΡΟΓΡΑΝΛΜΑ 
ο ΤΩΝ 


Αμερικανική Αεροπορία. σε: 
στενή συνεργασία µε τη 
Αόκκιντ Μάρτιν. πρόκειταινα 
υλοποιήσει ένα πράγραμμα 
αναβάθμισης των ικανοτήτων 


αυτή στη «μαύρη λίστα» αποκλείοντὰς 
την απὀ ὄὀλες τις στροτιωτικὲς προµήβει- 
ες και περιαρἰζοντας σημαντικά τις κρᾶτι- 
κά ελεγχοµενες εμπορικές σινολλαγές. 
Η τουρκική αυτή απόφαση αναμενεῖαι να 
ἐχει ἄμεσο αντίκτυπο στο πρόγραμμα 
ναυπηγήσειων φρεγατών και πυραιλακά- 
των, Ὠπως εἶχαμε αναφέρει τον περα- 
σµένο Οκτώβριο, η ολλανδική Ῥίαπακ εἷ- 
χὲ αναλάβει την προμήθεια συστηµάτων 
μάχης για δυο νέες φραγάτες ΜΕΚΟ 
200Τ καιτρεις πυραυλακάτους ια το 
τουρκικό ναυτικο. Τώρα και εαν η Αγκυρα 
εμμµείνει στην απὀφασή της θα πρέπει να 
εξευρεθείἰ νέος προμηθευτής µε αποτὲ- 
λεσμα ὀχι μόνο την πιθανἠ καθυστέρηση 
του προγράµµατος. αλλά και τη σήµαντι- 
κἡ διαφοροποίηση του στόλου δεδοµέ- 
νου τι κοι στις δια περιπτωσεις πρώκει- 
τα! για σειρα ναυπηγήσεων. Υπάρχει βὲ- 
βαια και η πιθανότητα εξεύρεσης πλα- 
γίας οὔου για την προμήθεια Των συστη- 
µότων, δεδομένου ότι η ἱβΠ8ΔΙ εἶναι 
Βυγατρική της γαλλικής Τπαπιβοπ-Ω5Ε. 
Και η γαλλική ὁμως πλειιρᾶ µε δηλώσεις 
της φόνηκε ιδιαίτερα ενοχλημένη µε την 
τουρκικη απόφαση. Ενας ἄεωτερας τομὲ- 
ας ολλανδο-τουρκικής συγεργασίας εἰ- 
ναι αυτός της Εωιοπηείαθ| και της τουῤῥκι- 
κής ΜΚΕΚ στην κατασκευή του πωβροµα- 
χικου Μάξᾷ των 155 χιλιοστών. Εἶναι 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ ο 


τοι μαχητικού «στελθ» Ε-τ1 
προκειμένου αὐτὸ να παραμµεί- 
νει αξιόμαχο καιμετὰ τοτέλος 
του αιώνα. Αν και λεπτομέρειες 
του προγράµµατος δεν έχουν 
ανακοινωθεί, πιστεύεται ότι η 
σημαντικότερη προσθήκη αῴο- 
ρά µια νέα αρτηρία δεδομένων 
ΜΗ. ΞΤΩ 180ποι θᾳ επιτρέπει 
στο αεροπλάνο να χρησιμοποιεί 
προηνυμεναπιρομαχικάπου 
Επιτυγχάνουν διόρθωση µέσω 
Ρ5 ὀπως τα Ὀ ΑΜ (ωοἰπί ἱτβοί 
Αίας Μιαπηίοπ] καιτο « ΞΟΙΝ 
(ωοἰπ{ Θίαπε- ΟΙ Ἀ6βροπ]ποι 
αποτελούν κοινά προγράµµατα 
Αεροπορίας και Ναυτικού. Η 
μελλοντική δυνατότητα µετα- 
φοράς των ανωτέρω ὁπλων 
βελτιώνει καιτις πιθανότητες 
απόκτησης του αεροσκάφους 
απὀ το Αμερικανικό Ναυτικό. 
Όπως εἶναι γνωστὸ, ῃ Λόμχιντ 
ἐχειπροτείνειτα μοντέλο Α/ΕΓ- 
1 Χ για την ικανοποίηση των 
ανογκών που προκύπτοιιν απὀ 
την αντικατάσταση του Α-θ. Σε 
µια τελευταία κίνηση η εταιρἰα 
Εχει ενσωματώσει καιτους κι- 
νητήρεςμµεμετάκαυση Εδ14 
απόὸ το ακωρωθέν Α/Ε-Χ,τιροκει- 
µένουνα αυξηθούν οι επιδὀ- 
σεις, ΜΕτοιρορτίοτου Α/Ε-Χ, 
τοπροτοινόµενα Α/Ε-1] κ έχει 
ακτίνα δράσης Ζ00 ναυτικά µί- 
Άια, Μια άλλη σειρά βελτιώσε- 
ωντου Ε-ΤΙ αφορά την περαιι- 
τέρωῳ µείωση του ἰχνουςποι τιςι- 
ρουσιάζειτο αεροσκάφος στο 
ρανταςρ, Ανάμεσά τους ἡ 
Λόμκιντ Μάρτιν έχει προτείνει 
καιτην αντικατάσταστ της κα- 
λἉύὑπτρας µε µία σε σχήμα 
««ρωσαλίδας», κάτιπου αναμέ- 
νετοαινα αλλάξειτη χαρακτηρι- 
στικἡ όψη του μαχητικού. 


ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ ο5υ-27 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΙΝΑ 


Η/ινο και η Ρωσία κατέληξαν 
σε σιμφωνία στην αρχή ται! 
τους για την σγορᾶ 4 επιπλε- 
ον µοχητικων Ἑμ-ο και πιβθηνὁ- 
τατα βρίσκονται σε προχωρημὲ- 
νο στάδιο συνομιλιών γιατην 


ακόμη ἀγνωστοτο πώς θα επηρεαστεί 
αυτό το πρὀγραμμα. 


Η Τουρκική Αεροπορία Ναυτικού (Τµνκ 
Βαπ8π/Ίᾶ ΗαναάΙκ] παρέλαβε δυο ελα- 
ρά Ελικοφόρα αεροσκάφη ΘΟΓΑΤΑ 
ΤΗ-οῦ ΤηπΙά865 που θα χρησιμοποιηθούν 
για εκπαἰδειση απύ την περοπαρικἠ βᾶ- 
ση του Τορβ!Ι, Τα αεροπλάνα εἶναι τα 
πρώτα δύο ενός συμβαλαίου που καλύ- 
πτει ἑξι συνολικά αεροπλάνα καιθα 
ενταχθούν στην 901 Μαίρα ναυτικής 
συνεργασίας, Οιπιλότοι αμτὴς της μονά- 
δας δεν πετούν πλέον µε τα 9-2Ε Τί86Κ6Ι 
και θα χρηαιµοποιήσουν τα ΤΒ-28 για τη 
διατήρηση Της πτητικἠς ικανότητας. 
Σήµερα οιπιλύτοι του τουρκικού ναυτι- 
κου χρησιμοποιούν ΦΕ.2ΒΟΏ Της 123ης 
Μοίρας οτα Οἱρ!, 

ΜΕ κπθυστερηση µέερικων µηνων Βό αρ- 
χίσουν µεσα στο καλοκαίἰµι οιπαραδο- 
σεις των 20 ΑΒ-208 στην Τουρκική 
Αεροπορία Στρατού (Τικ Κα 
Κωννεειγ. ΤΚΗ). Τα αεροπλάνα Προκει- 
ται να χρησιμοποιηθούν για προκεχωρη: 
μένη εκπαίδειση. Σύμφωνα µε πληρο” 
φομίες, πῃ καθυστέρηση οφείλεται σε 
ὀμσκολιες τήρησης του χρονοδιαγρᾶμ- 
µατος πληρωμών. 


Τρία ΟΝ-24ΡΜ Πρόκειται να παραδοθουν 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ/ῶΣσ τς 


π--- 


κατασκειή του αεροσκάφους 
κατόπιν αδείας στη χώρα αωτή. 
Η Νίνα εἰχε αγοράσειτο 1991 
26 αεροσκάφη τοι ιδίου τύπου 
(24 μονοθέσια και 2 διθἑσια) και 
έκτοτε είχε πολλές φορές εκ- 
Φφράσειτην πρὠθεση γιατην 
προμήθεια επιπλέον μαχητικών 
καιτην εγχώρια κατασκευή του 
αεροπλάνου για τον εκσυΥγχρο- 
νισµότης αεροπορίας της. Η 
Ρωσία ἁμως εἰχε κάνει γνωστὸ 
ότι επιθυμούσε η Κίνα να αὖγο- 
ράσει τοιι/λάχιστον 1950 Ξιμ-2ύ 
απὀτις ρωσικές γραμμές παρα- 
γωγής πριν προχωρῆσεισεπε- 
ραιτέρω συνομιλίες καιητε- 
λευταίἰα κινεζική αγορά φαίνε- 
ται ὅτι είναι ἑνα ακόμη βήμα 
προς αυτήν την κατεύθυνση. 

Οι παραδόσεις των 24 νέων 
α«Εἰαπκθι» τύπου (22 µονοθε- 
σίων και 2 διθεσἰων) αναμένεται 
να αρχίσουν µέσα Ότο τρέχον 
ἔτος καινα ολοκληρωθούν μὲ- 
σα σε ἐξιπερίποι µήνες, Σαν τιι- 
Βανός χώρος κατασκευήςτων 
κινεζικών 9-27 αναφέρεταιτο 
συγκρότημα εργοστασίων 
Θμεπγαπα µε στόχο την παρα- 
γωγή 100 περίπου μαχητικώντο 
χρόνο. Ένα απὀ τα σηµαντικό- 
τερα προβλήματα στη σύναψη 
της τελικής σωµιρωνίας υπήρξε 
το οικονομικό, αφού η Ρωσία 
επιθυμούσε την αποπληρωμή 
σε «σκληρό» οινάλλαγμα, ενώ 
η Κίνα είχε προτείνειτην κατα- 
βολή του θΌ5οτηῃης αξίας σε 
συνάλλαγμα και το βῦ59ο µε 
αντολλαγή κινεζικών προιό- 
γτων. Δεν ἔγινεγνωστόπρος 


ποια πλειιρά κινήθηκε η τελική 


συμφωνία. 


ΡΩΣΙΚΑ «ΜΑΙΝΟΤΑΥ» 
ΣΕ ΡΟΛΟ ΠΥΡΑΥΛΙΚΗΣ 
ΕΠΙΤΗΡΗΣΗΣ 


ὑύμφωνα µε δηλώσεις ρώσων 

επισήμων τα αεροσκἀφη 
ἐγκαιρης προξιδοποίῃπσης 
(ΑΑΝΑΟ 5) Α-50 ««ΠΜαἰπτίαγ». (τρο- 
ποποιημένα Ι-Τ68) ἄρχισαννα 
εφοδιάζονται µε σµστηµα κὀατὸ- 
πτεµσης για πυραιυλικὲς ϱµκτο- 


στην ΤΚΚ τον ερχόμενο χρὀνο αντικαθι- 
στώνταςτα δυο τελευταία Ώο, 58 που 
βρίκσονται σε µπηρεσια σε καθήκοντα 
μεταφορών. Με εξαίρεση ενός ομ|[- 
ίίραπη ά.ΙΝ Βᾳ εἰναιτα μεγαλύτερα αε- 
ῥραπλάνα που θα διαθέτειη Τουρκική 
Αεροπορία Στρατου. 


Το πρὠτο απὀ τα 20 ελικόπτερα Α5 
59δυἱ ΌσοιβαΓποι βρίσκονται υπό πα- 
ραγγελία απὀ την ΤΚ αναμένεται να 
παραδοβεί πριν απὀ τὸ τέλος του 19985. 
Οι παραδόσεις Βα συψεχιστούν μέχρι και 
το!ϐ88, 


Ώριστικά παραχωρήθηκαν απο τις ΗΠΑ 
στην Τουρκία τα συστήµατα Ηαριθ/που 
εἴκαν αγοραστειτο 1985 για την πῃο- 
στασἰα αµερικανικων εγκαταστάσεων 
στη γειτονική µας χώρα, Πρόκειται για 
14 εκτοξειτές και 11 οαντὰρ ΒΙΠΩΙΙΓΒ. 
Θµ πρέπει να σημειωθεί ότι σι αλλαγες 
που σηµαίνει η παραχώρηση ειναι μόνο 
τυπικές, αφού εξαρχῆς τα συστήµατα 
αυτά χειρίζεται τουρκικὀ προσωπικο, 
ενώ και ουσιαστικά, τα αμερικανικά 
Ηαρίει βρίσκονταν τα τελευταία χρονια 
σε τουρκικά χἑρια, Με την παραχώρηση 
ἁμως η Τοιιμκική Αεροπορίπ είναι σε Βέ- 
ση να µετακινήσειτα συστήματα σενέες 
τοποθεσίες χωρίς δεσμεύσεις. 


Επαγγελματική εκπαίδευση 
στο πλέον πολύπλοκο 
εναέριο σήστημα µε την 
καθοδή»ηση 
πεπειραµένων, 
ὑύήλωσσων 
εκπαιδευτών. 
Με το εκπαιδευτικό 
κ Ο. σύστημα της Ἱερρέεῃ. 
κ κὉλ ν αεροδρόμιο µε τρεις 
διαδρόμους, ΝΡΒ και Π... 
Προγράμματα αναγνωρισμένα 
απὀ την ΕΑΑ. Ιδιόχτητο δικινητήριο 
ΓΤαδ0α 142 ΕΙΕΠΙ Ρἱπιμ]α!ογ. [διόκτητα αεροπλάνα προσαρ- 
μοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. Μονοπινητήρια τα 
τετραθέσια τύπου Ρἱρετ (πετοκεε (1Εκ (επῆεά] και 
ὑιχκινητήριο το εξαθέσιο ΡίΡεΓ ΑΖίες µε τελευταίου τύπου 
εξοπλισμό. Διαμονή στο οίχηµα της σχολής στο 
αεροδρύµιο µε 230 δολ. το μήνα. Συνολικό κόστος για τα 
πτυχία Ρηναῖε και (οππιετεία| και τις ειδικότητες 
Πη5ΙΤΗΠΠΕΠΙ χάι Μι]ί Επρίπε ειναι 195.500 δολ. 
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ΡΑΙΡΑΙ:Ο5 ΕΙΙςΗΠΤ ΣΗ00Ι. ΙΝΕ. 
Βι]ό[πε 209 « (αὐτεςκί Αἰροπ» Μεπαπιριοή Βεαση, Νεν. Υοικ 11978 ἱ19Α 
ΤΗ: 001 516 2868-0320 001 316 241 «Η41Τ«ΕΑΧΝ: 00! 516. 1259-0320 


ΓΑΑ ΑΡΡΗΟΝΕΡΒΕΟΗ ΞΟΜΜΕΒΟΙΑΙ ΡΙΙ ΌττΤΗΑΙΝΙΝΑ ΕΝΟΕΗ 
ΡΑΗΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΕΒΕΒΗΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ πΕαυι ΑΤΙΟΝΕ. 
ΑΙ ΤΗΟΗΙΖΕΟ ΙΝΡΕΗΕΕΡΕΒΑΙ ΙΑΝ ΤΟΕΝΠΟΙΕ 
Ν- ΝΟΝΙΜΜΙΦΒΠΑΝΤΑΙΙΕΝ ΞΤΩώΡΕΝΤΕ 


ΣΠΟΥΔΑΣΤΕ ΠΙΛΟΤΟΣ ΣΤΟΝ ΚΑΝΑΔΑ 


ΟΝΤΗΕΑιΙ. 


ΕΙ ΥΙΝς ΟΙ 8 


» Αποκτήστε τη 
δυνατότητα και τα 
προσόντα για 
εξετάσεις στην 
Ολυμπιακή Αεροπορία 
ή σε οποιαδήποτε ἄλλη εταιρεία στὀν κόσμο. 

. Απὸ το 1958 εκπαιδεύουµε πιλότους απ’ όλο τον κόσμο, 
. Είμαστε η µεγαλύτερη Σχολή στὀν Καναδά, 


ΣΑΣ ΕΞΑΣΦΑΛΙΖΟΥΜΕ : 

α. Αδεια παραμονής. 

68. σπίτι κοντά στή σχολή (αεροδρόμιο). 
γ. Διάρκεια σπουδών 8-10 µήνες. 

δ. Ἑλληνες εκπαιδευτές - παραλαβή του υποψηφίου µε τήν 


|. ἀφιξη του στόν Καναδα (αεροδρόμιο ΜΟΝΤΗΕΑΙ.) απὀ 


εκπρόσωπο της σχολής. 


Αντιπρόσωπος της σχολής στήν Αθήνα 


Πάνος Πολίτης 
ΤΗΛ.: ϐ008282 


Κάποτε τα ψέματα 
τελειώνουν... 


Αό αὐιαϊτῖγκο 


Όλοι μπορούν να ισχυριστούν ότι διαθέτουν το κορυ- 
φαίο αυτοκίνητο. Αλλά η αλήθεια δεν βρίσκεται στις 
κορυφογραµµές. Η αλήθεια βρίσκεται στους ὑρόμους. 
Εκεί κυριαρχεί το νέο τεχνολογικό επίτευγμα τῆς Αιή:. 
Το Αιιοὶ Α Ωμαίίο, Όλοι µπορούν να φωνάζρυν ότι 
σας χαρίζουν το απόλυτο αυτοκήήτο. Αλλά κανείς ἆλ- 
Ἆος εκτύς από την Αι! δεν µπορείνα σας χαρίσει την 
Κίνηση Ωια[το και το τεχνολογικό διαµάντιπου υπάρ- 
χει κάτω από το καπώ του Αθ. Ώλοι μπορούν να µι- 
για ποιότητα κατασκευής. Αλλά µόνο η Λα έχει 
| ἡ εγγύηση κατά 
της σκουριάς, Κι όλοι µ οὖν τον τίτλο 
του καλύτερου, Αλλά η « 
µένη στα συγκριτικά 


περιοδικά τῆς Ευρώπης, Διαβάστε την, 


Ένα απά τα πρώτα σε κυκλοφορία περιοδικό αυτο” 
κινήτου στην Ευρώπη δηµοσίευσε στις 1/13/94 ου- 


γκριτικά ἰασί στα 20048 ες, 
109 ΑΟΡΙ Α6 ΩΟΑΤΙΠΚΟ 
20 ΟΡΕΙ ΟΜΕΟΑ 2.0 16ν 
30 ΚΕΝΑΟΙΤ 5ΑΕΕΑΝΕ 2.0 
40 ΜΕΕ(ΕΩΕΣ 200Ε 
5ο ΚΟΝΕΕ 82091 


Επίσης δημοσίευσε στις 10:1/95 ένα ακόμα συγκρπι- 


κό {οοί στα 2000 ες 
1ο ΑΠΙὈΙ 46 ΩὐΑΤΤΚΟ 
20 ΒΜΝΝ 52Η 
5ΑΑΗ ο000ς5 2000 


Το µεγάλο και έγκυρο περιοδικό τῆς Γερμανίας δη 
σίευσε στο τεύχος Σεπτεµβρίου '94 συγκριτικό ! 


στα 2900 ες, 
1ο ΑΟΡΙ Α6 2.86 ΟΑΤΤΗΙ 


20 ΜΕΕΓΕΡΕς Ε280 


Κάποτε τα ψέματα τελειώνουν. Και το νέο Αικϊ 
Ὠμαίίτα, βρίσκεται εκείπου του αξίζει, Στην πρώτη 
ση. Τηλεφωνήστε στο 9933 537 και οδηγήστε το τά 


0] 
ια "ᾱ 


ον μου 


Αυω9Ι 


Εεὠσειςπου βασίζεται σε αισβη- 
τήρες υπεριθρων, Σιμφωνα µε 
τις δηλώσεις, το σύσττµα µπο- 
βεἱίνα εντοπίσει βαλλιστικά 
βλήματα µεσου βελπηνεκοὺς 
ποι! εκτοξεύονται απὀ την ξηρά 
ἠ απὀ υποβρήχιασε αποστὰ- 
σειστίιου φτάνουν τα Ἰ.ΟΟΩ χι- 
λιόμετρα ὀταν το αεροπλάνο 
βρίσκεται σε ύψος 33 000- 
40.000 ποδωῶων, Η Ρωσία μετὰ 
την οαπώλδια σωοτηµάτων επ[- 
γιων ραντὰρ ἐγκαιρης προει- 
δοποίησης σε χώρες της 
Βαλτικής καιτου Καυκάσου. 
Φαίνεται ότι προστιαθεἰ να κα- 
Αήψει τα κενά που έχουν Εµιρα- 
νιστεί µε ἀλλους τρόποως. 
Δυτικὲςπηγὲς ὅμως εξέφρα- 
σαν αμϕιβολίες για το κατα πιόὀ- 
σο ἑνατέτοιο αὐστημα εἶναι 
επικειρησιακὀ ἡ πρόκειται για 
σιιστηµµα δοκιμών. 


ΗΛ ια του τετάρτου πριω- 
τοτύυπου του ιταλο-βρετανι- 
κής σχεδίαστς ελικοπτέρου 
ΕΠΛΊΙΟ1Ί στις 7 Απριλίου δεν θα 
μπορούσε να έλθεισε χειρότε- 
Ρρη στιγµή για το πρόγραμμα 
πο αντιμετωπίζει ἠδτ σοβαρὰ 
προβλήματα βιωσιμότητας. 


ΚΑΚΟΣ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 


Γι πα Ηίρηαί 


ΜΕΝΑ. 
ΣΧΟΛΗΧΕ 


το πρωτώτωπο ΗΡΑ κατέπεσε 
σε περιοχή κοντὰ στο πεδίο δο- 
κιμών της Γοιστλαντ στο 
Ὑθονή μετὰ απὀ προβληματίου 
Εμφανίαστηκεσε ύψος 12.000 
ποδὼν. Απότις πρωτες εκτιµή- 
σεις πιθανολογείται ὁτι στο αξ- 
Ρροσκάφος υπήρξε απώλεια ελέ- 
γχου στο ομραίο στροφείἰο, κάτι 
που ανάγκασε Τατρία απο τα 
τέσσερα µέλη του πληρώματος 
νατο εγκαταλείµουν χρησιμο- 
ποιώντας τα αλεξίπτωτά τους 
σε υψος το οοῦ ποδων. Ο πιλό- 
τος ὅμως παρέμεινε στο σκᾶ- 
Φφος µέχρικαιτα 1.200 πόδια 
προκειµένου να βεβαιωθεί ὅτι η 
πτώση Θ6ι γινόταν σε µη κατοι- 
μημενῃ περιοχή. 

Το ΠΡ4 ἦταν το ἑνα απο τα δύο 
τρωτότωπαπου φέρει κινητή- 
ρες Η-Π/Τιωτοοπεσ8βΗΤΜΟΣΦ22 
και ἦταν εξοπλισμένο γιατις 
δοκιµεστηςναυτικήης ἑκδοσης 
του ελικοπτέρου. Το προγραμ- 
μα ΕΗΤΟ] ἐχβι υποστείκαι ἄλλα 
πληγµματα μετά την ακυρωση 
παραυγγελιών απὸὀὸ τον Καναδά 
καιτπν αδυναμία της εμπορικής 
του προωβησης ακόμη και στις 
κατασκειάῶστριες χώρες. Μολις 
πρόσφατα το βρετανικὀ υπουρ- 
ψείο Άμυνας προχώρησε, παρά 
τις επικρίσεις. σε παραγγελία 
25 ελικοπτέρων, αλλά η τύχη 
αὐτήςτης παραγγελίας εἶναι 
μαλλον αβέβαιῃ κάτω απὀὼ το 
πρίσμα του πρώὀσῳφπατου ατυχή- 
ματος, 


ΙΡΙΣΤΩΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΛΣ 


η ονομα 


. ο...) υ 


, «/ Απηιαί ἱπρες1ίοης ἃι μιἰπίβπᾶποε 


νε 


σπ Ε.Α.Α.- γββἰςίργβα αἱΓΟΓΒΗ, Βα584 η ἄ[θεςσε 
« Αἴτοταβ Ρατὶς {ο: αἰἱ πιακε ἃ πιοβείς 
«Ὕ ΑΙΓΟΥΒΗ 58ἱε5 


α΄ Μογ]ή-νίᾶς αἰτογβή ΕείΥ δι Γοἱίνθιν Ξθινίοθ 


ΓΙΑ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΕΠΙΚΟΙΝΗΝΗΣΤΕ, 


ἱκάκῶς ΑΥΊΑΤΙΟΝ ΙΝΤ΄Ι 
Εἰγίπα / Αίγρονὶ, 

ΑΛθοίοτα, ΙΝ/ 0805515.Α. 

Τε|.: 00] 609] 26]-5559, 

ΕΑΧ. 001 (605] ὁόλ-ἡ 755 
ΑΘΗΡΜΑ; Τηλ. «Γακ; [01] 26.15.5591 


ας. 
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Η Αόκχιντ-Μάρτιν -η νέα 
εταιρία που Εχει προελθει 
απο τη συγχώνευση της 
Αόκχιντ και της Μάρτιν 
Μαριέτα- εχει ἤδη ξεκινήσει 
τπ συναρµολογηση τοι! πρώ- 
του 6-1506 Ηετομ]ες 2, Το 
πρώτο αεροπλάνο εἶναι ἑνα 
μοντέλο της επιµηκιμένης 
ἐκδοσης ς-130υ-90 και Προ- 
ορίζεται µετά απὀ τις αρχι- 
κὲς δοκιμές για παράδοση 
στη ΒΑΕ ποιιὁπως εἶναι γνω- 
στό ἐχειπαραγγείλει 20 τετοια αεροσκάφη. Απὸ τα πἑντε πρωτα αεροπλάνα ποι! βρί 
σκονται στη γραμμή παραγωγἠῆς, τα τρία προορίζονται για τη ΗΑΕ και τα δύᾳ (της 
τυπικής έκδοσης 0- 190] για την 159ΑΕ. Ἡ Αμερικανικὴ Αεροπορία ἐχει παραγγείλει 
αρχικἀ δύο αεροσκάφη για δοκιμές, αλλά πιθανότατα θα προχωρήσει και στην πα- 
ραγγελία ἄλλων για να καλύψειτις αυξημένες αναγκες μεταφορών. 

Οιπρώτες παραδόσεις αναμένονται να πραγματοποιηθούν τὸ 1998, 


Κείµενα-φωτογραφίες; Γ.Τσιάλτας. 


1.Η πρώτη εταιρία που δρομυλόγησε 
Α 330 στην Ελλάδα εἰναι η γερμανική 
ιτυ. Εδώ εικονίδεται Τὸ τρίτα Α 3λῦ- 
Β2Ί της εταιρίας (Αρ.νηολ. Π-ΑΕΒΗΙ 
Λίγο πριν απὀ την αναχώρησήτου 
σπὀ το αεροδρύµιο τοι Ελληνικαυ 
στις Ττου περασμένου Απριλίου ί- 
γε μόλις ηµέρες µετά την 
πορἀδΏσἡ του απὀ τὴν Αίτους 
Ιπαιβίτίες. Εκτός απὀ την Αθήνα η 
ΤΙ χρησιμοποιεί τα αερωσκαφη του 
τύπου στις γραμμές τής πρὸς Ρόδο 
και Ηρόκλειο. 


2.2τις 8 Απριλίου προσγειώθηκε στο 
αεροδῃόµιο των Ἀθηνῶν ἕνα απἆ τα 
Ός-8 της Λιθεριανής {ΙΑ {1 Ιπενίαπ 
Ἠοτ]ά ΑΙπίήπεξ] η οποία εκτελεί! πτή- 
σεις μεταφοράς εμπορευµότων µετα- 
ξὐ Εμρώπης και δυτικής Άφρικης µε 
Βάση την Οατάνδη ται Βελγίου, Το 
συγκεκριμένο Ες-8Ε-ΒΕ (ΑΡ.ΝηΘΑ, 
ΕΙ-ΑΙ.Π, σ΄π 45889] είναι το 28ο αε- 
ροσκάφος που άφησε τη γραµµή πα- 
ραγωγής και πρωτοππραδύβηκε 
στην ΚΙ.Μ στις 25 Ιουλίου του 1384, 


ἃ.Στις ἀρχκές του περασμένου 
Απριλίου ήρθε για πρώτη φορα στην 
Αθήνα ἕνα Τωµο[εν Τμ-154Μ της νεο- 
αύστατης ρωσικής εταιρίας ΜΑΛΕΟ. 
Το τω Ἰβ4Μτης φωτογραφίας (Αρ.νη- 
ολ. ΒΑ-85728, ο/η 908] πιαραδὐθήκε 
στην Αετοῄοίτον Απρ]λιο του 1992 
και ἐκτοτε πέταξε για τή θουλγαρική 
Αἰτ ΚοΠΒ, τη ρωσική ΙΙΑΝΑ και τὴ 
σκοπιανή Ματθάυσπία Α.5, 


4. Ένα απὀ τα ὅυο ΒΑ6 (ΒΑ 0Ο) Ί-11- 


ΒΦΒΕΙ της ρουµάψικης ὁαπτό 
Ιη{βιπαϊίσοπαι Αίγο πριν απὀ την απο- 
γείωσή του απὀ το Ελληνικό τον πε- 
ρασμένο Απρίλιο. Το συγκεκριµένο 
αεροσκάφος {Αρ.νΠοΟλ. ΥΒ:0ΒΒ, ο/Π 
238] πέταξε πρῶτη φορᾶ στις 28 
φεθρουρίσυτου 1974, παραδοθηκε 
αρχικα στη γερµογ|κή Βαναγία και αρ- 
γότερα στις Ηαρας | ]ογα, Β τς 
ζαἱδθοπίαη, και ΒΓ115Η ΑἰΤτνίΒγς. 
Στην Ελλάδα πέταξε ένα χρονικύ δμή- 
στηµα για λογαριασμό ελληνικής 
ιδιωτικής εταιρίας. 


5.Το πρώτο Βοείπη ᾖΤ47-200 
Ααναποβα της νοτισαφρικάνικης 
ΞΒΑΕΑΙΒ ήρθε στην Ελλάδα τον περα- 
αμένο Απρίλις και εμτελεί πτήσεις 
για την ἴδια ελληνική ιδιωτική εται. 
ρία. Αξίζει να σημειωθεί ότι εἶναι η 
πρώτη εµφανισητου ἄεροσκάφους 


ΠΤΗΣΗ Μος οὃ 


Οι επιχειρήσεις στην Τσετσενία έδωσαν 
την εωκαρίᾳ στη Ρώσική Αεροπορία να 
δοκιμάσει διάίρορα νέα ὅπλα. ανάμεσά 
τους και µια σειρὰ βομβών κατευθυνόμε- 
νες µε ακτινοβολία λέιζερ. σύμφωνα µε 
πληροφορἰες δυτικών πηγών, Η χρήση 
τους μάλιστα κατακρίβηκε ἐντονα απὀ 
πολλές χώρες αφού τις περισσότερες 
φαρὲς χρησιμοποιήθηκαν εναντίον κτι- 
ρίων. στην πρωτεµουσα Γκρὂσνι. 
Συγκεκριµενα μαχητικά 5υ-24Μ «ΕΡΠΟΡΙ 
Ώ» χρησιμοποιήθηκαν για τη ρίψη κἄ- 
τευβυνόµενων βομβών ΚΑΒ-Ρ00 και ΚκΑΒ- 
1500 προσβάλλοντας γέφυρες προκειμέ- 
νου να αποκύψουν τους υπερασπιστὲς 
του Γκρόσνι, Μια ειδικἠ ἐκδοση της τε- 
λευταίας, η ΚΑΒ-1500-ΡΕ µε δυνατότητα 
διείσδισης σε υπόγεια οχυρά. χρησιμο- 
ποιήβηκε εναντίον τοι προεδρικο! μεγά- 
ρου. Σύμφωνα µε άλλες πληροφορίες η 
Ῥωσική Αεροπορία χρησιμοποίησε και τη 
βόμβα «αερίων καυσίμων» ΚΑΒ-ΡΟ00-ΟΡ 
όπου κατά την πτώση τής σχηματίζεται 
ἑνα σύννεφο αεριοποιηµένου καυσίμοι! 
που εκτονώνεται στη συνέχεια προκαλώ- 
ντας ισχυρό ὠστικὸ κύμα. 


Τα δύο Πρωτα Μί-28 Ευετμή ποι! προο- 
ρίζονται για την Αεροπορια της 
Μαλαισιας αναχώρησαν απὀ τη Μόσχα 
στις 21 Απριλίου. Τα αεροσκαφη µαζί µε 
υλικά υποστήριξης, ανταλλακτικά και τε- 
Χνικο προσωπικό µεταφέρβηκαν στη µα- 
λαισιανή αεροπορική βάση Κουαντάὰν µε 
τη βοήθεια ενός γιγάντιου µεταγωγικοῦ 
ΑΠ: 124 της εταιρίας ἨοἱΠ8:ΠΠΒΡΒΓ. Η 
υλοποίηση της σχετικής παραγγελίας για 
18 μαχητικά από τη Μαλαισία αποτελεἰ. 
ὁπως ἔχουμε γράψει γενική ὀοκιμῆ για τη 


φῷ 


ποσα οοαοοοασσσαςς 


ος 


το ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΟΥ 


τει ΕΧ 


ρωσική βιομηχανία. Ἡ αποτυχία ἡ η επι- 
τυχια της θα επηρεάσει άμεσα τις µελλο- 
ντικὲς προσπάθειες πώλησης ρώσικου 
πολεμικού υλικου σε παγκοσµια κλίμακα. 


Η Ισπανική Αεροπορία συνεχίζει να ενι- 
σχυειτον στολο των µαχητικων Ε.Ίπου 
διαθέτει για να καλύψειτις ανάγκες της 
μεχρι την ἐλευση του ΕΕΖΟΟΘ. Ετσι µετα 
την απὀκτηση 18 αεροσκαφων απὀ µεσα- 
νατολική χώρα. πρόσφατα αποκτήθηκαν 
και πέντε αεροπλάνα {ένα διθέσιο Ε.1Β 
καιτέσσερα Ε.ΙΟ] απὀ τη Γαλλική ἀερο- 
πορία. Θα πρέπει να σηµειώθεί ότι τα µα- 
χητικά αποτέλεσαν αντικείµενο αντολλ- 
γἡς αφου στη γαλλική πλευρά αντί χρη- 
µάτων παραδόθηκαν δυο καινούρια µετα- 
γωγικἀά ΟΝ.235Μ. Η συνολική δύναμη 
των Ε.1 σεισπανικἠ υπηρεσια ἄνερχονται 
σε 55, Παράλληλα ἁμως ενισχύεταικαιο 
στόλος των ΕΓ-1Β που διαθέτει η Ισπανία. 
Προσφατα εγκρίθηκε απὸ το αμερικανικό 
κογκρἑέσο η πωληση 30 μεταχειρισμένων 
Ε/Α-Ι8Α απο τα αποθέµατα του Ἀμερικα- 
νικού Ναυτικού. Τα αεροσκάφη θα παρα- 
ῥοθούν χωρίς κινητήρες προκειµένου να 
τοποθετηβοῦν ιδίας ἐκδοσης µε αυτους 
που χρησιμοποιούν ταισπανικα αεροπλά- 
να, αλλα συνοδεύονται απὀ «πακετο» 
ανταλλακτικῶν και υλικού υποστηριξης. 
Η συνολική αξία της ουμφωνίας αναφἑρ- 
θηκς ὁτιξεπερνά τα 500 εκατ. δολάρια. 


Στα τέλη του περασμένου Μαρτίουη 
Ισραηλινή Αεροπορία παρέλαβετα ὅμο 


ΑΝΟΙΓΕΙ ΤΟΥΙ ΟΡΙΤΟΝΤΕΙ 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Ο Τιτανικός αποκαλύπτει τα μυστικά του 


ο Μάργαρος ΡΙΝςΤΑΡΑ ΜΑΧΙΜΑ: ένα πλήρες 
υποκατάστατο του ανθρώπινου οστού 

ο Εισαγωγή στη Ρομποτική ο Γονίδια και φυσική 
επιλογή 9 Η αρχαία γεωγραφία 


ΑΝΗηΠΟΡΙΟ 


ο Ηλεκτρονική παρακολούθηση 9 Τύχη και πιθανότητες 
9 Κατασκευές «εΓαἰς[-ΕιΙ{ 9 Γεωπλασία 

9 Κατασκευή: εκφαορτιστής μπαταριών 
ο Στις στοές του Λαυρίου 


ΔΙΑΒΑΣΤΕ ΑΚΟΜΑ: 


Τεχνολογία Μοαεπι, Σύστηµα ΕΕΒΕ, Ραδιοερασιτεχνικός πομποδέκτης Ιζοπι Ζ1Ε, 
Ανιχνευτές μετάλλων, Οικολογικό Περισκόπιο. 


ελ ΡΛΑ ΡΡ ΛΕΡ ΟΡΙΑ ΡΟΡΙΛΙΡΟΡΟΛΟΡΟΡΙΡΟΡΙΡΙΡΟΡΡΥΑΟΡΕΡΗΡΟΡΙΡΙΟ2ΩΡΗ 


ΤΗΣ ΙΝΟΣΣΗΣ 


τελευταία Ε-16Α απὀ το σύνολο των 50 
Γ-164/Β που παραχωραυνται απὀ τα απο- 
Βέματα της Ι15ΑΕ. Παρολες τις προηγου- 
µενες αναφορες, προς 10 παρον τουλΏχι- 
στον δεν προβλέπεται εκσυγχρονισµος ἡ 
ἀλλες εργασίες αναβαθµισης των µαχητι- 
κών αυτών, Η Ισραηλινή Αεροπορία ἀρχι- 
σε επισης να παραλαμβάνει καιτα πρώτα 
απὀ 22 ελαφρα µονοκινητηρια αεροσκα- 
φη ΦΟΟΑΤΑ ΤηπΙᾶδᾷ που πρὀκειταινα 
αντικαταστήσουν παλαιότερα 0855Πᾶ 
208 σε ρόλο σινδέἐσμουμ/ελαφρών µετα- 
φορών. Αξιοσημείωτο εἶναι ότι τα γαλλι- 
κἡς προέἑλευσης αεροσκάφη αγοράζο- 
νται απὀ τη γραµµή παραγωγής στο 
Τέξας ὡστε να μπορούν να πληρωθούν 
με κονδύλια ΕΝΕ. 


Η κοινοπραξία Ανιαξίατ που συντονίζει 
την κατασκευή και προωθεί εμπορικά τα 
επιβατικο Τυ-204 ανέλαβε να παραδωσει 
στη Ρωσική Αεροπορία τρἰα αεροπλᾶνα 
ειδικά διασκειμασμένα σαν ιπτάμενα κέ- 
γτρα 2λεγχου. Τα αεροσκάφη µε επιπλὲ- 
ον τηλεπικοινωνιοκὀ εξοπλισῃο θα χρη- 
σιμοποιηθουν απο το ρῶσο πρὀεδρο 
Γιέλτσιν και τη στρατιωτική ηγεσία της 
Βωσίας σε περίπτωση κρίσης. 


Το Βιετνάμ, σύμφωνα µε ανακοίνωση της 
βῳσικῆς εξαγωγικἠς εταιριας ΒΟομσβο- 
ρουσγένιε ειναι ὄευτερος μετὰ την Νίνα 
πελάτης για το μαχητικό βι-2/. Η ανακοί- 
νῳση δεν ανέφερε λεπτομέρειες γιατο 
ὕψος της αγορᾶς ἠ τον αριθµό των αερο- 
πλανων που περιλαμβάνει. Πιστεύεται 
όμως ότι αφορά μικρό αριθμό Φιι-ό ή. πι- 


θα” 


θανότατα γιατον εξοπλισμό µιας Μοιρας, 
Τοικανότερο βιετναμέζικο μαχητικό είναι 
το ΜΙΑ-216015. ηλικίας τουλάχιστον 20 
ετων και δηµισιΙΡΥεΙ τουλάχιστον ἐκπλη- 
ξῃ η προτἰµηση του Βιετνἀμ στο σημαντι- 
κά ακριβότερο 9μ-ὀ7 αντίτου ΜΙΟ-38. 
Ίσως οµως οφείλεται στην προμήθεια 
προηγμένων μαχητικών αμερικανικής κα- 
τασκεμυής Ε-ΙδίΓ-18 απὀ γειτονικές χὠ- 
ρες τις οποίες το Βιετνάμ πρωσπαθεἰ να 
αντισταθμίσει µε μικρό αριθµά ικανοτε- 
ρων αεροσκαφών. 


Το βρετανικο υπουργείο Αμυνας παρηγ- 
γειλε σηµαντικό αριθμό νέων ελικοπτέ- 
ρων για τον εκσυγχρονισμό του υλικού 
του Βρετανικού Στρατού, Εκτός των 20 
µέσων μεταγωγικών ελικοπτέρων ΕΠΙ 
ΕΗΤΟΊ, παραγγἐλθηκαν απὀ την Μπόιν κ 
και 14 ΟΗ-47Ώ παυ θα πραστεβούν στων 
στόλο των 30 που βρισκονται σήµερα σε 
υπηρεσία 


Σε µια προσπαθεια ποιµ χαρακτηρίστηκε 
απὀ πρωτοφανή ταχύτητα, ῃ Λόκχιντ 
Μάρτιν προχώρησε στην εξέλιξη ενσω- 
µάτωσης ενος νέου ατραμτιδίου αναγνῶ- 
µισης σ' ἕνα Γ-18. Τα σιστηµα εἶναι µια 
αποτις λησεις -χαμηλαύ κόστους µε χρη: 
ση υπαρχόντων υποσυστημάτων- που 
προτείνεται για την αντικατάσταση των 
ΒΕ-46 στην υπηµεσίατης ΒΑΕ, αλλά 
αναμένεται ὁτι η υιοβἐτησή του θα ἄνοι- 
ξει πηµᾶντικες αγορές ανάμεσα στους 
χρῆστες των Ε-16. 
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κος οσο οοαοασαας 


λα. 


π 


ΠΑΡΑΡΒΡΙΑΣΕΙ. 


τάνουν µέχρι τις πρώτες σελί- 
δεστων εφημερίδων τα τε- 
λευταία χρόνια, µόνο όταν δεν 
υπάρχει άλλη πρωτοσέλιδη εἰ- 
ὅηση για να τις καλύψει, Και 
όμως οι παραθιάσεις [και παραθάσεις] 
στο Αιγαίο εἶναι ένα καθηµεριγό φαιγό- 
µενο, όπως μπορούν να σας διαθεθαιώ- 
σουν όλοι όσοι υπηρετούν στις πολεµι- 
κές Μοίρες της Αεροπορίας. 
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Εάόοδε ηµέραπου περνᾶ, µε ελὀχιστες εξαιρέσεις, τα αεροπλάνα αναχαίτισης της Π.Α. θὰ 
χρειαστεί να εκτελἐσουν αποστολές αναγνωρίζοντας και αναχαιτίζοντας τους «ἀγνωστοιις- 
γνωστούς» εισβολεἰς. Κάποιες ηµέρες, τα περιστατικά εἶναι σποραδικἁ όταν μεμονωμενα 
ζευγαρια αεροσκαφών απὀ την άλλη πλευρά του Αιγαΐου ξεµακραίΐνουν µέσα στο ΕΙΗ παραθα[- 
νοντας τους κανόνες εναερἰου κυκλοφορίας ἡ ακολουθούν την ευθεία αντί της τεβθλασµεένης 
µεσα απὀ τα δέκα ναυτικά μίλια που περιβάλλουν κάθε ελληνικὀ νησὶ, παραθιᾶζοντας έτσιτον 
Ελληνικό εθνικὀ εναἑριο χώρο. Κάποιες φορές όμως οι παραβάσεις και παραβιάσεις εἶναι µαζι- 
κὲς, όταν δεκάδες σχηματισμοί τουρκικών αεροσκαφών εισέρχονται στο Αιγαίο, προκαλώντας 
φυσικἀ την άµεση αντίδραση της Π.Α. 

Αποτελεί γεγονός περαν πάσης αμφιβολίας ότι κύρια αποστολή της τουρκικής αεροπορίας σε 
περίπτωση σρραξης πανω απὀ το Αιγαίο, αποτελεί η επίτευξη αεροπορικής υπεροχής, ὥστε 
να καταστεἰ δυνατή η διεξαγωγή ναυτικών και χερσαίων επιχειρήσεων απὀ τους υπόλοιπους 
κλάδους των τουρκικών Ενόπλων Δυνάμεων, Σε δεύτερη δε φάση τη ΤΗΚ θᾳ κληθεί να µποστη- 
ρίζει αμτέςτις επιχειρήσεις, προσφέροντας εγγὺς υποστήριξη στο στρατό ξηρὰς και συνεπι- 
κουρώντας το τουρκικό ναυτικό. 


"πο τελευταία 20 χρόνια ὁμως η τουρκική αεροπορία ἐχει αποτελέσει 
κυρίως το μοχλό άσκησης της τουρκικής εξωτερικής πολιτικής σε ὁ,τι αφο- 
ρἀτις διεκδικήσεις της χώρας αυτής στο Αιγαίο, 


ΠΕ Υγόλο µέρος των αποστολών που εκτελεί η τουρκική αεροπορία στο 
Αρχιπέλαγος έχουν έτσι πολλαπλά σκοπὺ. Προωθούν δηλαδή τις τουρκι- 
κὲς θέσεις ενώ ταυτόχρονα προετοιμάζουν για την εκτέλεση πολεμικών 
αποστολών, 


μα Τουρκία τα τελευταία 25 χρόνια δεν αναγνωρίζειτον ελληνικό εναέριο 
χώρο των 10 ναυτικών μιλίων, κάτιπου ισχύσιαπὀ τη δεκαετία του 1930 και 
σεβόταν μέχρι το 18/4 και η γειτονική χώρα. Παράλληλα, στα πλαίσια αμ- 
φισβήτησης του καθεστώτος στο Αιγαίο και προλειαϊνονταςτο έδαφος 
για αναδιαπραγµατευσή του, η Τουρκία παραβιάζει µια σειρά διεθνών 
συμβάσεων. Κύριο φυσικά µέσον ἄσκησης της πολιτικής αυτής αποτελεί 
καιθα αποτελέσει και στο μέλλον η τοµρκική αεροπορία µέσα απὀ την 
πρακτική των παραβιάσεων-παραβάσεων. 


κπαορόλεςτις διαψεύσεις των τελευταίων μηνών, οι πληροφορίες εμμµέ- 
νουν ότι ασκούὐνταιπιέσεις τόσο στην ελληνική όσο και στην τουρκική 
πλευρα, ὥστε τα αεροσκάφη που πετούν στο Αιγαίο να µην εἶναι εξοπλι- 
σμένα. Το σκεπτικό πίσω απὀ τις -αμερικανικὲς στην πλειονότητα 
τους- πιέσεις εἶναι ότι «οι αντιδράσεις κἀποιων “Βερμόαιμων” πιλό- 
των σε εμπλοκή πάνω απὀ το Αιγαίο μπορούν να εξελιχθούν σε 
συμπλοκή, ανταλλαγή πραγματικῶν πυρών και κλιμάκωση µε απρὀ- 
βλεπτες συνέπειες». Παρόλη τη φαινομενική λογική της πρότασης 
υπάρχει ἑνα τουλάχιστον κύρια σηµείο που την κάνει εθνικά απα- 
ράδεκτη. Τα αεροσκάφη, πλην αυτών ποι! εκτελούσαν καθήκοντα 
επιφυλακής πετούσαν για πολλά χρόνια στο Αιγαίο χωρὶς οπλισμό 
ακριβώς για την αποφυγἠ τέτοιων επεισοδίων. Την πρακτικἡ 
του εξοπλισμού επανέφερε ξαφνικά η Αγκυρα χωρίς προει- 
δοποίηση σε µια κλιμάκωση τῶν προκλἠσεώὠν της πέ- 
ρυσι. Από τότε υπήρξαν πολλές περιπτώσεις που τα 
τουρκικά μαχητικά εμφανίζονται οπλισµένα, αναγκάζο- 
ντας φυσικά και την Ελλάδα να λάβει ανάλογα µέτρα. 
Όπως και σε άλλες περιπτώσεις, οι πιέσεις τρίτων αντι- 
µετωπίζουν τα δύο µέρη, την Ελλάδα καιτην Τουρκία. 
θύμα και θύτη στην προκειμένη περίπτωση, οτην ἴδια βά- 
ση. Πιέζεται ἐτσι η χώρα µας να υποχωρήσει για ἀλλη µια 
φορά σε κλιμάκωση των τουρκικών προκλήσεων, 
συμβάλλοντας στο τουρκικὀ «παιχνίδι» των προκλήσε- 
ων διεκδικήσεων. και δημιουργείται προηγούμενο που η 
Αγκυρα πιθανότατα θᾳ εκμεταλλευτείπρος ὀφελός της. Η 
πρόταση δεν θα μπορούσε να ληφθεί οὖτε σαν μέτρο οικοδόµησης 
Εμπιστοσύνης, αφού το πρὀβλημα παραμένει στη γενικότερη προ- 
κλητικἡ στάση και τις ενέἑργειες της Τουρκίας στο Αιγαίο, Λίγη εµπι- 
στοσύνη δημιουργείται απὀ το αν τα τουρκικά μαχητικά που παραβιά- 
ζουν τον εθνικό εναέριο χώρο µας πετούν εξοπλισμένα ἡ όχι. 


Ἅξ την κύρια πολεμική της αποστολή ὁμως η ΤΗΚσε πιθανή επιχείρηση εναντίον της Ελλάδος, 


θα έχει σαν στόχο την καταστροφή της ελληνικής αεροπορίας στο έδαφος και στη συνέχεια 
στον αέρα. Το σύστηµα ἐγκαιίρης προειδοποἱησης, τα αεροδρόμια, το σύστημα επικοινωνιών, 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ Ὁρ 


ΣΤΟ ΑΙΓΑΙΟ 


κέντρα διοίκησης, αποθήκες καυσίμων και 
πυρομαχικών είναι πρωτεύοντες στόχοι. Στη 
δευτερεύουσα αποστολή της κύριοι στόχοι, 
εκτός απὀ την υποστήριξη του τουρκικού στρα- 
του και ναυτικού, θα είναι η προσβολή χερσαϊ- 
ων και ναυτικών στρατιωτικὠν εγκαταστάσε- 
ὢν, κέντρων σιγκἐέντρωσης εφἑδρων και επι- 
στράτων, της υποδομής συγκοινωνιών και µε- 
ταφορών, μεγάλων τεχνικών ἑργων κ.ά. Αν 
ὁμῶς κρίνουμε απὀ την τακτική που ακολουθή- 
βηκε δύο φορές στην Κύπρο, κύριος στόχος 
επίσης της τουρκικής αεροπορίας θᾳ αποτελέ- 
σει και ὁ ἅμαχος πληθυσμός του οποίου το ηθι- 
κό θα γίνει απόπειρα να καμφθεί µε βομβαρδι- 
σμοὺς αστικών περιοχών. Αποτελεσματικός 
φραγμύς στις επιδιώξεις αυτές αποτελούν 
φυσικά οἱ ελληνικές Ένοπλες Δυνάμεις και 
Ιδιαίτερα η Πολεμική Αεροπορία 


εί θε ὁμως άμυνα και αμυντική διάταξη πα- 
ρομσιάζει κενά και αδυναμίες και µεγάλο µέρος 
της ὁραστηριότητας της τουρκικής αεροπορίας 
αποτελεἰη επισἡμανσήτους. 

Τα κενά που παρουσιάζει η κάλυψη τών ελληνι- 
κὠν ραντὰρ ἐγκαιρης προειδοποίησης και αξ- 
ράμυνας, οι χρόνοι αντίδρασης των ελληνικών 
αεροσκαφών επιφιλακής αλλά και οι επιδάσεις 
των µονόδων σαν συνολο αλλά και τῶν χειρι- 
στών σαν ἄτομα εἰναι ἑνα «παζλ» που οι Τούρ- 
και επιτελεἰς προσπαθούν να συνθέσουν κοµ- 
μάτι-κομμάτι µέσα απὀτις αντιδράσειστης Π.Α. 
στις τουρκικες προκλήσεις. 


"πο «παιχνίδι» πάνω απὀ τους ουρανούς του 
Αιγαίου συνεχίζεται µε εξάρσεις και περιόδους 
σχετικής πρεμίας, Για δύο τουλάχιστον ὄεκαε- 
τίες, τὸ ελληνικά ΜΙΤ08 Ε.Ί μαζίμε τα Γ-δΕ σε 
ρόλους αναχαίτισης σήκωσαν το βάρος της 
προστασίας της κυριαρχίας του εθνικού εναέρι- 
οὐ χώρου.Σε πολλες περιπτώσεις Π απογείωση 
και μόνο ελληνικών μαχητικών ἡ η παρουσία 
τους στην περιοχἠ εἶναι αρκετή για να αποκα- 
ταστήσειτην τάξη. Δεν ἦταν όμως και λίγες οι 
Φορεςποι η αναχαίτιση εξελισσόταν σε εµπλο- 
κή. 


«}ι περιπτώσεις αυτὲς έγιναν περισσότερες 
με την εισαγωγή καιτην επιχειρησιακή αξιοποἰ- 


ο ΕΣ ΑΜ Σ Ὁ Ὃἳ ὉὋἳ ὉὋἳ ὉὍὋ Ὃ ὋὌ ΌὌ  Ὁ͵ωεὩὭ Ὡ ο ο 'ὪϐὍ'-,-υυ, 


πση των Ε-16 απὀ την τουρκική αεροπορία. Το Αιγαίο μετατράπηκε έτσι τελευταία σε ένα τερά- 
στιο πεδίο δοκιμών για την ΤΗΚ, ὁὀπου δεν δοκιμάζονται µόνο τα αεροσκάφη, αλλά και τακτι- 
κές, εξοπλισμός και νέα όπλα. 


ΚΕ ὑραυλοι μέσου βεληνεκούς για προσβολές πέραν του ορίζοντος θα προστεθούν µελλοντι- 
κἁ στα οπλοστάσια τόσο της Ελλάδος όσο και της Τουρκίας. Η χρήση τῶν προηγμένων αυτών 
όπλων σε ἑνα περιβάλλον ὁπως αυτό του Αιγαίου όπου οι αποστάσεις είναι μικρές και Οι χρόνοι 
αντίδρασης ελάχιστοι. υπαγορεύουν την ανάπτυξη νέων τεχνικών εντελώς διαφαρετικών απὀ 
αυτὲς που χρησιμοποιούντο ακόµη και µε τους περιορισμένης αποτελεσμµατικότητας ΑΙΜ-Ζ, Η 
τουρκική αεροπορία φαίνεται ὁτι δοκιμάζει ἡδη τέτοιες τεχνικὲς µέσα απὀ τη μέθοδο των παρα- 
βιάσεων, 


Ἄξτο περιβάλλον όμως του Αιγαίου πρόκειται σύντομα να εισαχθούν για πρώτη φορά και µαχη- 
τικά εξοπλισμένα µε ολοκληρωμένα συστήµατα αυτοπροστασίας µε πρώτα τα τουρκικά Ε-16 
που θα εξοπλιστούν όπως εἶναι γνωστό µε το σύστηµα Βαρρο ΙΙ, Η απὀκτησή του αλλάζει ση- 
μαντικά τα δεδομένα εμπλοκώὠν και οι Τούρκοι έχουν αρχίσει να αξιολογούν τις δυνατότητες 
χρησιμοποιώντας αεροσκἀφη που ἠδη φέρουν µέρη του συστήµατος, Η χρήση τότοιων συστη- 
µάτων αποτελεί ἄλλη µια τουρκική πρόκληση και σε αναχαιτίσεις και εµπλοκὲς στο Αιγαίοπου 
µπορεί να οδηγήσουν σε επικίνδυνες καταστάσεις, 


μ-π καταστολή αερόμυνας εἶναι ἑνας άλλος τομέας ὁπου βα υπάρξουν προσεχώς εξελίξεις 
κυρίως µε την προσθήκη ανάλογων ὁπλων στα οπλοστάσιο των δύο χωρών. Η Τουρκία έχει 
επενδισει εδώ και αρκετά χρόνια σε εἰιδικευµενα αεροσκάφη συλλογἠς πληροφοριών (ΕΙΙΝΤ 
και πιο πρόσφατα αρκετά απότα ΟΝ-235 που αφήνουν τη γραµµή παραγωγής της ΤΑΙ αποκτούν 
τέτοιο εξοπλισμό αντικαθιστώντας παλαιότερα 0-47, Τα αεροσκάφη αυτά επιχειρούν στο 
Αιγαίο σε συνδυασμό µε μαχητικά σε ἑνα «παιχνίδι» παραβιάσεων καταγράφοντας συστηµατι- 
κἄτις αντιδράσεις του ελληνικου σµστήµατος αερᾶµυνας. 


Ε-Ε πλέον όµως επίφοβη τακτική δοκιμών εἶναι αυτή που αφορά τατουρκικά Ε-16 κρούσηςποι 
εδώ και κάποιους µήνες άρχισαν να εφοδιάζονται µε το σύστηµα ναυτιλίας-σκόπευσης 
{ΑΝΤΙΗΝ αποκτώντας την ικανότητα πτήσης καθ όλο το εικοσιτετράωρο µε δυνατότητα διείσ- 
ὄυσης σε πολὺ χαμηλό υψος. Ἡ πρακτική των παραβιάσεων επιτρέπει στην ΤΗΙΚ να επισημάνει 
και να χαράξει τους διαδρόμους απὀ τους οποἰους τα αεροπλάνα αυτά θᾳ επιχειρήσουν ναξε- 
χυθούν στο Αιγαίο σε περίπτωση αναμέτρησης. Και φυσικά το όλο θέµα ὅεν ἐχειτέλος, αφού η 
μελλοντική ἑλευση των αεροσοκαφὼν εναέἑριου ανεφοδιασμοῦ, που έχει υπὸ παραγγελίαη 
τουρκική αεροπορία, των εκσυγχρονισµένων Ε-ᾱ και ἰσως ειδικευµένων αερο- 


πλάνων έγκαιρης προειδοποίησης ἡ καταστολἠς αεράµυνας θα εισαγάγουν νέες διαστάσεις 
στο πεδίο αναμέτρησης που λέγεται Αιγαίο. 


Από τα παραπάνω εἶναι προφανές ότιῃ ελληνικἡ αεροπορία αντιμετωπίζει ἑνα περίπλοκο και 
ιδιόμορφο πρόβλημα. Από τη µία εἶναι υποχρεωμένη να αντιδρά σε κάθε απόπειρα παραβίασης 
των κυριαρχικών µας δικαιωμάτων στο Αιγαίο ἡ οποιδήποτε αλλο, κάτι που παρόλο τον εκ- 
συγχρονισμό της τουρκικής αθροπορίας εξακολουθεί να φέρει σε πέρας µε επιτυχία. Από την 
άλλη κάθε αντίδραση θα πρέπει να εἶναι υπολογισµένη ώστε να µην αποκαλύπτει στην ἄλλη 
πλευρά την πραγματική ἑκταση των δινατοτήτων της. Η ισορροπία αυτή ἀνάμεσα στους δύο 
αντίποδες είναι εξαιρετικά δύσκολη. αν λάβουμε υπ’ όψιν ότιη ἄλλη πλευρά γίνετοι όλο και 
προκλητικότερη. αλλά δεν φαίνεται να υπάρχει ἀλλη διέξοδος. Φ.Γ.Κ.. 


ΕΙΔΙΚΟ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ ΦΡΟΝΤΙΣΤΗΡΙΟ 
Γ.ΑΣΠΡΟΥΛΗΣ - Α. ΚΑΒΟΥΡΙΛΗΣ 


ΕΜ. ΜΠΕΝΑΚΗ 41 ὃδ ΣΟΛΩΝΟΣ 
ΤΗΛ. 386 31 672 - 38 04 797 (ΕΑΧ) 


ΓΙΑ τις στΕἝρτιτ]νες -ΑσΤὝνοΜΙΙνΕΣ ΣΧΟΛΕΣ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ Ὁδ 


Ειδική προετοιµασία στις 
ψυχοτεχνικές - αθλητικές δοκιμασίες 
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ΠΜ 


µε µεγάλο ποσοστό επιτυχίας 


Κείµενο - Φωτογραφίες Ραο[ο Βο[[ίπα, Βεπζο Ἀβοσμεί]. 
Επιπλέον στοιχεία Φ.Γ.Κ. 


Στο δεύτερο µέρος του αφιερώµατός µας στην ΤΗΚ 
ϱΛΟΚΛηρώνουμε την παρουσίασῃ µε τους τοµείς 
μεταφορών, εκπαίδευσης Και υποστήριξης, 
Ααφερύμαστε ακόµη στᾶ ΔεροΠοΡΙΚά στθιχείᾷ 
βεροπορίας Στρατού, τά Ιπτάµεγα µέσα της 
Στιριποχωροφιβακής Καιτην Λεροπορία Ναυτικού, 


ΕΚΠΑ ΕδΕΥΣ Η 

Η Διοίκηση Αεροπορικής Εκπαίδευσης εἶναι 

ένας ακόµη ανεξάρτητος οργανισμός στη διάρ- 

ϐρωση της ΤΗΚ και υπάγεται απευθείας στο 

Γενικά Επιτελείο Αεροπορίας. 

Η Τουρκία χρησιμοποιούσε έως καιτο 1958 το 

κοινό σύστημα εκπαίδευσης του Ν.Α.Τ.Ό. λόγω 

της ἑλλειψης τοπικής υποδοµῆς αλλά και για 

λόγους οµοιογενοποίησης, Τη χρονιά όμως 

εκείνη αποφασίστηκε η δηµιουργία εκπαιδευτικού συστήµατος που 
θα κάλυπτε τουλάχιστον τις αρχικές βαθμίδες εκπαίδευσης, Η Διοίκηση Αεροπορικής Εκπαίδευσης (Πανα ΟΚυία!ί κοπυἰθη((ϱη) δηµιουργήθη- 

κε στις 90 Αυγούστου του 1996. Παράλληλα εκσυγχρονίστηκε το αεροπορικό υλικό που χρησιμοποιείτο γιά το σκοπό αυτό μἐχριτότε µε την 
αντικατάσταση των παλαιών Μίθ5 Μαρίςίεί τουρκικής συναρμολόγησης µε 24 Β88ΕΠ Τ.93Α (πρώην καναδικά], Σύντομα ο στόλος ενισχύθηκε 
και µε 60-70 Τθχαῃ και Πανα[ά που προήλθαν από τα αποθέματα διαφόρων χωρών του Ν.Α.Τ.Ο., ενώ σύντομα η Διοίκηση απορρόφησε καιτα 
ΗΤ-Φ4Α που ήταν πλέον πεπαλαιωμένα για το ρόλο της τακτικής αναγνώρισης. Η εισαγωγή των τελευταίων σε υπηρεσία υπήρξε σηµείο 
καμπής, αφού άνοιξε το δρόμο για την έλευση μεγάλου αριθμού Τ-92Α στη συνέχεια. 

ΜΗ τουρκική Αβροπορικἡ Ακαδημία (Ηαν8 Ηδιρ ΟΚυίω, ΗΗΟ) είναι και σήµερα το σημαντικότερο κέντρο εκπαιδευτικών δραστηριο- 

τήτων της ΤΗΚ και εδρεύει στην ευρύτερη περιοχἠ του! Αεροδρομίου Υθείκου της Κωνσταντινούπολης. Οι εισαγωγικές εξε- ι ο 
τάσεις που θεωρούνται ιδιαίτερα δύσκολες επιτρέπουν την εισαγωγή 200 περίπου σπουδαστών (ηλικίας 18-22 ετών) / 
για την τετραετή φοίτηση που ακολουθεί. ; 
Οι σπουδαστές στη διάρκεια του πρώτου έτους αξιολογούνται στον πτητικὀ τοµέα σε µία σειρἀ 19 πτήσε- 
ὢν, η τελευταία απὀ τις οποίες είναι «5οἱο», Για το σκοπό αυτό χρησιμοποιούνται 3ο εναπομείνα- 

ντα απὀ τα Τ-41Ώ που παραδόθηκαν αρχικἀ το 19/2. Τα αεροσκάφη εδρεύουν στο αερο- 

ὀρόμιο Υβίονα στην αντίπερα από τη σχολἠ ὀχθη του Βοσπόρου και η διαδρομή της 

μίας ώρας καλύπτεται συνήθως µε πλοιάρια. Στις ίδιες εγκαταστάσεις υπάρ- 

χεικαι μικρός αριθμός ανεµοπτέρων που χρησιµοποιούνται από τους 


-- 


ΩΩ 


Από το 1984 τα Τ.38 Ταἱόῃ αντικατέστησον πλήρως τα 
Τ-334 στην προκεχωρηµέντη εκπαιδευση, 


στις τελευταίες όμως εντάσσεται µία τουλάχι- 
στον πτώση µε αλεξίπτωτο απὀ {0-47 που µπο- 
ρούν να γίνουν όµως και περισσότερες στον 
ελεύθερο χρόνο των εκπαιδευοµενων. Οιτε- 
λευταίοι στη σινέχεια περνούν διο χρόνια 
σπουδών πριν να ξαναγυρίσοιυν στο τρίτο ἐτος 
στο Υάίονα για µία εκπαιδευτική σειρά 40 ωρών 
µε τα Τ-41, Όσοι αποτυγχάνουν στη διαδικασία 
αυτή σπάνια επιτρέπεται να την επαναλάβουν. 
Τις περισσότερες φορές θα ολοκληρώσουν τις 
σπουδέστοιις στην ακαδημία καιθα καταλή- 
ξουν τελικά σε άλλες σχολές µετεκπαίδεµσης 
σαν µηχανικοἰ, ειδικοί τηλεπικοινωνιών/ηλε- 
κρονικοῦὺ πολέμου ἡ ελεγκτές περάµυνας, 
Όσοι ὅμως ολοκληρώσουν την καριέρα τους µε 
επιτυχία, µετατίθενται στη συνέχεια στην 2. 
Αν) υσιις ΟΚμιμ στο ΟπΙΙ,την µεγάλη αεροπο- 


ρικἠ βάση κοντά στο Αιγαίσ όπου ο καιρός ϱπι- 
τρέπειτις αεροπορικές δραστηριότητες Υία µε- 
γάλα χρονικά διαστήματα κατά τη διάρκεια του 
χρόνου. Αν καιπ Τουρκία εἶναι μέλος του προ- 
γράμματος κοινής εκπαίδευσης του Ν.Α.Τ.Ο. 
(ΕμΙΟΝΑΤΟ νοιπὶ υ6ἱ ΡΙΙοἵ Τ/ΑΙπΙΠΑ] δεν εκµε- 
τολλεύεται σχεδόν καθόλου τις δυνατότητές 
του και αποστέλλει στην Αεροπορική Βάση 
ΞΠθρρα[άτου Τέξας µόνο ελάχιστους πιλότους 
κυρίως εκπαιδευτές (πρακτική που ακολουθεί 
και η Ελλάδα) 

Οι υποψήφιοι χειριστές παραμένουν στο Οἱοί 
Ἰβ μήνες συμπληρώνοντας τρεις συνολικά εκ- 
ποιδευτικὲς περιοδους. Η πρωτη ξεκινά µε τα 
πρόσφατα ενταχθέντα σε υπηρεσία 40 Αριιδίβ 
ΞΕ,2600. Ενα μάλιστα απὀ αυτά συνετρίβη στα 
πρωτα σταδια της επιχειρησιακής τους αξιοποί- 
ησης απότις πρωτες εκπαιδευτικὲς σειρέςπου 
τα χρησιμοποίησε και δεδομένου ότι η γραµµή 
συναρμολόγησης ἦταν ακόµη ανοιχτή παραγ- 


γέλθηκε ἑνα ἆλλο αεροπλάνο προς αντικατά- 
σταση. 

Τα 5Ε.2860Ώ αντικατέστησαν πλήρως τα Τ.34Α 
Μαπίοιτην περἰοδο 1990-95 και αποτελούν σή- 
µερα το µοναδικὀ σεροπορικὀ υλικό της 123 
Μοίρας Αρχικής Αεροπορικής Εκπαίδευσης 
(Βα5]απρίς Εἶιοςιι). Η µονάδα αυτή επιχειρεὶ απὀ 
το ΚαΚίς, ένα απὀ τα αεροδρόμια που βρίσκεται 
µέσα στην ευρύτερη βάση Οαί και σε απόστα- 
ση 2περίπου χιλιομέτρων απὀ τις κύριες εγκα- 
ταστάσεις της. ο διαχωρισμός αυτός επιτρέπει 
ὡστε οι εκπαιδευτικές δραστηριότητες µε αε- 
ριωθούµενα και ελικοφόρα εκπαιδευτικἁ να 
διατηρούνται ξέχωρα. 

Οι εκπαιδευόµενοι χειιστὲς πετούν συνολικά 
22 «αποστολές» µε 9Ε.2860Ό και συμπληρώ- 
νουν ὀ5 περίπου ὠρες που περιλαμβάνουν και 
ελιγμούς. ακροβατικά και πτήση σε σχηµατι- 
σμὸ. Μετά την επιτυχημένη ολοκλήρωση αυτής 
της φάσης, σειρὰ πλέον έχει η εισαγωγήτους 


Σαράντα ἑνα συνολικά 2Ε.260Ώ αποκτήθηκαν την περίοδο 1990-93 και αντικατέστησαν πλήρως τα 1-44 σε καθήκοντα Βασικής εκπαίδευσης. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ Ὡδ 


στα αξριωθούμεναπου γίνεται φυσικά µε τα 
(β85Π8Τ-4/Β/Ο. Η ΤΗΚ παρέλαβε στα πλαίσια 
της συμμαχικής βοήθειας 4/ Τ.2/0 τη δεκαετία 
του 1960, ενω 23 επιπλέον Τ-9/8 παραδόθη- 
καν στη συνέχεια απο τα αποθεµατα της ε189ΑΕ 
Η 125 ΕΙΙο (Μοίρα Βασικῆς Εκπαίδευσης) έχει 
συγκεντρώσει σήμερατο σινολῦ των ο Γ-9/ 
και των δύο εκδόσεων που παραµενουν σε 


μικούς κυρίως λόγους. Εικοσιέξι απο αυτα δια- 
τηρούνται ακόµη σε υπηρεσία το 1990 ὁταν ο 
στόλος συμπληρώθηκε απο τουλαχιστον 43 
επιπλεον Τ-38Α. Ετσι εγινε δυνατή η ἄποδε- 
σµευση των Τ-43 που ανέλαβαν νέα καθηκοντα 
στις Εαιόπι ΙΠοαί ΚΙΓα5Ι των πολεµικων πτερι- 
γων {Α.0/). Σήµερα η 121 Ες έχει στη ὄύναμη 
της αποκλειστικα Τ-328Α µε τα οποία οι Τούρκοι 


Η βασική εκπαίδεισῃ σε αεριωθούμενα Σεκινά µε τα γνωστά (0ρεσῃα Τ.ΤΒ/Γ 


ῥριστης τοποθετηθεί σε εκπαἰδευτικἠ Μοίρα, 
αποκομίζει συνηθως 490 ῶρες πτητικῆς Εµπει- 
ρίας το χρόνο ἄλλα στην περιοᾷο αυτή χάνει 
το δίαΐα5 της επιχειρησιακῆς ετόὀιµοτητας 
(οσπθαί (Ε8άΙΠ8ς). 

Πριν απο την εισαγωγή τους ὅε επιχειρησιακές 
μονᾶδες Οι χειριστες που εχουν αποφοιτήσει 
µε επιτυχία απο την 2. Ανω ωους Οκι]μ διερχο- 


υπηρεσία. Οι εκπαιδευόµενοι συμπληρώνουν 
εδω 95 «αποστολὲς» και 115 ώρες πτήσης που 
περιλαμβάνουν προωθηµένους ελιγµους, καὶ 
πολλές πτήσεις νυχτερινες καιΙξΒ. 

Η επιτυχημένη διέλευση αυτου του σταδίου 
οδηγεἰτελικἁ στο τρίτο προὴγµένο καιτελει- 
ταίο στάδιο που εἶναι εωθνη της 121 Τοκαπιυί 
Ες (Μοίρα Προκεχωρημµένης Εκπαίδευσης). 
Μέχρι πρόσφατα η μονᾶδα αυτῇ διέθετε ἑνα 
μίγμα απὀ Τ-28Α Ταίση και 1-35, Τα περισσότε- 


ρα από τα δεύτερα αφορουν το μοντελο Τ-295Α- 


Ν 9ίνει οίαι ΜήΚ.ΙΙ καναδικής κατασκευης που 
φέρουν δύο πολμβόλα των 12.7 χιλ. στο ρύγ- 
χος και δύο πτεριγικοὺς φορείς μεταφοράς 
φορτίου. Εξωτερικά ξεχωρίζουν επίσης αμὲ- 
σως απὀ το γεγονός ὅτι έχουν το κατω µέρος 
του ρύγχους βαμμένο κόκκινο (48γα6ἱσο] αντί 
του γαλανού που έχουν τα υπολοιπα. Όπως εἰ- 
Χαμε σημειώσει και στο προηγούμενο τεύχος 
µας η Τουρκία υπήρξε σημαντικός αποδέκτης 
αεροσκαφων Τ-33 αναµεσα τους περισσοτερα 
απὀ {0 αεροσκάφη µε κινητήρα 35 και δ4 κα- 
ναδικά του έφεραν κινητήρα Νεῃε. ΟιΗ.Π.Α 
για νακαλύψουντις αναγκεςτης προωθηµενης 


και επιχειρησιακής εκπαίδευσης (που η Π.Α. κα- 


λυψε και καλύπτει µε τα Τ-2Ε] παρεδωσε στην 
ΤΗΚΤο 1979 90 υπερηχητικα ἀεριωθούμενα εκ- 
παιδευτικά Τ:38Α από τα αποθέματα της )5ΑΕ 
Η λύση δεν µπορει να θεωρῆΏθει η καλύτερη ἆλ- 
λά η ΤΗΚ δεν εἰχε ἄλλα περιθώρια για οικονο- 


Σχημστισμός Τ-088 της 151 Εἰῑο. (επίσηµη φωτογραφια ΤΗΜ/5. σαροσ!) 


εκπαίδευοµενοι χειριστὲς συμπληρώνουν 88 
πτήσεις και 115 ώρες στα πλαίσια ενός Προ- 
γραµµατος που αποτελει µεγεθυνση αυτού 
των Τ-ᾷ/ αλλα περιλαµμβανειπερισσοτερη εκ- 
παίδευση σε ἔλιγμους καὶ πτῆσεὶς σε σχηµατι- 
ομο. Στις δυο τελευταιές φασεις της εκπαίδει- 
σης, µε τα Τ:37 και Τ-38 η διαδικασία υποστηρι- 
ζεται και µε παραλληλη χρηση εξομοιωτών 
πτησης κυριως για την εξοικείωση µε καταστᾶ- 
σεις εκτάκτου σναγκῆς και ναυτιλια. Στοτελος 
τῆς τρίπτυχῆς περιοδοι. οι εκπαϊδευομενοι 
αποφοιτούν σαν πιλοτοι μαχητικών. ακομη και 
αν μερικοί απὀ αυτους τοπὀβετηθουν στη 224 
ΕΙο (που θα δουμε παρακάτω). για να καταλή- 
ξουν τελικά χειριστες σε µεῖαγωγικα ἡ ελιΚΟ- 
πτερα. Απὸ το ολο εκπαιδειτικο συστημα η 
ΤΗΚ αποκοµίζει 100 περίπου νέους χειριστες 
καθε χρονο. Όσοι αποτυγχανουν να αποφοιτη- 
σουν, καταλήγουν Χειριστὲς Οπλικών 
Συστημάτων σε «Φάντομ» καιτοποθετούνταϊ 
στη συνεχεια αµεσώως σε επΙχειρησιακες 
Μοίρες. Στη διαρκεια που ΌιµΏναδες στο Όι | 
εχουν χαμηλο φορτο ἐκπαιδέσσης νεὼων χειρι- 
στων οργανώνουν σεµιναρια εκπαἰδευσης- 
αξιολογησης εκπαϊδευτων τα οποία συνηθως 
ειναι ανοικτα σε όλους Τους πιλοτους πολεµι- 
κὠν ἱοιρων κατω απο την επίβλεψη 124 Εἰο. 
καθεµίααποτις 121. 122. και 123 ΕΙ διαθετει 
περίπου 30 εκπαιδεωτες που προερχονται από 
την προηγουμενη διαδικασια. Εάν καποιος χει” 


ιο" 


νται απο την ὁ Α.Α) εευς ΟΚιΙα που αναλαμβά- 
γειτην επιχειρησιακή τούς εκπαίδευση σε ἄε- 
ροσκάφη Ε-ά και Ε:Φ (η ΩΠεΘΙ ΕΙ στο ΑΚΙΠΕΙ 
έχει αναλογα καθήκοντα γιατα Ε-]6 ὅπως πε- 
ριγραψᾶμε στο πρωτῶ µέρος τὸ άρθρου στο 
προηγουµενο τευχος µας]. Η 3 Αύ) εομς Οκυία 
µε ἔδρα Το |κονιο διαθετει τρεις Μοίρες και φυ- 
σικα το -παντᾶ- 
χού παρώὠν- 
Εσίμπη {η ραϊ 
ΚΙαδΙ 

Η 133 Εῇο εχει 
συγκεντρώσει 
το συνολο των 
44 ΝΕ-ΡΑ και 
τῶν 16 ΝΕ -οΕ 


συμµαχικης 
βοήθειας απο 
την Ολλανδικη 
Πολεμική νο ων 
Αεροπορία την περίοδο 1988-1991, Οι χειρι- 
στὲς παρώµενγουν στη µοναδα Ίνα ἐξι περίπου 
μῆνες και συμπληρώνουν ὄχι λιγότερες από {0 
ὠρες σε θῦ πτήσεις που περιλαμβάνουν προω- 
Βηµενη εκπαίδευση σε τακτικους σχηµατι- 
σμούὺς αποστολώὼν αερος-αέρος,πέρος-εδά- 
φους ναυτιλια καιβολες οπλων. Με την απο 
φοΙτηση τους κἀποἰοι από αυτους κατευθὺνο- 


Τα Τ-33 χρησιμοποιούνται σήµερα σε δευτερεύοντα καθήκοντα σε πτερυγες µίχης. 
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- κ Σ 
τσι. ας. - Φ . , 


τρ. 


Δεκαενγέα ς-1800 αποτελούν τη εραχοκοκαλιά» της 
Αιοίκησης Μεταφορός, 


νται αµέσως στις επιχειρησιακὲς Μοίρες των Ε- 


5. Οιυπόλοιποι που προορίζονται για μαχητικά 
Ε-4 (αλλά και Ε-18]θα παραμείνουν στο ἱκόνιο 
για άλλους έξι µήνες, Θα τους φιλοξενήσει η 
131 Εῄο που διαθέτει αεροσκάφη Ε-6Ε. Εκείθα 
συµπληῤωσουν 79 ώρες σε 67 «αποστολές» 
στα πλαίσια ενός προγράμματος ανάλογου 
των Ε-5, Το τελευταίο διάστηµα µε Ίην αὐξήση 
τών μονάδων ποι! διαθέτουν Ε-ᾱ και τη µείωση 
αυτών που εἶναι εξοπλισμένες µε Ε-5, μεγάλο 
µέρος των χειριστών που προέρχονται απὀ το 
ΟΙ4Ι παρακολουθούν απειθεἰας το πρόγραµµα 
επιχειρησιακής εκπαίδευσης των ΕΓ-4Ε στην 
131. Στην περίπτωση αυτή η πτητική δραστη- 
ριότητα επεκτείνεται σε 90 ώρες και {2 πτή- 
σεις 

Το Ικόνιο ὅμως και η ὅη ΑΟ υσις ΟΚμίυ εἶναι η 
ἔδρα και µίας ἀλλης µονάδας, της 192 ΤαΚί(κ- 
Ακγοῦοςί (Μοίρα Τακτικής και Ακροβατικών) 
εξοπλισµένης µε Ε-5 και Γ-4, αν καιτατελευ- 
ταίᾳ χρόνια δανείζεται και Ε-Ξ18 κατὰ περἰπτω- 
ση. Η κύρια αποστολή της μονάδας αυτής θα 
μπορούσε να παροµοιαστεί µετο ΣΩΤ [Σχολείο 


Δυυ Οσο ἑεμπρύςὴ χρησοιμοπονούνται γιο έλεγχο ρούνοδοηθηµότων και δύο 
(Πα1ΐοη ΥΠ (στο θαθος] έχουν καθήκοντα ΝΙΡ 


Όπλων Τακτικής) της Π.Α. Δέχεται µόνο χειρι- 
στὲς µε τουλάχιστον δὺύο χρόνια εμπειρίας σε 
πολεμική Μοίρα καιτους προσφερειτη δυνατό- 
τητα εκπαΐδευσης σε προωθημένουύς ελιγμούς 
καιτακτικὲς τόσο αξρος-αέρος ὅσο και αέρος- 
Έδαφους. Οι εκπαιδευόµενοι στη διάρκεια της 
παραμονής τους στη µονάδα συμπληρώνουν 
40 ώρες. Οι 12 όμως εκπαιδευτέςτης 192 ΕΙΙο 
συμπληρώνουν περισσότερες απὀ 200 ώρες το 
χρονο. εμπειρία που σίγουρα πρόκειται να αυ- 
ξηθεἰ, αφού η µονάδα έχει αναλάβει απότο 
1995 τη σύσταση ενός ακροβατικου σμήνους, 
γνωστού σαν Τωίκ ΥαἰΖίαή (Τουρκικά Αστέρια) 
χρησιμοποιώντας 4 Ε-2Α συν δύο ακόµη αερο- 
σκάφη του ιδίου τύπου που πετούν 5οἱα. Το 
αμήνος εἰχε ἡδη τις πρὠτες επιδείξεις του και 
επαφὲς µε ξένα ακροβατικά σμήνη όπως το 
ιταλικὀ Ε{βοσε Τησοίοή και το καναδικό 
ΦΠΟΜΡΙΤά5. ενώ επίκεινται επισκέψεις απὀ το 
βρετανικό ΗΘάᾷ Α/τοινς καιτο γαλλικό Ραἴτμι]ε 
ἄ8δ ΕΙ8η58. 

Σημαντικό στοιχείο των εκπαιδευτικών ὅρα- 
στηριατήτων στο Ικόνιο εἰναι το γιγάντιο παρα- 
κείµενο πεδίο βολής ὁπου υπάρχει η δυνατότη- 
τα εκτέλεσης πολύπλοκων αποστολών αέρος- 


εδάφους και πτήσεις σε πολυ χαμηλό ύψος (η 
132 Ε]ίο είναι αξιολογημένη για πτήσεις στα 
100 πόδια). 

Όταν οι πιλότοι ενταχθούν σε επιχειρησιακες 
Μοίρες περιμένουν να σιμπληρώσουν περίπου 
200 ὧρες κατά µέσο όρο τὸ χρόνο, ἂν και για 
αρκετές µοναδες ο αριθμός αυτός εἶναι σηµα- 
ντικά υψηλότερος λόγω της συμμετοχήςτους 
τα τελευταία χρόνια στις επιχειρήσεις εναντίον 
των Κούρδων. Ὠσοιπροορίζονται για να πετὰ- 
ξουν Γ-6 ή Ε-16 εκπαιδεύονται επίσης και στον 
εναέριο ανεφοδιασμό. µε τη συνεργασία αμε- 
ρικανικών Κά-Ίῶρπου εδρεύουν στη βάση του 
ἱνσιρλίκ. Συχνὲς εἶναι επίσης και οι επαφές µε 
ξενες συμμαχικές αεροπορίες µε την ανταλλα- 
γἡ Μοιρών. ενώ η ΟπυεΙ ΕἰΙο στο Ακἰποὶ (Ε:18) 
φιλοξενεί επίσης τακτικά Βέλγους και 
Πακιστανούς πιλότους, Γνωστή εἶναι επίσης 
κα η παρουσία βρετανικών, γαλλικὠν, αµερικα- 
νικων και ἄλλων συμμαχικών αεροσκαφων στη 
βαση του |νσιρλίκ για την επιτήρηση της ζώνης 
προστασίας των κουρδικών πληθυσμών στο 8. 
ἰράκ. Τα κλιμάκια αυτά συνεργάζονται συχνά 
σε εκπαιδευτικὲς ὅραστηριότητες µε τουρκικες 
μονάδες. 


Π ΤΗΚχρησιμυπυπταυτό το ο βΙΠΕΦΙή Υ για µετοφορες η στο εζώτερικο 
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Για να ολοκληρώσουμε την αναφορά µας στις 
εκπαιδευτικές µονάδες της ΤΗΚ, θα πρέπει να 
αναφερθούμε και στο σχολείο αεροπορικού 
πολέμου (ΗΒνα Ηαίρ ΟΚμιη) στο ΥΕ8ίΚΟΥ, ενώ 
αρκετά τεχνικά σχολεία εδρεύουν στο 


Μοίρα) διαθέτει τουλάχιστον 6 ΟΝ-235Μ µε ει- 
δικἡ διαµόρφωση μεταφορών επισήµων (ΝΙΡΙ, 
Ο στόλος της περιλαμβάνει επίσης και ενα 
Ου1δίγβαπη ΙΝ καθώς και δύο Ο85ςπᾶ 650 
ΟΠ8ΐίοη Ν/Ιποιι αποκτήθηκαν το 1993 καιτο 


και ἄλλων μεταγωγικών απὀ την ἴδια πηγή. Ενα 
τουλάχιστον 0 -130Ε χρησιμοποιείται στα όλα 
τῆς συλλογής πληροφοριών (ΕΙΙΝΤΙ, ενώ ἑνα 
ακόμη αεροσκάφος έχει τον ἰδιο ρόλο αλλά η 
μετατροπή του δεν είναι μόνιμη, 


Οα8Ζἱαπι που εἶναι επίσης και η ἑδρατης 
Διοίκησης Αεροπορικής Εκπαίδευσης (Πανᾶ 
Εοίπῃ ΚοπιμίαβηιΙ(], 


Το µέγεβος της τουρκικής επικράτειας, το κακὀ 
οδικό και σιδηροδρομικό ὄϊκτυο και οι επιχειρη- 
σιακὲς ανάγκες ανάγκασαν την ΤΗΚ να δώσει 
απὀ την ἱδρυσή της ιδιαίτερη σημασία στον το- 
µέα των μεταφορών. Για πολλά χρόνια τον 
κορμό του στόλου των ελαφρών µεταγωγικών 
αποτελούσαν τα Γ-47. Σήµερα 10 περίπου αε- 
ροσκάφη αὐτοῦ του τύποι! παραμένουν σε υπη- 
ρεσία απὀ τα 100 ἡ καιπερισσότεραπου παρα- 
δόθηκαν στην Τουρῥκική Πολεμική Αεροπορία. 
Και αυτά όμως βρίσκονται στο στάδιο της αντι- 
κατάστασης από τα ΟΝ-235 που ὁπως εἶναι 
γνωστό κατασκευάζονται κατόπιν αδείας από 
την ΤΑΙ, Στατέλη της δεκαετίαςτου 1970 αλλά 
καιτις αρχές της δεκαετίας του 80, η έρευνα 
της σχετικής αγοράς περιέλαβε και τα Αρβηϊαιίᾶ 
(τώρα Αθηίϐ) 6,220 καιάε Ηδνίαπα ΡΗΟ-5.Το 
Ιταλικό αεροσκάφος ἦταν κοντύτερα στις τουρ- 
κικέςσ προδιαγραφές, αλλά οικονομικό καιπολι- 
τικὸ παρασκήνιο ἔπαιξαν σημαντικὸ ρόλο στην 
επιλογή του ισπανο-ινδονησιακού µεταγῶγι- 
κοὺ. 

Η διοίκηση Αεροπορικών Μεταφορών (Ηανᾶ 
Νακί Κωννεή ΚοπιμίαηΙἰρ. βρίσκεται στο 
Εἴπιοξομ!, Εκεί έχουν έδρα και τρεις Μοίρες. Η 
9293 Ηανα ἱΔςίίππε ΕἰΙο έχει πλήρως εξοπλιστεί 
µε 19 ΟΝ-23ΞΜ. ενώ ῃ 224 Οἱ ΕΙΟ («Ειδικἠ» 


1993 αντίστοιχα. Να σημειώσουμε ὁτι υπάρ- 
χουν διαθέσιµα και δύο ακόµη Α.ΙΝ. επίσης µε 
καθήκοντα μεταφοράς επισήμων που εχουν 
αγοραστεί µε κονδύλια του Τουρκικού Στρατού 
και Ναυτικού. Τα αεροσκάφη όμως αυτα φε- 
ρουν πολιτικά νηολόγια ΤΟ-ΑΝΑ καιτ0-0ΑΡ, 
Η απὀκτηση των Ομιδίτθαᾶπι ΙΝ επέτρεψε την 
απόσυρση των δύο τελευταίων Νίοκεις 
Ψιδουιηί που πλούτισαν ἐτσιτο Μουσείο της 
Αεροπορίας στο Υ8ξ/κου, Στη δυναμη της 224 
ανήκουν επἰσης απὀ το 1985 και δύο 0866ςπᾶ 
55ο Οΐίσπ |Γπου χρησιμοποιούνται για τον 
ἔλεγχο ραδιοβοηθηµάτων αλλα και ἄλλους εκ- 
παιδευτικοὺς σκοπούς, Τέλος η 7η ΕΙεκΙέοπἰκ 
Εἴσ (Μοίρα Ηλεκτρονικου Παλέμοιυ) ἐχει αρχἰ- 
σεινα αντολλάσσειτα 0-4ύ ποιι διέθετε µε ει- 
δικά εξοπλισμένα ΟΝ-Ζ235Μ. Εδω θα πρέπει να 
σημειωθεί ότιτᾳ αεροσκάφη όλων των προη- 
γούμενων μονάδων φέρουν κωδικάτης Ίδης 
Ηδθνᾶ Ὀ)Ια5ίπια ΑΠ Ι) που ὁμως εχει δρα το 
Εικἠβίτης Καισαρείας. Εκεί εδρεύειῃ 221 Ηανα 
υἱββ[ιηπα ΕΙΙο µε 19 απὀ τα 20 Τ/8ΠΕΕΙΙ 

0. 160Ώ(Τ} που παραδόθηκαν απὀ την 
Λουφτβάφετο 1971. Η ἄλλη Μοίρα της πτερυ- 
γας είναι η 22όπου συγκεντρώνειτα ζ-]όῦτης 
ΤΗΚ. 0 στόλος περιλαμβάνει 7 απὀ τα ὃ αερο- 
σκάφη που παραδόθηκαν την περιοδο 1964-74. 
Η μοναδική απώλεια του τόπου σημειώθηκε τον 
Οκτώβριο του 1968. Τα τελευταία Χρονια ο 
στόλος ενισχύθηκε µε 6 ς-1308Β απὀ τα αποθε- 
µατα της 0 9ΑΕ καιτην Αμερικανικής 
Εθνοφρουρὰς και αναμένεται και η παράδοση 


Οιπιλότοιτων Μοιρών Μεταφορών ακολου- 
θούν µία πορεία που είναι συνηθισμένη γιατις 
περισσότερες δυτικές αεροπορίας. Ξεκινούν 
σαν χειριστές των ΟΝ-23ΦΜΙ και µετά την από- 
κτηση πτητικής εμπειρίας 350 τουλάχιστον 


Παλαιότερη φωτόγραφία εγὸς (Ν-295Μ σε διαμόρφωση 
μεταφορᾶς επισήμων (Υ1β). (φωτογραφία ΤΑΙ) 


ωρων θεωρούνται πλέον κατάλληλοι για τη µε- 
τάβαση στα -190/ 6.180. Μικρὸς αριθμός {)Η- 
1Η χρησιµοποιείται για την εκπαϊδευση των πι- 
λοτων που στελεχώνουν τα κλιμάκια ελικοπτέ- 
ρων ΞΑΒ που διαθέτει κάθε πτερυγα τῆς ΤΗΝ, 


Η διατήρηση σε επιχειρησιακἁ επίπεδα ενός 

τόσο μεγάλου και ετερόκλητου στόλου δεν εἰ- 
ναι εὐκολη μπόθεση αλλά μετά την απόσυρση 
των Ε-104 (που προέρχονταν απὀ επτὰ διαφο- 
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29 


28 


ρετικὲς πηγές] καιτην οµοιογενοποίηση του 
στόλου τα πράγµατα βαΐνοιιν προς το καλύτε- 


ρο. 
Η ΤΗΚ διαβέτει τρεις µεγάλες βάσεις τεχνικής 
υποστήριξης (Ηανα Ικπια| Βακίπι Μείκαζὶ, ΗΙΒΜ) 
που υπάγονται στην ανεξάρτητη Διοίκηση 
Αεροπορικής Διοικητικής Μέριμνας (Ηανα 

[ οἶἰδίὰ Κοπιιαηίἰσή, ενώ υπάρχει πάντοτε και η 
ΤΑΙ. Στα παραπάνω κέντρα τεχνικής υποστήρι- 
ης διαθέτουν μικρό πολιτικό και στρατιωτικό 
τεχνικό προσωπικό και ειδικεύονται στην υπο- 
στήριξη ενός τύπου αεροσκαφών. 


Δύο διαφορετικές παραλλαγές µε τα οποία εµφανίζο 


[ο ΤΤ.Τ.] 
ΗΑΝΑ ΟΚΗΙΙΑΗΙ ΚΟΜύΤΑΝΙ ΙΙ μνν 
μπϊραϊ κα... οντως ϱ το κ 

Ηανα Ηδίῃ ου... 


2 Απ εί 5 µους ΟΚυΙη 
191 ΕΙα «Απο 
125 ΕΙο «Ἄκγβρ» .... 
123 ΕΙα «ΡΑἰΔ2:. .... 
Ἱλμηρ]ο αν 
ΙΠῖραί ΚΙ 


ο ΚΠΑΜΕΠΗΙΣΙΗΕΠΕ ΠΚ. -ἵο--. 
131 Ες «ΕΙάεΚ» 
Ίο ΓΗΟ «ΠΕΠΟΒΙΣ 
«Τμ Υ](σ]δΕἱ» νι 
193 ΕΠο «ΡΕποα»... 


απ ρω αι Ακ οκη 


ΗΑΝΑ ΜΑΚΙΙ. ΚυΝΥΕΤΙ κΟΜὐΤΑΝΕΙΕ ο... 
Ηανα ὑιβξίππια Απ 5... --- πα 
223 Εἰ «πεζσίη» ο... 


η πμ, ο πα λνος απο ἡ 


16 Η8ν8 μἱαξίίπια Αῄά 5 
201 ΓΙΟ «ΕΘΘΠΑ νεος 
292 Εἰο «Αῑθν»., 


ο μα πό Νο πι 


Σημειώσεις 
Ἰ. Διαθέτει επίσης µερικἁ ανεµόπτερα 


Οιαϊ 


ΕΙΡ ΚθΚΙς ιταλ 


μα. Οι περισσότεροι ἀλλοι τύποι υφίστανται Υε- 


νικἡ συντήρηση κάθε τέσσερα χρόνια. Οι εργα- 
σίες αντίστοιχα διαρκούν περίπου 8,5 µήνες 


για Το Ε-4Ε και περίπου τέσσερις για τους λιγό- 


τερο περίπλοκους τύπους. 

Η βάση του Ε/κΙΘἰ εἶναι επίσης η ἑδρα του 
2.ΗΙΒΜ που υποστηρίζει όλα τα ελικοφόρα αξ- 
ροπλάνα, ενώ το 3.ΗΙΒΜ στο Εἰἰπιβοσιιί ασχο- 
λείται µε τη συντήρηση ἠλεκτρονικὠν, υποσι- 
στημάτων και οπλικών συστηµάτων συµπερι- 
λαμβανομένων και βλημάτων. Στόχος του συ- 
Υκεκριµένου κέντρου εἶναι η απὀκτηση εξου- 


νται τα ελικόπτερα υΗ-ΊΗ, τον μοναδικό τύπο που διαθέτει η ΤΗΚ 
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ϱ. Δανείζετοι αεροπλάνα απὀ τις άλλες τρεις Μοίρες της 2. Αν ανάλογα µε τις ανάγκες. 


Το 1. ΗΙΒΜ µε ἑδρα το ΕΦΚΙςΕΠΙΓ ευθύνεται για 
τη σωντήρηση (5ου Κλιμακίἰου] όλων των αε- 
ριωθουμένων αεροσκαφών καιτῶν κινητήρων 
τους πλην των Ε-Ί6που παραμένουν κάτω από 
τη φροντίδα της ΤΑΙ. Υποστηρίζει ακόµη τα σε- 
ριωθούμενα αεροπλάνα ΝΙΒ, αν καιτατελει- 
ταία συντηρούνται συνήθως σε κέντρα του 
εξωτερικού. Η εισαγωγή αεροσκαφών σε όλα 
τα ΗΙΒΜ γίνεται µε βάση ετήσιο προγραμµατι- 
σμό, εκτός και αν υπάρξουν έκτακτες ανάγκες. 
Αυτό σημαίνει ότι ένα Ε-4Ε επισκέπτεται το 
ΗΙΒΜ κάθε πέντε περίποι! χρόνια ἔχοντας συ- 
μπληρώσει 1900-2000 ώρες στο µμεσοδιάστη- 


σιοδότησης συντήρησης του ραντάρ ΑΝ/ΑΡΩ- 
120 της ΥεδΙΙΠΟΠοιΙδθ του Ε-4Ε που σήµερα 
εξακολουθεί να αποστέλλεται σε κέντρατης 
Ευρώπης ἡἦ των Η.Π.Α. Στα τρία ΗΙΒΜ υγιάρ- 
χουν ακόµη περιορισμένες δυνατότητες µετα- 
σκευών και διατηρούνται αποθέματα ανταλλα- 
κτικών. 


Σχετικά µε την παραλλαγή. τον εξωτερικό χρῳ- 


ματισμὀ και τα διακριτικά των αεροσκαφών της 
ΤΠ. εκτός των ὁσών αναφέραμε στο πρώτο 
µέρος του άρθρου υπάρχει µία τάση οµοιογε- 
νοποίησης τοι στόλου τα τελευταία χρόνια κα- 
θώς τα αεροπλἀνα περνούν από τα { και 2 


ΗΙΒΜ. Σχετικἁ µε τα διακριτικά εκτός του συ- 
στήµατος µε τον αριθµό της Πτέρυγας καιτον 
αριθμό μητρώου του αεροσκάφους υπάρχουν 
και κάποιες παρεκκλίσεις. Ετσι το διακριτικὸ 
«ΕΤΙ» χρησιµοποιείται για µερικά αεροσκάφη 
της Διοίκησης Μεταφορών. Το «Η» χαρακτηρί- 
ζειτα αεροσκάφη της Αεροπορικής Ακαδημίας 
µε ἑδρα τα αεροδρόμια Υεαἱκου/Ὑαιονα. Το «Ε» 
συναντάται στα αεροσκάφη της Διοίκησης 
Εκπαϊδευσης µε έδρα το βζὶΕπίτ, ενώ τᾳ δια- 
κριτικά «1 ΤΑΚ» και «2.ΤΑΚ» αφορούν τα ο-4γ 
που εξυπηρετούν τις διοικήσεις των δύο τακτι- 


κών αεροποριών. Επιπλέον τα γράµµατα «ΟΚ» 
(Οκι|-σχολείο) βρίσκονται σε όλα τα ελικοφό- 
ρα βασικά εκπαιδευτικά, ενώ τα Τ-3ύ φέρουν 
τα γράμματα «ΤΕ» (Τεππεί Επίέπι- βασικὀ εκ- 
παιδευτικό). Θα πρέπει να σηµειωβεί εδώ ότιη 
µέβοδος της αναγραφής των διακριτικών που 
βρίσκουμε στους παλαιότερους τύπους δεν 
ἐχειακολουθηθεί στα Ε-Ίδκαιτα 0Ν-235 αλλά 
δεν είναι γνωστό αν η στροφἠ αυτή θα σημάνει 
αλλαγή και στον υπόλοιπο στόλο. 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ ΣΤΡΑΤΟΥ 
Ο μεγάλος ὀγκοςτου Τουρκικού Στρατού 
Ξηράς (Τµής Καία Κωννείθή] στην Τουρκία έχει 
σαν φυσικό επακόλουθο καιτην ύπαρξη µίας 
σημαντικής αεροπορίας (Κεια Ηενας]ἰᾷίι που 
μάλιστα αυξάνεται και ενισχύεται τα τελευταία 
χρόνια, 

Οι ρίζεςτης σύγχρονης Διοίκησης (Κάί8 µδας 
ΚοπιμαπΙἰᾳὴ εντοπίζονται στην ἱδρυση το 1948 
της Σχολής Αεροπορίας Στρατού (Και 
Ηανβοίίκ ΟΚμίμ] το 1948 στο ΡΟΙΒΠΙΙΠ χρησιµο- 
ποιώντας 15 ελαφρά ΡἱρεΓἰ -4ν Όμως που παρα- 
χωρήθηκαν απὀ τα αποθέµατα του 
Αμερικανικού Στρατού. Την επόµενη χρονιά 
µπήκαν για πρώτη φορά σε υπηρεσία τα Βἱρ8Ι/ 
ἱ-188 86: Όμµ, ενώ οἱ συνολικὲς παραδό- 
σεις του τύπου έφτασαν τα 150 αεροσκάφη. 
Στα τέλη της δεκαετίας του 50 η υπηρεσία 
απέκτησε καιτα πρώτα Ο855/8 -18, αν και ο 
τύπος αυτός εἰχε ήδη χρησιµοποιηθεί απότις 
τουρκικές δυνάμεις που υπηρέτηστιν στην 
Κορέα. 

Το 1958 η Σχολή μεταφέρθηκε στην παρούσα 
θέση της στο Ειμινειοηϊήκ, ενώ στα χρόνιαποι 
ακολούθησαν σημειώθηκε τόσο ανανέωση όσο 
και ενίσχυση του υλικού. Από τὸ 1969 αρχισε η 
απόκτηση των Ό65ςηα -Τ7 ΞΚΥΜΕΩΟΠ απάἀ τα 
οποία αποκτήξηκαν στη ουνεχεια περισσότερα 
απὀ 100, Το 1984 αποκτώνται και τα πρώτα πέ- 
ντε γερμανικής κατασκευής Πού, ενώτο 19685 
ακολουθούν τα πρώτα δικινητήρια ΏΟΣΖΘΒ (6] 
και αργότερα και ΠΟΖΡΕ [168]. 

Τα πρώτα ελικόπτερα που αποκτήθηκαν το 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ Ὦδ 


1986 ήταν πρώιμα υΗ-1Β. Όπως καισε ἀλλες 


ένοπλες δυνάμεις που χρησιμοποιούσαν αµερι- 


κανικἠς κατασκευής υλικό, το «ΗιθΥ» έμελλε 
να αποτελέσει τον κύριο τύπο σε χρήση για τις 
επόμενες δεκαετίες και παραμένει φυσικά και 
σήµερα η «ραχοκοκαλιά» της Τουρκικής 
Αεροπορίας Στρατού. Οιπηγὲς προμήθειας 
υπήρξαν τόσο αμερικανικές όσο και ιταλικές 
(Αριςία-Β6// και οι τύποι που αποκτήθηκαν πε- 
ριλαμβάνουν υΗ-1Β. ωΗ-10Ώ, υΗ-1Η, ΑΒ.204 
και ΑΒ.205Α. Οι συνολικοαί αριθμοί δεν εἶναι 
γνωστοί κυρίως διότι η συμπλήρωση του στό- 
λου ὀγινε οταδιακά και μικρές παραγγελίες συ- 
νεχίζονταν μέχρι και τα µέσα της προηγουµε- 
νης δεκαετίας͵ ενώ υπήρξαν και παραδόσεις 
μεταχειρισμένων αεροσκαφών από τις Η.Π.Α. 
καιπιθανότητα και τη Γερμανία. 

Τα τελευταία χρόνια ἀρχισε η ενίσχυση του 
στόλου µε ελικόπτερα βἰκοίςκυ ο-Τ0Α-28 και 
σήµερα εἶναι διαθέσιµα περίπου 45 από τον τύ- 
πο. Ηπρόθεση κατασκευἠς στην Τουρκία 50 
οκόµη ελικοπτέρων αμτού του τύπου από την 
ΤΑΙ ἐχειπρος τοπαρὀν, σύμφωνα µε ὀλεςστις 
ενδείξεις καθυστερήσειαν ὀχι και ακυρωθεί. 


Η Αεροπορία Στρατού έγινε ανεξάρτητη διοἰκη- 


ση μόλις το 1966. 

Η µεγαλύτερη βάση και έδρα της Σχολῆς 
Αεροπορίας Στρατού, ὁπως προαναφέρθηκε, 
βρίσκεται στο (αυνβιοίπιικ. Το όλο συγκρότημα 
ἐχει διπλό ρόλο, αφού έχει συγκεντρώσει όλες 
τις εκπαιδευτικὲς δραστηριότητες, αλλά Φιλο- 
ξενείἰ επἰσης κάποιες µονάδες και διαθέτει επί- 
σης και βάση υποστήριξης και επισκευών του 
πτητικου υλικου. 

Η Σχολή διαθέτει τρία εκπαιδευτικἁ τάγματα. 
Το πρὠτο ασχολείται µε τη βασική εκπαίδευση, 
όπου υποψήφιοι χειριστὲς που προέρχονται 
από τις τάξεις των μονίμων στελεχών του 
Στρατού αξιολογούνται σε µία διαδικασία 12 
ωρών πτήσης χρησιμοποιώντας αεροσκαφη 
Βείίαησα ΟΙί8ρή8 190. Τριάντα τέτοια αεροσκἀ- 
φη, από τα 40 που αποκτήθηκαν στις αρχέςτης 
προηγούμενης δεκαετίας, χρησιμοποιούνται 
επίσης για τη βασικἡ εκπαίδευση μαζί µε 26 
Ώµ8βςπαΤ-41Ώ ὅπου σωμπληρώνονται δύο δεκα- 
πεντάωρα πτητικής εμπειρίας, Η εισαγωγή σε 
πολυκινητήρια που ακολουθεί, γίνεται µε τη 
βοήθεια Β8ΘΟΠΤ-42Α «ο5δβί56 και Π02ΘΒ. Τα Τ- 
454 προέρχονται απὀ τη μετατροπή της πολιτι- 
κής έκδοσης Β6δςῇ ΜοῦεΙ 855 Β4ΓΟΠ για λογα- 
ριασµό του Αμερικανικού Στρατού. Πέντε τὲ- 
τοια αεροσκάφη αποκτήθηκαν απὀ τον 
Τουρκικά Στρατό το 19/1 στα πλαίσια του προ- 
γράμματος ΜΑΡ, 

Για όσαυς προορίζονται σαν χειριστές ελικο- 
πτέρων στο σηµείο αυτό διαχωρίζεται η εκπαί- 
δευση, Μέχριπρόσφατα η πρώτη τους επαφἠ 
με το είδος αυτὸ αεροσκάφους πραγµατοποιεί- 
το σε ΤΗ-Ί27, Η έκδοση αυτή αποτελούσε εκ- 
παιδευτική παραλλαγή του Βε!! Η-13 ΦΙοιχ µε 
διπλά χειριστήρια και γενικά χαρακτηριστικά 
όμοια µε το εμπορικά διαθέσιμο ΜοβεΙ 4/4-38- 
2, Τα διθέσια αυτά ελικόπτερα αποσύρθηκαν 
λόγω παλαιότητας το 1396, ἔπειτα απὀ µία θα- 
νατηφόρα πτώσητο 1981 που αποδόθηκε τελι- 
κά σε κόπωση και αστοχία υλικου. 

Η απὀσυρσή τους άφησε 30 Ηωρήες 2890 που 
εἰχαν αποκτηβεἰ την περίοδο 1982-53 σαν τα 
μοναδικά εκπαιδευτικἁ ελικόπτερα. Ετσι, το 
1993 αποφασίστηκε η ενίσχυση του στόλου µε 
1Ώ ΗΟΡΙΠΕΟη Π2ο. Τα ελικόπτερα ὅμως αὐτὰ 
αποδείχθηκαν προβληματικάἁ στη χρήσητους 
καισε δύο τουλάχιστον περιπτώσεις καθηλώ- 
βηκαν στο έδαφος για αρκετό καιρό λόγωτε- 
Χνικῶν, ενώ υπάρχουν και αναφορές για µία 
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πιώση. 

Η διαδικασία συνεχίζεται στο Τάγμα 
Προκεχωρημένης και Επιχειρησιακἠς 
Εκπαίδευσης, που διαθέτει 25 μ-178. τρία ΟΗ- 
988, 1ο ΑΡ.204Β και 26 ΑΒ.ΟΟΡΑ/)Η-ΊΗ. ενώ 


πρόσφατα στον εκπαιδευτικό στόλο προστέθη- 


καν καιτέσσερα ΦἰκοΙ5ΚΥ 5-Γ0Α-28. Εἰκοσι 

ΑΒ ΟΌΒΒ βρίσκονται υπό παραγγελία γιατην 
ενίσχυση του εκπαιδευτικού στόλου. Θα πρὲ- 
πει να σημειωθεί ὅτιη Σχολή διαθέτει μεγάλο 
αριθµό εκπαιδευτικών βοηθημάτων και εξοµοι- 
ὠτών πτήσης για την ολοκλήρωση της εκπα- 
δευσης. 

Πρόσφατο δημιούργημα στη Σχολή 
Αεροπορίας Στρατού εἶνα.το Τάγμα 
Εκπαίδευσης Επιθετικών Ελικοπτέρων μετὰ 
την εισαγωγή τέτοιων τύπών σε τουρκική µπη- 
ρεσία. Γιατους εκπαιδευτικούς σκοπούς, η µο- 
γάδα δανείζεται ΑΗ- ΤΝ, ενώ σε μόνιμη βάση 
Φιαβετει μικρό αριθμό ΑΠ-ΊΡ απὀ αυτά που πα- 
ραλήφβηκαν τα δύο τελευταία χρόνια απότις 
Η.Π.Α. Μεκριπρόσφατατα σύνολο των ΑΕΙ -ΤΛ/ 
αλλά καιτα ΑΗ-1Ρ ποι παραλαμβάνονταν εἷ- 
χαν ἑδρα το Οινειοἰπί(κ. Το µέτρο κρίθηκε ανα- 
γκαῖο για την ταχύτερη επιχειρησιακἠ αξιοποί- 
ηση των τύπων δεδομένης της παντελούς 
απουσίας εμπειρίας στη χρήση επιθετικών ελι- 
κοπτέρων απὀ τον Τουρκικό Στρατό. Μετά 
όμως την ολοκλήρωση του προγράµµατος και 
την αύξηση του αριθμού των διατιθέµενων ΑΗ- 
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18, ελικόπτερα αυτού του τύπου άρχισαν να 
προωθούνται σε επιχειρησιακές μονάδες. 

Η Τικ Κα8 Ηθνδεί[θί είναι οργανωμένη σε 
τάγματα Αεροπορίας (Π8να Τ8ριΓΗ] που διαθέ- 
τουν 30-40 αεροσκάφη και ελικόπτερα αποτὲ- 
λούμενα από ὃ-ὰ Λόχους (Πανα Βοιμκ]. Τρία 
συνήθως Τάγματα συνθέτουν ἑνα σύνταγμα 
Αεροπορίας Στρατού (Ηᾶνα ΑΙγΙ, αν και υπάρ- 
χουν και ανεξάρτητες μονᾶδες διοικητικά υπα- 
γόµενες σε μεγάλους σχηματισμούς. 

Απότα στοιχεία που εἶναι γνωστά, φαίνεται ότι 
υπάρχουν τρία Ηανα ΑΙβγΙ.το 10 στην περιοχἠ 
Ῥαππβή(α της Κωνσταντινοὐπολης µε ζώνη ευ- 
βύνης τα δυτικά της χώρας, το 20 στη 
Μαλάτεια µε ζώνη εμµθύνης την κεντρική 
Τουρκία καιτο 3ο στο ΕΙΖΙπο8η µε προσανατο- 
λισµό προς τα ανατολικά, Μία τέταρτη µεγάλη 
μονάδα έχει έδρα τη Σμύρνη και υποστηρίζει 
την ονομαζόμενη «Στρατιάτου Αιγαίου», 

Στο αινειο]ηΙἰκ υπάρχει επἰσης µία ακόµη μονά- 
ὅα που συγκεντρώνει ποικιλία αεροσκαφών για 
τη µεταφορά επιτελών. Ανάμεσά τους περι- 
λαμβάνονται ἑξι ΡΟ2ΦΡΏ -δύο φέρουν πιθανότα- 
τα εξοπλισμό ΕΙΙΝΤ/ΞΟΜΙΝΤ/ΡΙΟΙΝΤ.πέντε 
Ββθο[ιο/δΗ 5ιρθ/ ΚΙπα ΑΙ; 200, τρἰα 08858 
4518 Ὀοίάεῃ Εαῃί6, όπως επίσης και ὁ ελικό- 
πτερα ΝΙΡ ΑΒ.212, Στα τελευταία έχουν προ- 
στεθεἰ πρὀσφατα και µερικά 5-/0Α-28 σε δια- 
μόρφωση μεταφοράς επισήµων, 


ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΔΕΡΟΠΟΡΙΑ ΝΑΥΤΙΚΟΥ 
Αν καιτο Τουρκικό Ναυτικό απέκτησε αεροπο- 
ρικό στοιχείο απὀ πολύ νωρίς, το έχασε ουσια- 
στικά ἄδοξα, όταν επἰ πολλά χρόνια την περίο- 
δο του πολέμου το υλικό δεν ανανεώθηκε και 
στη διάρκειατου Β΄ ΠΠ οι υποσχέσεις είετων 
Γερμανών εἶε των Συμμάχων δεν υλοποιήθή- 
καν σε παραδόσεις. Έτσι όταν κάποιες παλιές 
αεράκατοι αποσύρθηκαν το 1946 απὀ το αγκυ- 
ροβόλιο του Ειισε|γαῖ κοντά στη Σμύρνη, ἐπα- 
Ψε ουσιαστικά (και αργότερα τυπικά] να υπάρ- 
χει, 

Επανασυστάβηκε σαν Τικ Ώοη8ηπ]4 ΗΒΝΒοΙ[ἰ0! 
το 1971 όταν στα πλαίσια της ενίσχυσης της 
Νότιας Πτέρυγαςτου Ν.Α.Τ.Ο., παραδόθηκαν 
από την Ὀλλανδία οκτώ ΘΙΗΠΙπΙΒΗ 9-2Α ΤΓΑΟΚΒΙ 
και 2 εκπαιδευτικά του τύπου Τ9-2Α (ήταν περι- 
που η περίοδος που και η Ελλάδα παρέλαβε τα 
υΗ-18 Αἱραΐτοδ απὀ τη Νορβηγία). 0 στόλος 
των ΤταςΚ6Ι ενισχύθηκε σύντομα απὀ Ί2 πρώην 
αμερικανικά 5-2Ε που επἑτρείµαν ἑτσιτο σχη- 
ματισμὀ µίας Μοίρας Ναυτικής Συνεργασίας µε 
έδρα την ΒαπΕΙΙπΙα. Η µανᾶδα αυτή (όπως και 
στην περίπτωση της ελληνικής ἃδα ΜΝΑΣ] είχε 
μικτά πληρώματα µε πιλότους απὀ την ἄεΡΟΠΟ- 
ρία και χειριστές συστηµάτων απὀ το ναυτικό, 
αλλά για μικρό χρονικό διάστηµα διοικητικά 
υπαγόταν στο δεύτερο. Στα µέσα της ὄεκαε- 
τίας του 1870 η υπαγωγή της μεταφέρθηκε 
στην ΤΗΚ. Επιπλέον 3-οΕ αποκτήθηκαν στη 
συνέχεια απὀ διάφορες πηγές, είτε για ΣΚµε- 
τἆλλευση (18 9-2Ε απὀτο Αμερικανικό 
Ναυτικό] εἶτε σαν πηγή ανταλλακτικών (απότις 
Η.Π.Α.,τον Καναδά). 

Η μακρόχρονη ὁμῶς χρήση και οι αδωναµία συ- 
ντήρησης ιδίως των εµβολοφόρων καητήρων 
συρρίκνωνε συνεχώς τα διαθέσιµα αβροπλάνα, 
Ετσιτο 1996 ανακοινώθηκε τουρκικό ενδιαφέ- 
ρον για τον εκσυυγχρονισμὺ 30 περύποι! αερο- 
οκαφῶὼν του τύπου µε νέους κινητήρες τουρ- 
µποπρόπ, ηλεκτρονικά και επιχειρησιακὀ εξο- 
πλισμό. Ἠταν η εποχῇ ποι αρκετὲς εταιρίες 
πρὀτειναν τέτοια προγράµµατα προσπαθώντας 
να αποσπάσουν συμβόλαια απὀ τις λίγες χώ- 
ρες που διέθεταν τον τήπο και δεν μπορούσαν 
να τον αντικαταστήσουν µε κάποιο νεότερο αξ- 
ροπλάνο. Ανάμεσά τους υπήρχε η αρχικἠ κατα- 
σκευάστρια εταιρία ἄΙμπΙπ]βη. Π ΜαἴδΗ Ανίθίίοη 
καιη (γνωστή µας) Οοπαίτ. Οι δὺοτελευταίες 
εἶχαν ήδη αξιοποιήσει µε εκσυγχρονισμό αερο- 
σκάφη αυτού του τύπου για χρήση αεροπυρό- 
σβεσης, μεταφορών, αεροφωτογραφήσεων 


4Τ ΜΑΙΟΣ Ὦά 


Τα 3-2Ε έχουν ουσιαστικά αποσυρθεί σπὀ υπηρεσία, αν 
και μικρὸς αριθμός διατηρείται πλήρως επιχειρησιακὸς 
κΟΙ συμμµετέχεισε ασκήσεις, (Φωτο ΜΑΡυ] 


κ.ά. Πιθανότατα λόγω της κακής κατάστασης 
που βρίσκονταν τα τουρκικά αεροπλάνα και 
του υψηλού κόστους του εκσυγχρονισμού, το 
πρόγραµµα εγκαταλείφθηκε καιτα 5-ὁ συνέχι- 
σαν να πετούν. Δύο όμως ατυχήματα συμµπερι- 
λαμβανομενης µίας πτώσης µε τέσσερις νε- 
κροὺς σε μικρό χρονικό διάστηµα έθεσαν στη 
συνέχεια ουσιαστικά τέρμα στην επιχειρησιακἡ 
καριέρατου 9-2. Σήµερατα αεροσκάφη που 
ἐχουν αποµείνεισε υπηρεσία εξακολουθούν να 
σωντηρούνται και να διατηρούνται σε πτήσιµη 
κατάσταση στο Τόρε|καιτην 301 Εἰσ στην 
οποία ανήκουν. Πολύ μικρὸς μάλιστα αριθµός 
αεροσκαφών (λιγότερα απὀ ἕξι εκ περιτροπής 
απὀ τον υπάρχοντα στόλο) υφίστανται δοκιμές 
κινητήρων και συστημάτων σε καθημερινή βᾶ- 
ση αλλά εκτελούν πτήσεις πολὺ σπάνια και η 
εμφάνισή τους γίνεται αισθητὴ µόνο σε ασκή- 
σεις, Πρόθεση για την αντικατάσταση των 
ΤγβςΚ6/ ἔχει εκφραστεί επανειλημμένως αλλά 
οιπληροφορίες είναι τουλάχιστον αντιφατικές 
καισιγκεχυµένες, Το Τουρκικό Ναυτικό ανα- 
ζητεί στον αντικαταστάτη τους ἑνα αεροσκά- 
Φος µε μεγαλύτερες γενικά ικανότητες, ιδιαί- 
τερα στη μεταφορά εξοπλισμού καιοπλισμοὺ. 
Ετσι φαίνεται ὁτιη λύση που έχει προταβεί για 
την αγορά της έκδοσης ναυτικής συνεργα- 
σἰας/ΑΘΝΝ τοι) 0Ν-230 δεν το ικανοποιεί πλή- 
ρως. Βολιδοσκοπήσεις ὀχουν γίνει καιπρος 
την πλευρά των Η.Π.Α, για την απόκτηση Ε-3 
Ὀποπ, αλλά οι Τούρκοι για µία ακόµη φορά φά- 
νηκαν υπερβολικοἰ στις απαιτήσεις τους και ζή- 
τησαν την παραχώρηση Ρ-40 που βρἰσκεται σε 
ανεπάρκεια µετις µονάδες του Αμερικανικού 
Ναυτικού. 

Η κύρια ὁμως μονάδα της Τουρκικής 
Αεροπορίας Ναυτικού (Τικ Ώοπ8ππια 
Πανᾶςιις) εἶναι η 3δ1 ΕΙΟ µε ἑδρα το Τορε/ποι 
συγκεντρώνειτο σύνολο των ελικοπτέρων ποι) 
μπάρχουν διαθέσιµα. Σ’ αυτά περιλαμβάνονται 
τρία παλαιότερα ΑΒ-204Α5 που εἶχαν αποκτη- 
θείστις αρχές της ῥεκαετίαςτου 1970, Προςτα 
τέλη της ἴδιας δεκαετίας παράλληλα µε το Π.Ν. 
αποκτήθηκαν σταδιακἁ και 16 ελικόπτερα Α8- 
219ΑΦΙΛ/ΕΝΝ, Από αυτά σήµερα παραμένουν 
σε υπηρεσία 11 ΑΒ-212ΑΦΝΝ και ὁ ΑΒ-Ο19ΕΝΝ, 
Η τύχη των δύο υπολοίπων εἶναι ἀγνωστη 
(συμφωνα µε λλες πηγὲς οι τουρκικὲς παραγ- 


ΤΗΒΚ ΓΟΝΑΝΜΑ ΗΑΝΑΟΙΙΙΕΙ 
301 Εήο 
351 Εἰς 


Ταρθι 
Τορβἱ 


4Τ ΜΑΙΩΣ Ὡά 


γελίες αφορούσαν συνο- 
λικά ϐ4642514 ελικόπτε- 
ῥα και δεν υπάρχει δια- 
φορά µε τον αριθµό που 
υπηρετούν σήµερα. Μία 
οπότις σημαντικότερες 
μεταβολές στο στόλο 
υπήρξε η αντικατάσταση 
του αρχικού ραντάρ 
ΑΝ/ΑΡΟ-/00 µε το Φεᾶ 
ΞΡΙΘΥ της Φεράντισε 
τουλάχιστον έξι απὀ τα 
ΑΒ-212ΑΘΝΝ, Ετσιτατε- 
λευταία μπορούν να βά- 
λουν βλήματα 968 Όκια. 
Το μήκους 2.5 µέτρων και 
βάρους 145 κιλών βρετα- 
γικἠς κατασκευής βλήμα 
έχει εκρηκτικἡ κεφαλή 20 κιλών και ακτίνα δρά- 
σης 15 χιλιομέτρων. Εχει δε αποδειχθεί ιδιαἰ- 
τερα αξιόπιστο και ικανό στην αντιμετώπιση µι- 
κρῶν σκαφῶν σε χρήση µετο Βρετανικὸ 
Ναυτικό. 


Ἡ παραστρατιωτική αυτή δύναμη (Τμήκ 
8ΠοβΙΠΠΙ8 ΤεςΚΙΙαἴῆ έχει αυξήσει κατακόρυφα 
τη δυναμή της τα τελευταία χρόνια ιδιαίτερα 
λόγω του αγώνα εναντίον Των Κούρδων σε 
ὀλες τις νοτιοανατολικές επαρχἰες της χώρας. 
Σε καιρὸ ειρήνης υπάγεται διοικητικἁ στο 
υπουργείο Εσωτερικών. αν και δοµή της παρα- 
μένει καθαρά στρατιωτική καιο οπλισμός της 
περιλαμβάνειτεθωρακισμένα και βαρέα ὁπλα. 
Στα πλαίσια της αποστολής της διατηρεί τα δι” 


9»ΤΩΑ-17 της Στρατοχωροφυλακής πριν απὀ την παρά- 
ὅρση. 


κά της αεροπορικἀ στοιχεία. αν και μέχρι πρό- 


σφατα το μεγαλυτερο µέρος του υλικού προἑρ- 


χονταν απὀ τον Τουρκικό Στρατό. Κατά και- 
ρούς στη δύναμή της έχουν εμφανιστεί ΑΒ- 
205. ΑΒ-205Α-1, ΑΒ-208 ενω εἶναι γνωστὸ ότι 
διαθέτει και 10-12 ΑΒ-21ο που πιθανότατα απο- 
τελούν δικἠ της προμήθεια. Ώ ακριβής πάντως 
εξοπλισμὸς εἶναι δύσκολο να εντοπιστεἰ, αφου 
πολλές φορέςτο υλικό προέρχεται απὀ µακρό- 
χρονο δανεισμό απὀ τον Στρατό και επιστρέφει 
σ᾿ αυτὸν µετά τη λήξη των αναγκών, Σε νεότε- 
ῥᾳ χρόνια η στρατοχωροφυλακή έγινε ο πρῶ- 
τος αποδέκτης Ῥἰκοτςκν 9-ζ0Α-17 όταν ἑξι ελι- 
κόπτερα αυτού του τύπου παραδόθηκαν στις 


σ-α 
ΔΕ-οῦ4Α5. ΑΒ-219ΑΡΝ ΕΝ 


αρχές της τρέχουσας δεκαετίας. Πιο πρόσφα-. 


τα δὴο ακόμη παραγγελίες ελικοπτέρων, µια 
για 20 Ειτοσορ!ε! ΑΦόΦουΙ. σουσα! και µία για 
198 ΜΙ ΜΙ-17 προορίζονται (στο σὺνολόὸ τους ἦ 
εν μέρει να καλύψουν ανάγκες αυτής της υπη- 
ρεσίας. Στη δµναμη της Τμήκ βποαβιππᾶ ΤεΡΚΙΙΕΐΙ 
περιλαμβάνονται ακόµη αρκετά αεροπλάνα, 
ανἀμεσά τους Πο.27 και Ὀ0.28. ενώ σε αρκετές 
περιπτώσεις τα τελευταία χρόνια µονάδεστης 
εμφανίστηκαν να επιχειρούν σε συνεργασία µε 
Αιουεῖῖ8 | (πιθανότατα απὀ αυτά ποι έχουν ΠΠα- 
ραχωρηθεἰ απὀ τα αποβεµατατου Γερμανικοί 
Στρατού). Κύριες βάσεις απὀ τις οποἱες ΕΠιχει- 
ρούν αεροσκάφη της Τμίκ απακίπιᾶ ΤθδΚια!ϊ 
είναι το Πγαιρακίι και αμνβποίπιἰέ. 


Η Τουρκική Ακτοφυλακή (Τµτκ ΦδΠΙ| αυνδη!ἰκ] 
απέκτησε αεροπορικό κλάδο σχετικά πρόσφα- 
τα, μόλις το Νοέµβριοτου 1983, Η υπηρεσία 
ἑχει ἐδρα το ΤορεΙ (κύρια βάση της Αεροπορίας 


Α8-206 της Τουρκικής Ακτοφυλσκής (Φωτο ΜΑΡΙ) 


και ἕνα μονοκινητήριο Μαυμιε ΜΧ- 
τὸ 


Εχοντας εμπλακεί καιη αστυνο- 
µία [Ρο!!δ] στον αγωνα εναντίον 
των Κούρδων ἐχει εξοπλιστεί 
εδώ και µερικά χρόνια κυρίως µε 
ελικόπτερα. Τα στοιχεία που εἷ- 
ναι γνωστά εἶναι ελάχιστα, αλλά 
πιστεύεται ότι σε αστυνομικά κα- 
Βήκοντα. κυρίως στις µεγάλες 
πόλεις της δυτικής Τουρκίας επι- 
χειρεί μικρός αριθμός Αἰουθίε || 
που προέρχονται πιθανότατα απὀ 
αεροσκἀφη που παραδόθηκαν 
στην Τουρκία απὀ τᾳ αποθέματα 
του Γερμανικού Στρατού. Δύο ἡ 
τρία 5Α990 ΒΠπᾶ έχουν επιση- 
µανθείνα επιχειρούν µε άνδρες της ειδικής 
αντιαροµοκρατικής ομάδας της Αστυνομίας, 
ενώ σε τηλεοπτικές σκηνές εκπαίδεισης της 
µονάδας αυτής έχουν εμφανιστεὶ καὶ ελικόπτε- 
ρα 2-7Ώ που ὑμως πιστεύεται ὅτι προέρχονται 
απὀ το Στρατό και χρησιμοποιούνται κατά περι- 
πτωση. 


Το άρθρο αυτό δε Βα μπορούσε να θεωρηθεί 
ολοκληρωμένο χωρίς µια τουλάχιστον αναφο- 
ρά στην Εθνικἡ Αερολέσχη στην Τουρκία (για 
την οποία υπήρξε και σχετικό άρθρο σε παλαιό- 
τερο τεύχος µας). Ὀργανωμένη µε στρατιωτικά 
πρότυπα και διαβετονταᾶς µια µεγάλη ποικιλία 
ανεμοπέρων, μοτοανεμοπτερῶν και ελαφρών 
αεροσκαφών αποτελεί πραγματικὸ φυτώριο 
για πιλότους που βα στελεχώσουν αργότερα. 
τόσο την Τουρκική Αεροπορία ἆσο και τα αερὀ- 
πορικά σκέλη των ἄλλων κλάδων των τουρκι- 
κὠν ενόπλων δυνἁμεων. Παράλληλα ὅμως 
εκτελεί και καθήκοντα εξυπηρέτησης δημο- 
σίων υπηρεσιών, ὅπως χαρτογραφήσεις, αερῦ- 
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ΚΑΤΑΣΤΟΛΗ ΛΕΡΑΜΥΝΑΣ ΚΛΙΗ 


ΜΕΤΗΥ πορηΛθή των Λ0Ν-988 ΗΛΕΝ Π Π.Α. εισέβχετα! σὲ έγαΥ ΚαΙνΟύριό χώρο ἀποστολών, μὲ νέα δεδοµέγς Κα τακτικές, 0: ΥέθΙ πύραυλοι 
ΜΛΒΝ Κα τά Νέα περθΟΚάΦΗ ἴπς Π.Α, ποὺ µπαβούν να τους φέρουΝ, Λ-7ε Και [-]θ6, εΙσόγΟΝΝ τΠν ἐΠΙχΜίβηση καταστολής ἄεβόμυνας στὸ θά 
Κεἢῦ σποστθΛών της Π.Λ. Τὸ 11 ΕΚΡΙθώς ίγαΙ μία τέτοια θΠστοΛή Καθώς Κα! τὸ ΠερΟσκάφῇ που την εκτελούν εξετάζετΠ! στὸ πρώτο µέρος τοῦ 
άρθρου που πκολοιθε/, ἔτὂ δεύτερο που θᾳ δημοσιευτεί στο ἐπόµεγῦ τεύχος θᾳ εξετάσουμε τά όπλα θΥτ1-ραιπέρ (αἱ πώς αυτή κατοχυρώ 
Τά! εΠΙΧΕΙΡΠΡΙΠΚά στο Πεδίϱ ὀβόσης της Π,ὰ του Πάνου Σπαγόπουλου 


ι Σον εί --- κοκκινο σ ωνρν νο 
. “αυ” υπ πμ -- .γ. σιγα ον ο- 
11 νώνν κ. 


- --- 


-ὰ . 
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Μίνααε 2008 της Γαλλικής Αεροπορίας εξοπλισμένο µε πύραυλο αντι-ραντάρ ΑΗΜΑΤ της Μαΐτα (εσωτερικά απὀ τον Μαΐτα Μασὶς Π]. Στην ἔνθετη 
φωτογραφία ο ΑΗΜΙΑΤ λίνγαπριν απὀ την πρόσκρουση στο στόχο (φωτογραφίες ΜΝΑΙΓ3). 


3ᾳ ΕΗΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ ὃς 


ΕΕ αποστολή 589 ΕΕ 4Ο (5ιρριεςςίοη οἱ Επεπιν ΑἰΓ Ώε/εποςθ] ή αλλιώς καταστολή αεράµυνας, περιγράφεται ως η ενέργεια τῶν ειδικά εξοπλισµέ- 
γων και εκπαιδευµένων αεροπορικῶν σχηματισμών που σκοπύ ἐχουν την ἐρευνα, ΤΟΝ εντοπισμό και την καταστολή των εχθρικών αντιαεροπορικών µέσων ή 
στοιχείων ΑΕΕ (Α.Ε. ΕΙσπιομ!], καθώς και των συναφών υποθοηθητικών συστηµάτων του περιθάλλοντος δικτύου αεράµυνας ΑΌΝ (Α.Ό. ΝΕινιοκ), 

Το πλέγμα τῶν στόχων των αεροσκαφών καταστολής, που συγκροτούν ένα δίκτυο αεράµυνας αποτελεί ουσιαστικά ένα «γόρδιο δεσμό» και η λύση του είναι η 
ολοκληρωτική ή εν µέρει εξάρθρωσήτου, Η κίνηση αυτή απαιτεί εΙδικό σχεδιασμὑ, εξοπλισμό και τακτικές 
μάχης. 

Η αδρανοποίηση του δικτύου έρχεται συνήθως ένα θήµα πριν απὀ την έλευση τῶν επιθετικών ἄεροσκα- 
φώντου κυρίως κάµατος κρούσης προς προσθολή των εχθρικών επίγειων δυνάμεων. Ταυτόχρονα δε φίλι- 
οι τακτικοί αεροπορικαί σχηματισμοί μπορούν απερίσπαστοι να επιδοθούν στο έργο της αεροπορικής υπε- 
ροχής. 

Η αξιολόγηση των στόχων που αποτελούν ένα ΑΌΝ, σε πρωταρχικούς, δευτερεύοντες και συνα- 
φείς, ϐοηθά στην ιεραρχική, σε σχέση µε την απειλή, αντιμετώπιση του δικτύου αεράµινας, ἀρα και στην 
αποδοτικάτερη εκτέλεση της αποστολής ΞΕΑΒ, Πριν όμως αναφερθούμε στην παραπάνω αξιολόγηση, θα 
ήταν πρόσφορο να εξετάσουμε σε µια πιο αναλυτική προσέγγιση πώς ὀιαρθρώγεται µία αεράµυνα ὥστε να 
γίνει περισσότερο κατανοητό πώς προετοιμάζεται και εκτελείται µία αποστολή καταστολής της. 


ΔΙΑ ΡΟ ΒΡΩ ΣΗ Α ΕΡΑΝΥΝΑΕ 
Λέγοντας σεράμυνα εννοούμε το σύνολο των µέσων που διατίθενται για Την εξουδετέρωση αεροπορικών 
σχηματισμών, αεροσκαφών ή ελικοπτέρων, ή μεμονωμένων τέτοιων μονάδων, που σκοπό έχουν την ανα- 
γνώριση, την προσθολή επίγειων δυνάμεων και την εναέρια υπεροχή πάγω απὀ το πεδίο της μάχης. Η 
εξουδετέρωση αυτή εκδηλώνεται µε δύο κυρίως τρόπους, 0 πρώτος αφορά τα εναέρια µέσα, αεροσκάφη 
αναχαίτισης, εγώ ο δεύτερος περιλαμθάνει την επίγεια αεράµυνα ΕΑΒ [1.Απᾶ-µᾶςες Α. Ὀ.]. Σε ό,τι αφο- 
ρά τη συγκρὀτηση τῆς τελευταίας, σε σχέση µε το θαᾳθµό αντιαεροπορικής Προστασίας που παρέχει, θα 

μπορούσε να ταξινομηθεί σε τέσσερις θαθµίδες, 
ρόλο του ανιχνευτή, και το Β-268 Ιπναᾶει στο ρόλα του καταστροφέα, 

Στις 24 Ιουλίου του 19685 πάνω από το Βιετνάμ, ἑνα Ε-4{ καταρρίφθηκε, ενώ τρία άλλα έπαθαν σοθαρές ζη- 
μιές όταν εναντίον τους εκτοξεύθηκαν πύραυλοι 9Α-2. Δεν ἦταν η πρώτη φορά που οι «Εμίθε[ίπε» εἰ- 
χαν έρθει στο προσκήνιο. Τον Οκτώθριο του 1962 ήταν υπεύθυνοι για την κατάρριψη ενός μ-2 
πάνω απὀ την Κούδθα, ενώ αργότερα έγινε γνωστό ὁτι ο ἴδιος πύραυλος κατέρριψε το 1-2 
του ά4Γγ ΒΟΝΕΙ5. Η υΗ8ΑΕ Βλέποντας τον εν δυνάμει κίνδυνο που αντιπροσώπευαν 
για τις αεροπορικές τους επιχειρήσεις τα αοθιετικά συστήµατα ΙΑΕ, εἰχέ αρχί- 
σειτην ανάπτυξη ενός πυραύλου ΑΒΜ απὀ το 1958. 0 ΑΞΙΜ-Ν-10 Ρηγίκε 
(αργότερα ΑΝ -45) άρχιζε να παραδίδεται στην 0ἱ594Ε το 1384. Το 
πρώτο αεροσκάφυσς που ἄέχθηκε τον Α4]Μ-46 ηταν το Ε- 
Ί00Ε το οποίο ἀίγο αργότερα αποδείχθη-: 
κε, λόγω επιδόσεων, ανεπα- 
κὲς για Την αποστο- 
λὴ του, 


Διάδοχὺς 
του ήταν το Ε-Ί05Ε. Τα επόμενα ὃ 
χρύγια (1966-1874), η Η5ΑΕ είχε ϐρει το ιδαγικό αεροσκάφος - 
ιδίως στη θελτιωµένη έκδοση Ε-195- για καταστολή αεράµυνα, 
τουλάχιστον µέχρι την έλευση του Ε-όά, Το Αμερικανικό Ναυτικό χρησιμοποίησε και αυτό µε τη σειρά του 18 Α-6Β για «5ΑΜ διρρΙβςδἰοη», δἱδοντας το ὀνομῃ 
«ΙΤΟΠ-Παπᾶ» στις αποστολές αυτές. 
Τον Ιούνιο του 1982 σε ισραηλινὲς αεροπορικές δυνάμεις κατάφεραν να εξουδετερώσουν πλήρως την συριακή επίγεια αλλά και εναέρια αεράµυνα, Όι αναφῦ- 
ρὲς των Ιαραηλινών ανάφεραν ότι μεταξύ 3 και 10 Ιουνίου, 18 ΑΕ τύπου 94-6 καταστράφηκαν, ενώ 86 συριακἀ μαχητικά (άλλες πηγές αναφέρουν {8], καταρ- 
ρἰφθήκαν συμπεριλαμθανοµένων και 5 ελικοπτέρων 594-942 (αζε[ἱΒ. ΟΙ Ισραηλινοί σαν δικές τους απώλειες ανέφεραν δύο ελικόπτερα υΗ-Ί καθώς και έγα Α-ό 
ΘΚΥΠΔΝΚ. Τιήταν αυτό που οδήγησε τις ισραηλινὲς δυνάμεις σε πλήρη υπεροχή; Σίγουρα η τεχνολογική υπεροχή η Οποία υποστήριξε και διαμόρφωσε νέες τα- 
κτικὲς µάχης στις αποστολές ΕΞΜ (ΒΙΝΤ) και ΘΕΑΟΕ. Π συριακή επίγεια αεράµυνα πιστεύεται ότι ήταν οργανωμένη, στη συγκεκριμένη περίπτωση σε 2 ΑΠά τα 
οποία περιλάµθαναν συνολικά 8 ΑΡὺ. Οι 5Α-Ρ σχημάτιζαν ὁ ΛΏΗ, ενώ από 2 ΑΡΗ οι 9Α-2 και 3Α-3 αντίστοιχα, Το κάθε ΑΡΗ των 9Α-6, είχε στη σύνθεσή του 
τέσσερα αυτοκινούμενα 94-8 και ένα ραντάρ τύπου «ΦἰΤαἰ(Ηί ΕΙΗΞΗ», Τα επόμενα δύο ΑΌὺ είχαν στη σύνθεσή τους τέσσερα 5-2, ἑνα ραντάρ «ΕΙαΐ Εασθ» για 
έρευνα, και ένα ραντάρ «Ε8Π Βοπῃ» για εγκλωθισμό και ιχνηλύτιση. Τα υπόλοιπα 2 ΑΡΗ διέθεταν την ἴδια διάταξη µε τη διαφορά ότι τα συστήµατα πυρός ήταν 
3Λ-ὰ Και το ραντάρ το «σπα ΝΙΕΜ», Φανερό είναι ότι όλα τα συστήµατα ήταν τύπου |ΑΕ, εκτός ἴσως από μερικά ΙΟΕ τύπου ὦβ-8 που πιστεήεται ὁτι ήταν ανα- 
πτυγµένα στην κοιλάδα Μπεκάα όπου και α χώρος διασποράς των συριακών ΑΌά, 
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Τυπικό ΑΡ 54-68 καθοδηγούµενο συνήθως 
απὀ ραντάρ «ΒΙΓδἱᾳΠΊ Εἰά5Η». Η καταστροφἠ 
των τελευταίων απὀ τα ισρᾳηλινά αεροσκάφη 
καταστολής αεράµυνας αχρήστεισαν το δἰ- 
κτυο και οδήγησαν στις πολλαπλὲς απώλειες 
της Συριακής Αεροπορίας στον αέρα. 


ντας έτσι τη μέγιστη δυνατή απόδοση των επι- 
μέρους τμημάτων του, τα οποία όμως έχουν και 
τη δυνατότητα να ὅρουν αυτόνομα. 

Ανάλογα µε τα µέσα που χρησιµοποιούνται από 
το ολοκληρωμένο στοιχείο αερἀμύνας. ΙΑΡΕ, 
σχετικἀ µε την ἐρεινα/εντοπισμὀ και καθοδή- 
γησηἡχνηλάτιση των προς προσβολἠ εναερἰων 
στόχων, αυτά μπορούν να κατανεμηθούν σε 
τρεις κατηγορίες. 

Η πρὠτη αφορά ΙΑΡΕ στα οποίἰα η µέβοδος 
έρευνας και καθοδήγησης προς το στόχο. στὴ 
ρίζεται σε ενεργὲς διατᾶξεις ραντάρ. Τέτοια 
ολοκληρωμένα ενεργἁ στοιχεἰα αεράµωνας, 
ΙΑΕ (Ιπίειαιαϊεα Αοἰΐνε Εἰδιπδη!), εἶναι συστή- 
µατα ὀπωςτο ΗΑΙ ΝΙΚ, ΡΒαϊήοί, ΝΙΚς Πδίομίες, 5Α 
6, 9Α-ο κ.ὰ. 
Στη δεύτερη κατηγορία ανήκουν ΙΑΏΕ µε παβη 
τικὰ µέσα, χρησιμοποιώντας ηλεκτρουοπτικἁ σι) 
στήµατα ἡ απλά σκοπευτικἀ. Τα παραπάνω ονο- 


Το κινητό αντιαεροπαρικό σύστημα ΞΗΒΠΙπε ὀπου διακρἰνοντα!ι η µονάδα πυρός και η µονάδα πρόσκτησης µε ραντάρ επιτήρησης και κάλυψη 
480”, Και οι δύο διαθέτουν δευτερεύον ηλεκτρο-οπτικό σύστημα πρόσκτησης. 


Στην πρώτη βαθµίδα κυρίαρχη θέση ἐχειτο 
στοιχείο αεράµυνας, ΑΡΕ (ΑἰΓ Ὀβίεπος 
Εἰθπιεῃί]. Σαν ΑΡΕ, δηλώνεται κάθε ανεξάρτη- 
το μηχανικά λειτουργικό στοιχείο, που σχετίζε- 
ται µε κάθε αντιαεροπορικό σύστημα. Αποτελεί 
με άλλα λόγια το κύτταρα ενός αντιαεροπορι- 
κου συστήµατος, Επειδή ο όρος «στοιχείο αε- 
ράμυνας» περικαλύπτει πολλά ανόµοια ως 
προς το εἶδος της αποστολής και λειτουργίας 
τους στοιχεία, αωτά µπορεί να ομαδοποιηθούν 
σε δύο κύριες ομάδες, 

Η πρώτη περιέχει τα αντιαεροπορικά στοιχεία 
διανομής πυρὀς, ΕΡΕ (Εἰτο Πἱςίτισιἰοι 
ΕΙειπεπ!], δηλ. φορείς εκτόξευσης, πύραυλοι 
και αντιαεροπορικά πυροβόλα, 

Π δεύτερη ομάδα αφορά τα συμπληρωματικά 
στοιχεία αεράµυνας, ΕΙ. (ζοπιρ]επιεηἰᾶ{γ 
Εἰεππεη!) τα οποία εἰναι ραντάρ έρευνας και κα- 
βοδήγησης/χνηλάτησης ΑΘΗ, σταθμοί 03. κὲ- 
ντρα διανομής πυρὀς ΕΡΓΟ. κινητοί ἡ σταβεροί 
επἰψειοι σταθμοί ραντάρ ἐγκαιρης προειδοποίη- 
σης και παρακολούθησης Ε5Η (Ι.Ηπά-μᾶ5βά 
Βιγνεἰ[αηοε Βατ), αλλά και υποβοηθητικοί 
μηχανισμοί όπως αξενάρτητες γεννήτριες Πλε- 
κτρικής ισχύος κ.ᾱ. ο συνδυασμµόςστοι ΕΡΕ µε 
το κατάλληλο ΩΕΙ έχει αποτέλεσµα τη δημµι- 
ομργία του ολοκληρωμένου στοιχείου αεράμυ- 
γας ΙΑΌΕ ἱπίεπταϊθά ΑΡΕ (ΙΑΒΕ] (σημ. 1]. 

Η συγκέντρωση περισσοτέρων του ενός ΙΑΡΕ, 
όταν συνδυαστούν κατάλληλα, σχηματίζουν 


µία αυτόνομη μονάδα αεράµυνας ΑΡυ (ΑΡ 
υπίι], δεύτερης βαθμίδας, Αναγκαία συνθήκη 
για ἑνα ΑΏὺ είναι να λειτουργεί κάτω απὀ ἑνα 
κοινό κἐντρο διοίκησης ελέγχου και επικοινω- 
γιών (09), Περισσότερα απὀ ἑνα ΑΡΙ/) σχηματί- 
ζουν µια ομάδα αεράµυνας ΑΡΩ (Αἰν ΡΏείεποβ 
6τομβρ). τρίτης βαθμίδας, Οι αυτόνωμες μονά- 
δες αεράµυνας (ΑΡΙ/} εἶναι συνήθως επιφορτι- 
σµένες µε την αντιαεροπορικἠ κάλυψη στόχων 
τοπικής γεωγραφικά και στρατηγικἁ σημασίας, 
σε αντίθεση µετις ομάδες αεραμύνης, ποι ανα- 
λαμβάνουν την προστασία στόχων µε µεγάλη 
σημασία σε εωρύτερη περιοχή. Αυτό επιτιγχά- 
νεται απὀ τους εφαπτόμενους χώρους εµπλο- 
κής των ΑΡΑ) που συνθέτουν ένα ΑΡΑ. Σε µια 
ολοκληρωμένη ομάδα αεράµυνας οι αυτόνομες 
μονάδες είναι εξοπλισμένες µε ΙΑΏΕ διαφορε- 
τικων επιδόσεων το ένα απὀ το άλλο, αποτέλε- 
σµα του οποίου εἶναι η ομάδα να αποκτά καλές 
δυνατότητες εμπλοκής τόσο ενάντια σε εΠερ- 
χόµενα αεροσκάφη απὀ μικρό ύψος και µεγάλη 
ταχύτητα, ὁσο και σε προσεγγἰζοντα αεροσκἀ- 
φη από µεσαία ἡ μεγάλα ύψη. Περισσότερες 
απὀ µια ομάδες αεράμυνας (ΑΡ) σχηματίζουν 
ἕνα δίκτυο αεράµυνας (ΑΡΝ). Το ΑΡΝ αποτε- 
λείτην τέταρτη και ανώτατη βαθµίδα συγκρό- 
τησης µιας επίγειας αεράµυνας [ΑΡ], και κατά 
συνέπεια της αντιαεροπορικἠς προστασίας που 
αυτή παρέχει. Το δίκτυο λειτουργεί κότω απὀ 
ἑνα ενιαίο κέντρο συντονισμού, επιτυγχάνο- 


µάζονται 1ΡΕ (Ιπίεταιαίθαά Ρᾷςδίνε ΕΙε/πθΠ!], 
ολοκληρωμένα παθητικά στοιχεία αεράµυνας 
και μερικά απὀ αυτά είναι το Αν6ήᾷΕΓ, το 
(Παρρα/α| το τσέχικο 5/Γ4ρ κ.ἄ. 

Η τρίτη κατηγορία εἶναι αυτή τῶν συνδυασµέ- 
γων ολοκληρωμένων στοιχείων αεράµυναςζΕ 
(ΙπίειαΓαῖθα Όοπιροιιπά ΕἰεπιεπΏ, Αυτό σηµαί- 
γει ότι υπάρχει συνδυασμός ραντάρ και ηλε- 
κτροοπτικὠν συστημάτων στο ἰδιο ΙΑΏΕ, Τέτοια 
σωστήµατα παρόμοιας διάταξης ΙΟΕ, εἰναι το 
Βαρίθι. Ποἰαπᾶ, 5Α-δ κ.ᾱ. (Σημ. 9). Εὐλογα συ- 
μπεραίνει κανείς πως τα ΑΕ εἰναιτα πλέον ευὰ- 
λωτα σε πλήγμα απὀ πύραυλο ΑΗΜ, σς αντίθε- 
ση µετις άλλες δύο κατηγορίες ΙΑΏΕ. ὁπου ο 
κίνδυνος αυτός μειώνεται. 

Η εμβέλεια των αντιαεροπορικών συστημάτων 
εἶναι επἰσης ένας καθοριστικός παράγοντας για 
τις επιχειρήσεις ΘΕΑΒΡ., Υπάρχουν αντιαεροπο- 
ρικά στοιχεία διανοµἠς πυρός (ΕΡΕ} µε εμβέἑ- 
λεια για μέχρι και 6 Κπι, μεσαίας εμβέλειας από 
11 Κπι μεχρι 40 πι, και μεγάλης εµβελειας για 
40: Κππ. Συνήθως τα ΙΡΕ βρίσκονται στην πρώὠ- 
τη κατηγορία σωμπεριλαμβανομένων και των 
φορητών πυραύλων υπέρυθρης καθοδήγησης, 
ταΙοΕ στα μεσαίας εμβέλειας, ενώ τα ΙΑΕ στην 
τρίτη κατηγορἰα μεγάλης εμβέλειας. Τα ύψη 
εμπλοκής των συστημάτων αεράµυνας κυµαί- 
νονται ανάλογα απὀ 0 πι έως 300 πι, από 300 πῃ 
μέχρι 5 Κπικαι απὀ 9 Κπι μέχρι 20 Κπι. 
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ΑΠΟΣΤΟΛΗ 9ΕΑΡ: ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 
Όπως εἶναι φανερό απὀ τα παραπάνῳ ο βασι- 
κὀς στόχος των αεροσκαφών καταστολἠς εἶναι 
όλα τα Στοιχεία Αεράµυνας (ΑΌΕ] τα οποία σι- 
νιστούν άμεση ἡ έμμεση απειλή για το κύριο 
τµήµα των επερχόµενων αεροσκαφών προσβο- 
λής. Έχοντας αυτό σαν δεδομένο, τα αεροσκά- 
φη καταστολής 8α αναπτυχθούν στο πεδίο της 
μάχης σε χρόνο 5 ἑως 10 λεπτώὠν πριν τον υπὀ- 
λοιπο αεροπορικό σχηματισμὀ. Οι διαθέσιµες 
πληροφορίες για την αντιαεροπορική προσταᾶ- 
σία του στόχου θᾳ αποτελέσουν ἑναν κρἰσιµο 
παράγοντα για την επιτυχή ἑκβαση της αποστο- 
λής, Εφόσον ο πρωτεύων στόχος καθώς καιτο 
γύρω γεωγραφικό ανάγλυφο έχουν αναγνωρι- 
στεί, εν οι ἴδιες ενέργειες έχουν γίνει και για 
τον εναλλακτικό, σειρά έχει η αναγνώριση των 
στοιχείων αεράµυνας (ΑΏΕ] που τον προστα- 
τεύουν. Η αναγνώρισή τους καθώς και αν αυτά 
σχηματίζουν ανεξάρτητες µονάδες (ΑΡ) ἡ 
ομάδες (ΑΡ) ἡ αν εἶναι µέρη του γενικότερου 
αντιαεροπορικού δικτύου (ΑΡΝ) του αντιπάλου, 
αποτελούν ζωτικὲς πληροφορίες για την απο- 
στολή ΕΑΠ. 

Η απόκτηση των συγκεκριμένων πληροφοριών 
γίνεται ἡ απὀ στοιχεία που υπάρχουν ἠδη ἤ -αν 


Κύριο στοιχεία κάθε δικτύου 
αεράµυνας αποτελούν τα ρα- 
γτάρ έγκαιρης προειδοποίη- 
σης και επιτήρησης. Καποια 
από αιιτά είναι σταθερά και κά- 
ποια κινητά. Με την καθηµερι- 
γή τους μετακίνηση στοχεύ- 
ουν στοῇ να επιβιώσουν µιας 
επιδροµής καταστολής αερᾶ- 
μυνας, 


Η αποστολή «ἸΒΙΙά εαδθΙ» εἰ- 
χε προθλεφθεί γιατο Ε-16 απύ 
τα πρώτα του θήμοτα. Στο 
πρώιμο αυτό μοντελο παραγω- 
γής το φορτία περιλαμθανομέ- 
νων Ῥητίκε (εξωτερικά), 
Βϊαπαστα ΑΗΜ (στους εσωτε- 
ρικοὺς φορείς) και ατρακτίδιο 
ΕΜ στον κοιλιακό φορέα. Τα 
ατρακτίδια στα ακραπτερύγια 
(για λόγους επίδειξης μόνο) 
προορίζονται για την τοποθέ- 
τηση εξοπλισμού ΒΛΗΗ. 
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π σπουδαιότητα τοι στόχου είναι μεγάλη. συ- 
μπεριλαμβανομένων των πληροφοριών ὅτιηῃ 
αεράμυινα της περιοχής ἑχει μεταβληθεί ἡ ενι- 
σχυθεί- από ειδικἀ µέσα που χρησιμοποιαύνται 
γία αυτό το σκοπό. 

Οιφορείς των µέσων αυτών εἶναι ειδικά εξοπλι- 
σµένα αεροσκάφη ἡ ΒΗΕΝ. Τα µέσα είναι συ- 
σκευὲς µέτρων υποστήριξης ΕΒΜ (ΕΙβείτοηίς 
Βιρρογί ΙήεαςιΙΤες]. Πιο συγκεκριµένα το αερο- 
σκάφος φορέας Βα πρὲπει να εἶναι εξοπλισμέ- 
νο µε συσκευές ηλεκτρονικής αναγνώρισης 
ΕΙΙΝΤ. Η αποστολἡ των επιχειρήσεων ΕΙΙΝΤ 
εἶναι η συλλογή και καταγραφή κἀθε πλεκτρο- 
μαγνητικής (Η/Μ] ακτινοβολίας σε οποιαδήπο- 
τε συχνότητα του φάσματος, καθώς και ο εντο- 
πισμός ὁλὼν των πηγών αυτής της ακτινοβο- 
λίας, Προαιρετική εἶναι η χρήση συσκευών 
ΟΟΜΙΝΤ (Οοπηιπιμπσαίίαη ΙηίΘΙἰαεπΏ] που η ὅρα- 
στηριότητα αυτὴ αναφέρεται ὡς η καταγραφή 
και ανάλυση οποιασδήποτε πληροφαρίας που 
µπορεί να σχετίζεται µε τις επικοινωνίες. Το 
σκέλος της επιχείρησης που σχετίζεται µε την 
έρευνα και εντοπισμό των συχνοτήτων αλλά 
καιτων ραντάρ των ἴδιων ονομάζεται ΗΙΝΤ 
[Βααϊαίίοη ΙΝΤΕΒΙΙάεποε]. και είναι αυτό που εν- 
διαφέρει περισσότερο κἀθε σχεδιαστή αποστο- 
λών ΘΕΑΡ. Οιπληροφορἱες που παρέχονται 
απὀ τη δραστηριότητα ΗΙΝΤ αφορούν την 
υπαρξη κινητὠν ἡ σταθερών ραντὰρ ενὸς ΙΑΡΕ. 
Οι πληροφορίες που παρέχονται απὀ τη ὅρα- 
στηριότητα ΟΟΜΙΝΤ αφορούν την επισήμανση 
κέντρων Οπου συνδέουν τα στοιχεία (ΑΡΙ/) ἡ 
τις ομάδες (ΑΠΡ) µεταξύτους, Με βάση τα 
στοιχεία αυτά σχηματίζεται µία όσοτο δυνατόν 
πληρέστερη εικόνα των Βέσεων των ραντάρ, 


Στοιχείο ΙΡΕ (Ιπιθταταῖεα Ρᾳξεείνο ΕΙεπιρηῖ) 
ΑνεΠᾳρ. 


Ι 


των συχνοτήτων που εκπέμπουν. και κατά συ- 
νέπεια του αριθμού των ΙΑΕ και!ΏΕ σουστημά- 
των που προστατεύουν τα στόχο. Πολύ συχνά 
όμως η πιεστικἡ ανάγκη για µία αποστολἠ 
ΞΕΑΡ δεν δίδει την πολυτέλεια της μακροχρό- 
γιας συλλογής στοιχεἰων ΠΙΝΤ ή ΟΟΜΙΝΤ. Σ᾽ 
αυτές τις περιπτώσεις χρησιμοποιούνται ΒΡΥ. 
κατά το ισραηλινό πρότυπο, όπου σκοπό έχουν 
να ενεργοποιήσουν, αντίτης µακροπρόθεσµης 
παρακολούθησης, το αντίπαλο δίµτιο. γνωστο- 
ποιώντας σε πραγµατικό χρόνο, στις φίλιες δυ- 
νάµεις τις συχνότητες λειτουργίας, τιςθεσεις͵ 
τον τύπο των ραντάρ σε συνάρτηση µε άλλες 
πληροφορἰες, Στα ειδικἁ εξοπλισμένα αερο- 
σκάφη καταστολής τη δραστηριότητα ΒΙΝΤ, 
την αποστολή αυτή αναλαμβάνει ειδικἡ σι- 
οκεμἠ µέτρων υποστήριξης (βλ. Τοηπαᾶο ΕΙ: 5, 
Ε-ά(α, ΑΝ/ΑΡΗ-4ΤΙ. 

Γνωρίζοντας όλα τα στοιχεία σχετικά µε την 
αντίπαλη αεράµυνα, ο σχεδιαστής της αποστο- 
λἠς ΞΕΑΡ. βαᾳ επιλέξει την κατάλληλη καιπιο 
αποδοτική διαµόρφωση του αεροπορικού σχη- 
ματισμού που εἶναι υπεύθυνος γιατην καταστο- 
λή. Η επιλογή αυτή εἶναι απόλυτα εξαρτημένη 
απὀ την αναλογία των πρωταρχικών στόχων 
ΤΡΙ (ταισεί Ρον 1} των δευτερευόντων 
ΤΡΕ. αλλά καιτων συναφών ΤΡ, µεταξύ τους. 
Σαν ΤΡ 1, ορίζονται τα |ΑΕ. ΙΒΕ. ΙΕ, μαζί µε τα 
παρελκόμενα ραντὰρ αεράµυνας ΑΡΗ. σαν 
ΤΡΩ2Ζ Τα ραντάρ έγκαιρης προειδοποἱησής και 
επιτήρησης (1981. κέντρα 03. ενώ στην ΤΡ3 
βρίσκονται αποθήκες πυρομαχικών και πυραύ- 
λων σχετικἁ µε αεράµυνα, υπόστεγα αεροσκα- 
φών. γεννήτριες ισχύος και οτιδήποτε βοηθητι- 
κό, για την εὑρυθμη λειτουργία µιας ΑΡ. 
Φυσικά η παραπάνω ταξινόμηση δεν είναι από- 
λωτη. Ανάλογα µε το στόχο καιτη σύνβεσή του. 
τοτιθᾳ ληφθβείσαν ΤΡ 1. 2. ἡ 3 ανήκει στην κρὶ- 
ση του σχεδιαστή της επιχείρησης. Εχοντας ιε- 
ραρχικά κατανεµηβεί οι στόχοι, επιλέγεται η 
καλύτερη δυνατή σύνθεση των αεροσκαφών 
καιτου οπλισμού που αυτά θα φξρουν, μικτό 
φορτίο αποτελούμενο απὀ ΑΗΜ (Απί-Πααιθίοη 
Μίδεία5], κατευθινόμµενους πυραύλους αέρος- 
εδάφους για στόχους ΤΡΙ, ΤΡΕ και συμβατικό 
φορτίο βομβών για στόχους ΤΡΟ. 
Ακολουθώντας παρόμοια σύνθεση, ἑνας σχη- 
µατισμός καταστολἠς προβαίνει και σε κατᾷ- 
στροφἡ της εχθρικἠής αεράµυνας ΡΕΑΡ 
(Ὀαςιπἱσ{ίοη Οἱ Επεπιγ ΑΠ]. Στην αποστολή 
ΞΕΑΡ η καταστροφἠἡ όλων των στοιχείων της 
εχθρικής αεράµινας δεν εἶναι υποχρεωτικὸς 
κανών. Η αποστολἠ αεροσκαφών καταστολής 
µπορεί να θεωρηθεί επιτυχής αν τα ραντάρ της 
εχθρικἠς αξράµυνας, παραμείνουν κλειστά για 


ὁσο διάστηµα εἶναι αναγκαϊο. Αυτό συνήθως γ|- 
νεται γνωρίζοντας οι χειριστές ενός ΙΑΕ ότιη 
ακτινοβολία του ραντάρ θα στρέψει περισσὀτε- 
ρους απὀ ἑνα ΑΒΜ προς το µέροστους. 
Επιτυχής όμως κρίνεται και η προσωρινή αχρή- 
στευση της λειτουργίας ενός ΑΡΗ και σε µεγα- 
λύτερο βαθμό ενός {5Η απὀ αεροσκάφη ηλε- 
κτρονικού πολέμου, ειδικἁ για αποστολές 
ΘΕΑΡ. λόγω των παρεμβολώὼν που αυτά εφαρ- 
µόζουν, Η κατάληξη όμως µία επιχείρησης 
ΘΕΑΡ δεν θᾳ µπορεί να εἶναι ἄλλη απὀ την 
ΒΕΑΒ. Η αποστολή ΠΕΑΒ ολοκληρώνει τη 
«δουλειά» που εἶναι να σταματήσει οποιαδἠπο- 
τε αντιαεροπορικἡ δραστηριότητα στην περιο- 
χή του στόχου ἡ η εξασφάλιση διαδρόμου µέσα 
απὀ το εχθρικό ΑΏΝ, 

Όι πληροφορίες που έχουν συλλεγεί 
[ΕμΝΤ/ΗΙΝΤ/ΩΟΜΙΝΤΙ δίνουν µία εικόνα του 
μεγέθους της αντιαεροπορικής ἀμυναςτου 
στόχου, Αν ο στόχος είναι μεγάλης προτεραιό- 
τηταᾶς και για τα δύο µέρη [επιτιθέµενοι, αμυνό- 
μενου, τότε η ὑπαρξη µιας τουλάχιστον ομάδος 
αεράµυνας (ΑΡΟ) πρέπει να θεωρείται δεδοµέ- 
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Ὀχήματα ΒΡΝ καιΤΕΡΟΕ χρησιμοποιήθηκαν 
και χρησιμοποιούνται απὀ τους Ισραηλινούς 
αε αποστολές συλλογής πληροφορίων για 
την εχβρική αντιαεροπορική άμυνα. 


νη. Ένα ΑΠ στην αυτόνομη µορφή του, πρου- 
ποθέτει σταθερά ἡ κινητά |.9Η. κέντρο 03 για 
το συντονισμό της ἀμυνας, επιµέρους ΕΏΟ, κα- 
θὼς και µία ποικιλία ΙΑΡΕ, ὅπως ΙΑΕ, ΙΟΕ και 
ΙΡΕ, καλύπτοντας ὀλατα ύψη καιόλεσ τις εμβέ- 
λειες, δημιουργώντας ανεξάρτητες ζώνες αε- 
ράμυνας, (δημ. 3). Η διάταξη των στοιχεἰων 
ενὸς ΑΌά εναπόκειται στην κρίση του εκἁστο- 
τε διοικητή αεράµυνας, φροντίζοντας να παρα- 
σύρει τα επιθετικἀ αεροσκάφη προς ζώνες µε- 
γάλης συγκέντρωσης πυρός ή να δημιουργήσει 
ὑράγματα πυρὸς που µε τη διἀταξή τους να 
οδηγήσουν τα αεροσκάφη προσβολἠς µακριά 
από τον αντικειμενικά τους σκοπὀ. 

Επανερχόµενοι στη σύνθεση του σμήνους κα- 
ταστολής, αυτό βᾳ περιλαμβάνει 4 έως 6 αερο- 
σκάφη µε μικτό φορτίο οπλισμού, δηλ. πυραύ- 
λους ΑΗΜ σε συνξυασμὀ µε κατευθυνόμενα 
βλήματα αέρος-εδάφους, καθώς και 4 απερο- 
σκάφη µε ποικιλία βομβών, ειδικών για κατα- 
στροφή βέσεων αντιαεροπορικών πυραύλων. ο 
σχηματισμὀς καταστολής, εκμεταλλευόμενος 
τη μορφολογία του εδάφους πετώντας σε πολὺ 
χαμηλό ύψος, περνά την πρώτη γραμμή και κα- 
τευβύνεται προς την περιοχἡ ὀπου είναι ανε- 


πτυγµένο το ΑΏΘ. Το σμήνος εἶναι χωρισμένο 
σετρεις ομάδες καταστολής (ΟΚΑ), Η πρώτη 
ὈΚΑ αποτελούμενη απὀ ἑνα ζευγάρι αεροσκα- 
φῴν εξοπλισμένα µε ΑΗΜ, κατευθύνεται (από 
τις υπάρχουσες πληροφορίες] προς τις γνω- 
στὲς θέσεις των επίγειων ραντάρ επιτήρησης 
{.5ΗΒ] τα οποία δίδουν περιφερειακἠ έγκαιρη 
προειδοποἱηση στο ΑΠία. Μετά την προσβολή 
τών βάσεων 1958, η πρώτη ΟΚΑ θᾳ προσβάλλει 
τα πιο απομακρυσμένα στην περίμετρο της διά- 
ταξης της ομάδας αεράμµυνας, ΙΑΕ καιΙζξ. Η 
δεύτερη ΟΚΑ αποτελούµενη απὀ δύο ζεύγη αξ- 
ροσκαφών εξοπλισμένα µε μικτό φορτίο ΑΗΜ 
και κατευθυνόμενων βλημάτων, αναλαμβάνει 
να προσβάλλει την περιοχή, όπου είναι συγκε- 
ντρωµένα τα περισσὀτερα τέτοια συστήµατα 
{ΑΕ και |ζΕ). Τέλος π τρίτη ΟΚΑ µε συμβατικό 
φορτίο οπλισμού θα πλήξει στόχους προτεραι- 
ῥτητας ΤΡ, καθώς και συστήµατα !ΒΕ ὁπου αι]- 
τά υπάρχουν ανεπτιγµένα. Η κατεύθυνση προ- 
σέγγισης και προσβολής, θᾳ χει αντίθετο διά- 
γυσµα για τη δεύτερη και τρίτη ΟΚΑ. για την 
πρόκληση σύγχυσης στους χειριστές των στοι- 


στηµένα στα πιο ψηλά σηµεία της γεωγραφίας 
του στόχου, και η καταστροφή τους ἡ απενερ- 
γοποίησή τους είναι αναγκαία. Την ἴδια ώρα η 
τρίτη ομάδα καταστολής προχωρεί στο βοµ- 
βαρδισμὀ θέσεων και εγκαταστάσεων αεράμυ- 
νας προτεραιότητας ΤΡΟΦ, χρησιμοποιώντας 
συμβατικό οπλισμό. Ώ διοικητής αλλά και οι χει- 
ριστὲς των ΙΑΡΕ (1ΑΕ. Ι6Ε] έχουν αντιληφθεί 
ότι υπόκειται επίθεση καταστολής αλλά η µό- 
νη δυνατή αντίδρασή τους εἶναι όσα απὀ τα |ΑΕ 
δεν έχουν αδρανοποιηβεί ἡ καταστραφεί, να 
σταματήσουν τη λειτουργία των ραντάρ α8ρα- 
μύνης, ὅτσι, ώστε να αποφύγουν προσβολἠ από 
ΑΗΜ. 


Ο μεγαλύτερος κίνδυνος που εγκυμονεί για τη 
συνέχεια της επιχείρησης προέρχεται απὀ τα 
αντιαεροπορικά στοιχεία παθητικής καβοδήγη- 
σης (1ΒΕ] ὀπου µε βάση τα ἠηλεκτροοπτικά τους 
βοηθήματα θα προσπαθήσουν να εγκλωβίσουν 
τους στόχους τους. Το ίδιο θα πράξουν και όσα 
συστήµατα µικτὴς καθοδήγησης [ΙΟΕ] έχουν 
αποφύγει πλήγμα από ΑΠΜ., χρησιμοποιώντας 
τα ηλεκτροοπτικά τοις σαν εφεδρικὰ συστήµα- 


τυπική αποστολή ΘΕΑΕΡ. Διακρίνονται οι διαδρομές καισι τροχιέστων αεροσκαφών ΞΕΑΒΡ κα- 


Βώς και ο διάδρομος εισόδου των αεροσκαφών κορύσης. Με διαφορετικές αποχρώσεις απει- 


κονίζονται οι περιοχές κάλυψης των αντιαεροπορικών δικτύων καιοιπεριοχές πομ υπέστησαν 


καταστολή (στο κέντρο). 


χεἰων διανομής πυρός (ΕΒΕ. 

Η ομάδα αεράµυνας (ΑΓΙ) ενεργοποιείται κά- 
τω απὀ πλήρη συναγερµὸ τη στιγµή που τα αε- 
ροσκάφη των ΟΚΑ εκτελούν ξαφνική άνοδο 
(ρορ-μβ), λίγο πριν την περιοχή εµπλοκής, μετά 
τη χαμηλή προσέγγιση προς το στὀχο. Αμέσως 
Οι χειριστές των ΙΑΕ καιΙΟΕ. έχοντας ήδη εντο- 
πίσει τους στόχους τους, αλλάζουν τη διαµόρ- 
φωώση τῶν ραντάρ αεράµινας (ΑΡΒ], απὀ απλἠ 
έρευνα σε εγκλώβισμό και ιχνηλότιση. Οι υψη- 
λές ΡΒΕ που εκπέμπονται συλλαμβάνονται απὀ 
τους προειδοποιητές ακτινοβολίας ραντάρ 
(ΒΜΗ) των περοσκαφών καιιεραρχούνται σαν 
άμεσες απειλές. Τα στοιχεία του ΙΑΏΕ που έχει 
εμφανιστεί σαν το πιο απειλητικό μεταβιβάζο- 
γται αυτόματα µέσα απὀ το σύστημα ελέγχου 
πυρός στον πύραυλο ΑΒΜ, που εκτοξεύεται 
άμεσα. Η καταστροφή του ΙΑΡΕ έρχεται ἧστε- 
ρα από λίγα δευτερόλεπτα. 

Η πρώτη ΩΚΑ ἐχοντας πλήξειτους σταθμούς 
ραντάρ επιτήρησης, στερώντας την ἐγκαιρη 
προειδοποίηση στις οµάδες αεράµυναςπου 
εξυπηρετούν, προχωρά στην προσβολή της πε- 
ριφερειακής άμυνας των ομάδων αεράµυνας, 
Τα ΙΑΒΕ της περιµετρικής άμυνας εἶναι εγκατε- 


τα εγκλωβισμού και ιχνηλάτισης, Αυτό σηµαίνει 
πως οι οµάδες καταστολής μεταβάλλουν την 
τακτική τους και προσβάλλουν τους στόχους 
τους µε κατευθυνόμενα βλήματα (πρώτη και 
δεύτερη ΟΚΑ] και φορτίο βομβών (τρίτη ΟΚΑΙ. 
Ητελευταία ΟΚΑ έχει ήδη αρχίσει τις επιθέσεις 
της εναντίον στόχων ΤΡΟ, ὁὀπῶς κέντρα 03, 
αποσυντονίζοντας ακόµα πιο πολι την αντιαε- 
ροπορική ἄμινα, αλλά και κατά στόχων ΤΡ5, 
θέτοντας την ομάδα αεράµυνας ἀπό ἀποψη 
ηλεκτρικής ισχύος, πυρομαχικών και βοηθητι- 
κὠν συστηµάτων εκτός ενεργείας, Ταυτόχρονα 
οι επιθετικοί σχηματισμοί -έχοντας ελαχιστο- 
ποιηθεί κατά πολύ ο κίνδυνος αντιαεροπορικής 
ὁράσης- αναλαμβάνουν το κύριο έργο κατα: 
στροφής του στόχοι που το ΑΏΑ προστάτευε, 
Αεροσκάφη ηλεκτρονικού πολέμου μπορούν να 
αναλάβουν και αυτά αποστολές 9ΕΑΡ, Με τις 
ισχυρές παρεμβολέςτους αχρηστεύουν ουσια- 
στικά τα ραντάρ επιτήρησης και αεράµινας για 
όσο χρὀνο διαρκεί η επιθετική ενέργδια των φί- 
λιων επιθετικών αεροσκαφών. Πιο αναλυτικά 
θα ασχοληθούμε µε την ηλεκτρονική καταστο- 
λἡ στη συνέχειατοι! άρθρου. 

Η περιγραφή της παραπάνω επιχείρησης ἦταν 
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ανάλογη του μεγέθους της αντιαεροπορικής 
προστασίας του στόχου, Αυτό σηµαίνει ότι οι 
αποστολές ΘΕΑΡ ποικίλλουν ανάλογα µε τη 
σύνθεση οπλισμού και τον αριθµό των αερο- 
σκαφών ποι παίρνουν µέρος. Η επιλογἡ αυτή 
αλλά καιη τακτική που θα ακολουθήσει σχετίζε- 
ται σε µεγάλο βαθμό µετις πληροφορίες που 
έχουν συλλεγεί απὀ πριν για τη δυναμική της 
αεράµυνας που αποτελεί στόχο προς κατα- 
στροφή, 


ΙΣΤΟΡΙΚΗ ΑΝΛΑΡΟΜΗ 
ΟΒ᾽ Παγκόσμιος Πόλεμος, μεταξύ πολλών, 
αποτέλεσε την αφορμή για την επινόηση απο- 
στολών ΞΕΑΡ. Η διασύνδεση των αποστολών 
καταστολής και αυτών του ηλεκτρονικού πολέ- 
µου ήταν απὀ τότε εμφανής, Είναι γνωστό ότι 
τα πρώτα αντίµετρα στα ραντὰρ ἐγκαιρης προ- 
ειδοποἱησης, εφαρμόστηκαν απὀ τη ΒΗΑΓ όταν 
χρησιμοποιήθηκαν από τα βρετανικἁ βοµβαρδι- 
στικά φύλλα αλουμινίου (οΠα} δημιουργώντας 
στις οθόνες των γερμανικών ραντάρ εκατοντά- 
δες ψευδείς στόχους, συνεισφέροντας ἔτσι 
στήν επιδιωκάµενη σύγχυση Του γερμανικού ὅι- 
κτύου αεράµυνας. Εκτός απὀ τα αερόφυλλα, 
δύο αερομεταφερόμενες ουσκευέστα «Ο8ιρεί» 
και «ναοΓεΙ» ευθήνονταν για τα παράσιτα στα 
γερμανικά ραντὰρ. Πιο καθοριστικὸς ἦταν ο ρό- 
λος τους αργά τη νύχτα καϊτις πρώτες πρωινές 
ώρες της 5ης προς θης Ιουνίουτου 1944, όταν 
Τα πιλοτήριο του ΕΕ-Ί11 µε τον πιλότο αρι- 
στερά καιτα χειριστή των συστηµάτων στα 
δεξιά. Διακρίνονται οι οθόνες του συστήμµα- 
τος προειδοποίησης καιη µεγάλη οθόνηπου 
παρουσιάζει τη γενικότερη κατάσὀτασητης 
περιοχής ενδιαφέροντος µε ὀάεστις απει- 
λές. 


Αεροσκάφος ηλε- 
κτρογικής κατα- 
στολήστο ΕΓ-Ί11Ί 
φέρεισαν κύριο 
ἠλεκτρονικό σύ- 
στηµα το τακτικὀ 
σύστηµα παρεµδα- 
λών (Τυ5; Τασῖϊσαἱ 
οθγηπιίπα 5Υ51ε πι) 
ΑΝ/ΑΙ Ω-88Ε της 
Εαΐοπ εγκατεστη- 
µένο σε δύο δια- 
φορετικά µέρη στο 
αεροσκάφος, στην 
κορυφήτου κάθε- 
του σταθερού, και 
στο κώροπου φι- 
λοξενείτο το οπλι- 
κὀ φορτίο, 
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αναφορὲς κατέκλυζαν το στρατηγείο των Υερ- 
μανικών δυνάμεων της Δύσης, ότι ο ένας μετὰ 
τον ἀλλον οι σταθμοί ραντάρ μεταξύ 
χερβούργου και Χάβρης ανέφεραν αδυναμία 
λειτουργίας λόγω έντονων παρεμβολών. Το 
πρώτο αεροσκάφος καταστολἠς εμφανίστηκε 
το ἰδιο καλοκαίρι του 1964 και ἦταν το «ΗΒΝΚΒΙ 
ΤΥρποση», Διέθετε ἑναν προειδοποιητἡ σηµά- 
των ραντάρ που καθοδηγούσε τον πιλότο στην 
πηγή της εκπομπής. Αυτός µετη σειρά του 
εκτόξευε καπνογόνες ρουκέτες «μαρκάρο- 
ντας» ἔτσι το στόχο για τα υπόλοιπα αεροοκἀ- 
φη προκειµένου να τον καταστρέψουν. Το πρό- 
βληµα ἦταν ότι η συσκευή έπρεπε να ἔχει ρυθ- 
µιστεἰ απὀ πριν σε µἰα και µόνο συχνότητα. Οἱ 
Γερμανοί μεταβάλλοντας έτσι την τακτική τους 
διαφοροποιούσαν συνέχεια τη συχνότητα εκ- 
πομπής, κάνοντας τα ΤΥρΊοση να χάνουν την 
πορεία τους προς το στόχο. 

Ο πόλεμος της Κορέας δεν επἐέφερε καμία ου- 
σιαστική αλλαγἡ στις τακτικές καταστολής, Τα 
δύο αεροσκάφη που χρησιμοποιήθηκαν ήταν τα 
Β-25. ΜΙΟΠΒΙΙ, µία παραλλαγή του Β-25 στο Το 
σχέδιο δράσης των ισραηλινών είχε ὡς βάση τη 
συλλογή πληροφοριών σχετικά µε την ηλε- 
κτρονική διάταξη και τη δυναμικότητα της συ- 
ριακἠς αερᾶµινας. Θέλοντας να διεγείρουν τη 
συριακή Αθ, για να αποκοµίσουν τις παραπάνω 
πληροφορίες, εξαπἑλυσαν κατά των συριακὠν 
ΑΌ µία σειρά απὀ ΒΡΝ και ΤΕΒΕ (Ταςε!ἴσαί 
ΕΧΡΕΩΔΡΙΕ Ώτοπε Ἀγςδίρπι, Τακτικά Αναλώσιμα 
Μη Επανδρωµένα Οχήματα). Τα ραντάρ ἑρει- 
γας (ΓΙαἱ-Γαοθ], εντόπισαν τους δεκάδες αυ- 
τοὺς στόχους και τους ερμήνευσαν σαν 
|σραηλινά μαχητικά αεροσκάφη, Αμέσως ενερ- 
γοποιήθηκαν όλα τα ραντάρ ιχνηλάτισης και 
πράσκτησης, εγκλωβἰζοντασ τους στόχους 
τους. Οι ισραηλινοί εἶχαν πείρα σε αυτό που 


ΕΑ-6Β εξοπλισμένο µε πυραύλους ΗΑΒΜ 


επιχειρούσαν να κάνουν τώρα. 

Τον Οκτώβριο του 1975 εἶχαν χρησιμοποιηθεί 
ΒΕΝ τύπου Βγαη 1241 των σειρών ΑΩΜ/ΒΩΜ 
καθώς και αριθµός ΤΕΏΡ για την ενεργοποίηση 
της αιγυπτιακής ΑΠ. Οι ΘΑΝ εκτοξεύθηκαν, ο 
επανεξοπλισμός τους ἦταν όμως μετρίως χρο- 
νοβόρος και ὅτσι τα ισραηλινά Ε-δΕ και Α-4Η 
δεν ἀργησαν να καταβάλλουν την αιγυπτιακή 
αεράµυνα. Παρόμοιος ρόλος επιλέχθηκε και 
στην κοιλάδα Μπεκάα. Υπήρξαν ὅμως και δια- 
φορές που η τεχνολογία έφερε στο προσκήνιο. 
Ανάμεσα σε όλα τα ΗΕΝ καιΤΕΒΌΣ, που υπερἰ- 
πταντο, υπήρχαν και ορισμένα ΕΙΙΝΤ ΒΕΝ., 
όπως τα ΑΩΜ-Φ4 της ΤεΙ6ήγπε-ΗγαΠ. Την ώρα 
που τα ραντάρ αεράµυνας εγκλώβιζαντους 
υποτιθέµενους στόχουσςτους, οἱ συχνότητες 
εκπομπής τοιις καταγράφονται για να ρυθµι- 
στούν ανάλογα οἱ πύραυλοι ΑΠΜ. Εκτός απὀ τα 
ΒΡΝ, αναφέρεται ότι δήο τουλάχιστον ΤΩ7 τρο- 
ποποιηµένα για αποστολές ΠΙΝΤ, ΟΩΜΙΝΤΙΕΠΙ- 
φορτισμένα για υποκλοπή παρόμοιων πληρο- 
φοριών, ενώ ἄλλες πηγές αναφέρουν ὅτι ἑνα 
τουλάχιστον Ε-20 λειτουργούσε σαν πλατφόρ- 
μα ΕΙΙΝΤ. Η συνέχεια εἶναι γνωστή, Την ώρα 
που τα διάφορα ΕΡΕ επανεξοπλίζονταν. λόγω 
του ὅτι δεκάδες ΑΜ εἰχαν εκτοξευθεί κατά 
των ΗΡΝ, τα Ε-4Ε κατά κύριο λόγο, εξοπλισμέ- 
ναµετους ΑΜ-/8 5ἰαπάαίά και ΑΝ -ό5 ΦΙήΚΕ, 
εξουδετέρωσαν ὅλα τα ραντάρ αεράµυνας, κά- 
νοντας ἑτσιτους ΦΑΜ αμίνδυνους, Άλλα Ε-ά 
και Α-4 µε συμβατικό οπλισμό ἐπλητταν στόὸ- 
χους ΤΡ2, 3 αλλά καιτα ΕΡΕ (εκτοξευτὲς ΞΑΝ] 
που λόγω ανυπαρξίας ΑΡΒ εκτοξεύονταν στα 
«τυφλά», Σε δύο περιπτώσεις δήο 9Α-6 εκτο- 
ξεύθηκαν κατά των επιτιθέµενων αεροσκαφών, 
καβοδηγούμενοι απὀ ΑΡΗ τύποι 5ἰγαίσΠί-ΕΙμξη, 
αλλά δεν βρήκαν τους στόχουςτους λύγῳ 
ύπαρξης ισχυρὼν παρεμβολών (ηλεκτρονική 
καταστολῇ). Υπάρχουν πληροφορίες που ανα- 
φέρουν ὅτισε µία περίπτωση χρηαιµοποιήθη- 


Ο συνδυασμός Ε-48/ΑΗΜΙ έχει γίνει όρος 
σχεδόν ταυτόσημας και όχι άδικα µε τις απο- 
στολές ΘΕΑΟΌ. Το Ε-4ᾷ αποτελούσε και θα 
αποτελεί µέχριτην ἐάευση των Ε-ΞΊΡΕ(Θ), την 
πιο αξιόπιατη λύση στην καταστολή αεράἁμυ- 
νας. 


καν ΒΕΝ τύπου ΒΩΜΙ-34Α. Β σαν επιθετικὲς 
πλατφόρμες μεταφοράς οπλικού φορτίου. Το 
α-44Α» µπορεί να μεταφέρει κατευθυνόμενα 
βλήματα τύπου ΗΩΒΟΕΣ, ΜανβιοΚ, και σε ρόλο 
ΘΕΑΡ, Π δράση των δύο τροποποιηµένων 707 
επεκτάθηκε και σε καθήκοντα ΟΟΜάΑΙΜ παρεµ- 
βάλλοντας στις επικοινωνίες των 01 (ῶΤοµπά 
(σπήτοι Ιπιθισθρί), των επίγειων κἐντρῶν συντο- 
ψισμού αναχαίτισης, στην επικοινωνία τους µε 
τα Μία που εἶχαν την αποστολή αναχαίτισης 
τῶν ισραηλιγών αεροσκαφών. Ετσιτα Ε-ΙδΑ 
και Ε-1ΘΑ κάτω απὀ την καθοδήγηση των Ε-οο 
κατάφεραν να αιφνιδιάσουν τα συριακά Μία. 
Τον ἴδιο χρόνο, 1980. ο Βρετανοί χρησιµοποίη- 
σαν µεβόδους καταστολής στα νησιά Εοἰκιαπῶς, 
χωρίς ὅμως τα ἴδια θεαματικά αποτελέσµατα 
των ισραηλινών. Μην έχοντας εξειδικευμένα 
αεροσκάφη για αποστολές ΘΕΑΠ, οι Βρετανοί 
χρησιμοποίησαν τον φτωχό όπως αποδείχθηκε 
συνδιασμό των βομβαρδιστικών μεγάλης εµ- 
βέλειας νιίσαπ εξοπλισμένα µε 9/ΠΙΚθ καιτὸ 
ατρακτίδιο ηλεκτρονικού πολέμου ΑΝ/ΑΙ.4-101 
Ν{8], το οποίο εἶχε αφαιρεθεί προηγουμένως 
από τα ΒιοςβηΠΕΙ5. Στόχος των δυο συνολικά 
ψμίσβη εξοπλισμένα για επιχειρήσεις ΘΕΑΠ, 
ἦταν ουσιαστικά ένα ΑΏΗ µε Βοἰαπᾷ και ἑνα 
τουλάχιστον {958 τύπου ΑΝ/ΤΗΟ-Φ3 της 
Ἡθδίίηοποιςε, Οι επιθέσεις των γμισαπ/θΠίκε 
πραγματοποιούνταν σε συνεργασία µε τα 
Παιίθις αλλά το µόνο που κατορθώθηκε ήταν 
νατεθεί εκτός λειτουργίας το ΤΡς-40 γιαάθλε- 
πτά, σε µία επίθεση Νυἱσβη στις ὁ Ιουνίου. Οι 
αποστολές καταστολής των Βρετανών µπο- 
ρούν να χαρακτηριστούν ὡς ευκαιριακές χωρίς 
υποστήριξη ΕΙΙΝΤ/ΞΟΜΙΑΜ. Απὸ ἄλλη άποψη 
βέβαια. η ύπαρξη των 9ΠήΚεθ και µόνο, κατάφε- 
ϱ6 να κρατήσειτις βρετανικὲς απώλειες απὀ 
την αργεντίνικη αεράµιωνα σε πολύ χαμηλά επἰ- 
πεδα, 


η ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΣΗΜΕΡΑ 

0 συνδυασμός Ε-ΦΔ/ΑΒΜ εχει γίνει όρος σχε- 
δόὸν ταυτόσηµος και ὄχι άδικα µετις αποστολές 
ΞΕΑΌ, Το Ε-ϕᾳ αποτελούσε καιθα αποτελεί μέ- 
χριτην έλευση των Ε-1ΡΕ((], την πιο αξιόπιστη 
λύση στην καταστολἠἡ αεράµυνας, Σε αυτό σι- 
γετέλεσε τα µέγιστατο σύστηµα έρευνας, 
εντοπισμού και προειδοποίησης εχθρικών ση- 
μάτων ραντάρ ΒΗΑΜ (Βαάαι Ηοππίπᾳ Άπα 


Το παρόν και το μέλλον της καταστολἠς αεράµυνας στην 84, Ε-4α και Ε-Ί6. Οι εκδόσεις µε- 
τά το ΒΙοοκ 30/36 μπορούν να μεταφέρουν τονΑα[ή-δ8. 


ΜΝαιπίπα). Το πρὠτο τέτοιο σύστηµα τοποθετή- 
θηκε στα Ε-άς. Στα πρωτα χρόνια της ὄεκαε- 
τίας του Τθτα Γ-ὰς εἶχαν χρησιμεύσει σαν την 
προσωρινή λύση μετάβασης από το Ε-19δα στο 
Ε-4/. Το εν λόγω ΒΗΑΝ ἦταν ένας ΗΒ τύπου 
ΑΙ Η-46 παρέχοντας πληροφοριες θέσεως των 
εχθρικών ΙΑΏΕ συνεργαζόμενος µε τους πυ- 
ραύλους 9ΠήΚΕ6. Κάλυπτε τις συχνότητες απὀ 
20Η52 μὲχρι τα 180Η2 (μπάντες Ε, Ε, α, Π. {και 
μέρος της «)). 

Η υιοθέτηση του Ε-4ᾷὰ ὡς το αποκλειστικὀ αξ- 
ροσκάφος «ΙΛΙΙ4 Ιλ/θας6Ι», οδήγησε στη δηµι- 
ουργία του διάδοχου συστήµατος ΗΗΑΝ το 
ΑΝ/ΑΡΗ-48. Η τοποθέτηση του «-2θ» απαίτησε 
την απομάκρυνση του πυροβόλου ΜΕΊ καθώς 
καιτη δηµιουργία του εξογκώµατος στην κορυ- 
φἠ του κάθετου σταθερού, Το «-28» αποτελεί- 
ται ουσιαστικά απὀ τρία επιµέρους συστήµατα. 
τον ΒΝΒ της ΙΒΜ. τον επεξεργαστή σημάτων 
ΔΡ (5ίᾳΠᾶΙ ρ/οςθΞ5ο/) της Τθχας Ιηἰγωπιθη!ς (ΤΙ) 
καιτο σύστημα ελέγχου απεικόνισης 05 
(Οοπίτοί |παίσαἰοι 5Η) της | οΓα]. 

Ο ΒΗΝΝΒ παρέχει κάλυψη σημάτων 3θ05 στο Ε- 
4. Οι κεραϊες του συστήµατος εἶναι τοποθετη- 
µένες στην ειδικἠ υποδοχή που υπάρχει κάτω 
από το κὀκπιτ. στο κάθετο σταθερό και στα 
ακροπτερύγία. Συνολικἁ υπαρχουν 96 τέτοιες 
κεραίες οι οποίες καλύπτουν τις συχνότητες 
των παλμικὠν, αλλά και των συνεχούς κύμμµα- 
τος ραντάρ. 

Το ΟΙ5 αποτελείται απὀ 7 τµήµατα (οθόνες, εν- 
δείκτες προειδοποίησης κ.ἀ.}, τοποθετημένα 
στο μπροστά και πίσω πιλοτήριο. Μέσα απὀ αυ- 
τὰ ο πιλότος και ο χειριστής ηλεκτρονικών συ- 
στηµάτων ΕΦΞΟ (ΕΙεοἰτοπίς 9γς5ίθπις ΟρεΓαἰοι], 
αποκτούν µἰα συνολική εικόνα της περιβάλλου- 
σας τακτικής κατάστασης. Το ΟΙ5 περιλαμβάνει 
μία οθόνη που τη χειρίζεται ο ΕΦΟ. Στην οβόνη 
αυτή παρουσιάζονται συνολικά μέχρι και 15 


εχθρικὰ ΙΑΡΕ (ΙΑΕ, ΙΟΕ],των οποίων τα σήματα 
ἔχουν εντοπιστεί από τον ΒΙΛΗ. Ύστερα απὀ τη 
σχετική επεξεργασία, οι απειλές παρουσιάζο- 
νται µε το γράμμα Α όταν πρόκειται για ΙΑΡΕ 
που το ΕΡΕ τους εἶναι πυροβόλα (π.χ. 29-03], 
ενώ οι αριθμοί 2, ἃ κ.ο.κ. δηλώνουν πυραυλικά 
ΕΡΕ σε αντιστοιχία µε τα |ΑΕ 9Α-2. 9Α-3 κ.λπ. 
Το πιο απειλητικό {ΑΕ παρουσιάζεται µε ένα 
τριγωνικό σύμβολο. 0 ΕΦΟ όμως διατηρεί τη 
δυνατότητα να επιλέξει ο ίδιος τον παρουσια- 
ζόμενο στην οθόνη στόχο. που κατά την κρίση 
του, 8α πρέπει να πληγεἰ, τοποθετώντας το 
σύμβολο σχήµατος ρόμβου σε αυτό. Ο πιλότος 
διαθέτει και αυτός ένα πάνελ προειδοποίησης 
απειλών, επιµέρους τµήµα του Οἱ5. 

Την καρδιά ὁμως τοι ΑΡΗ-ὀ8 αποτελεί ο 3Ρ 
της Τ.Ι. ο επεξεργαστής λαμβάνει όλα τα σήμα- 
τα (Γ8νν θἰᾳπβίδ) που τα προώὠθείἰ ο ΗΝΝΗ. Η επε- 
ξεργασία των σημάτων συνιστάται στην ανάλι- 
ση και αρχειοθέτηση της συχνότητας που αυτά 
εκπέμπονται. Η σύγκριση της συχνότητας που 
συλλαμβάνεται, µε τις συχνότητες που ήδη 
υπάρχουν στα αρχεία της µνήµης του επεξερ- 
γαστή. βοηθά στο να αναγνωριστεί ο τύπος του 
ΙΑΟΕ, οι επιδόσεις τους καθώς και άλλες σχετι- 
κὲς πληροφορἰες. Ο επεξεργαστἠς σημάτων εἷ- 
ναι ακόµα υπεύθυνος για τον υπολογισμό των 
παραμέτρων βολής του πυραύλου ΑΒΗΜ, καιτο 
συντονισμό του συστήµατος καθοδἠγησής του. 
Στις αρχὲς της δεκαετίας του 80 οι συνεχώς 
εξελισσόµενες και τεχνολογικά αναβαθμιζόµε- 
γες ικανότητες των σοβιετικών ΙΑΡΕ οδήγησαν 
την 989ΑΕ στη δηµιουργία του προγράµµατος 
αναβαθμισµένων επιδόσεων ΡΗΡΕ. Το ΡΗΡ συ- 
νιστάται σε δύο περιόδους εξέλιξης, Η πρώτη 
περίοδος αφορούσε την αναβόθμιση του επε- 
ξεργαστή σημάτων. Η χωρητικότητά του αυξή- 
Βηκε απὀ δ4Κ σε ἐ56Κ. Σε συνάρτήση µε οΡρι- 
σµένες ἄλλες τροποποιήσεις, ο καἰναύριος 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣς Ὦδ 


επεξεργαστής σήματος ονομάστηκε ΝΝΑΞΡ 
ῥΝαιΣςεΙ Αἴίαςκ 9Ρ] καικωδικοποιήβηκε σαν ΟΗ- 
18/4, µε τη 5ρ6//Υ να είναι υπεύθυνη για τον 
εξοπλισμὀ. Ώ ΝΑΞΡ έχει 8 φορὲς µεγαλύτερη 
μνήμη, ενώ εἶναι εφτά φορές ταχύτερος στην 
επεξεργασία των σημάτων και παρουσἰασἠς 
τους στο πλήρωμα. Το τελικὀ προῖὀν ονομά- 
στηκε ΑΝ/ΑΡΗ-47, 

Ἡ δεύτερη περἰοδος του προγράµµατοςβΡιυβ, 
περιλάμβανε την επανατοποθέτηση των κεραι- 
ών του ΒΥΝΝΗ και τη βελτίωση των ικανοτήτων 
τους, για την κάλυψη ενός ευρύτερου φάσµα- 
τος συχνοτήτων. Το συμβόλαιο αξίας φὰ1 εκατ. 
ενεργοποιήθηκε απὀ την Ε-δγείβπιδτον Μάρτιο 
του 1983, Το όλο ΡΙΗΒ απορρὀφησε ἑνα κονδύ- 
λιΦ101 εκατ., ενώ το συμβόλαιο του ΝΑΘΡ 
ανερχόταν σε ύψος φορ εκατ. Τα υπόλοιπα Φί5 
εκατ., δόβηκαν στη | ο{α1, για τη βελτίωση τα 
Οἱ, το οποίο έπρεπε να υποστεί µερική ανα- 
βάθμιση. 

Τα προβλήματα όµως ποι παρουσιάστηκαν 
στον επανασχεδιασμό του ΗΝΝΗ οδήγησαν την 
υΦΑΕ στην ακύρωση του σχετικού συμβολαίου 
στις 23 Μαρτίου 1988. Το ΑΝ/ΑΡΗ-Φ7 όμως ᾱρ- 
χισο να εγκαβίσταται κανονικά τὸ 1988 πρώτα 
στα Ε-4Άτης 3τ ΤΕΝ στην αεροπορική βάση 
Ώβοιῇε στην Καλιφόρνια. Το Ε-4ᾷ εκτὸς από 
ΑΡΗ-4/ διαβέτειτο σύστηµα ναυτιλίας/επίθε- 
σης ΑΝ/ΑΝΗ-101 της |.6ατ ΒΙΘ0Ι6Γ. Από εξοπλι- 
σµό ΕΟΝ µπορεί να μεταφέρει το ΑΝ/ΑΙ Ω-119 
ήτο ΑΝ/ΑΙ0-101 Το ΑΙ ῶ- 119 εἶναι ἑνα απὀ τα 
πολυαριθμµύτερα ατρακτίδια ηλεκτρονικού πο- 
λέμσιι, καλύππει ὦ μπάντες συχνοτήτων και λει- 
τουργεί σαν παραπλανητικὸς παρεµβολέας, Το 
ΑΓ ῶ-118 εἶναι ατρακτίδιο παρεμβολών σε πὲ- 


Οιομάδες καταστολής 
(ΟΚΑ) αποτελαύνται από 
ζεύγη αεροσκαφών εξοπλι- 
σµένα µε ΑΒΜ, ζεύγη αε- 
ῥροσκαφών εξοπλισμένα µε 
μικτό φορτίο ΑΗΜ και κα- 
τευθυνόµενων θληµάτων 
ζεύγη µε συμµθατικὀ φορτίο 
οπλισμού. 


Τα 35 Τοιμ8ᾶο ΕΟΒ 
(ΕΙες]τοπίς 6 οπηραί- 
Πεςοπηδίἰςξαποθ] διαθέ- - 
τουν ΑΡΗ-4/σαν Εις 
(Εππί(ει 1. οσα ἴΐοπ Ῥγςίέεπι 
που ἐχειπρομηθεύσειη τ.. 
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ντε μπάντες συχνοτήτων, απὀ ϱ4Ηᾷ μέχρι 20 
(6Η7, ενώ διαθέτει επεξεργαστή και δύο εξό- 
δους ισχύος. Υπάρχει επίσης και ο διανομέας 
αεροφύλλων/φωτοβολίδων παραπλάνησης 
ΑΝ/ΑΙ Ε-40 της ΤΤ8ςἱο/. 

Συνολικά 116 Γ-4 τροποποιήθηκαν σε Ε-46. Το 
1986 18 Γ-4ξ τροποποιήβηκαν επιπλέον σε Ε- 
48 µε τις πρώτες παραδόσεις το 1987, Το κό- 
στος μετατροπής εκτιμάται σε Φ2,8 εκατομμύ- 
ρια για κάθε αεροσκάφος σε τιµές 1980. Το 
«Να Ἰήθαδθ|» µπορεί να φιλοξενήσειτους 
ΑΩΝ-45 9ΠήΚΕ, ΑαΜ-78 Ῥίαποβιἁ, ΑΜ-88 ΑΒ 
ΗΑΗΜ, ΑΘΜ-65 Μανεήοκ και τις ειδικές βόμβες 
για καταστροφἠ θέσεων ΑΜ 68 υ-98/Β. 


ΤΟΗΝΑΟ)ΡΟ Ε 6 Β 
Τον Ιούνιο του 1986 υπογράφηκε στη Γερμανία 
η συμφωνία για την παραγωγή 38 Τοπηβᾷο ΕΟΒ 
(ΕΙθοἰτοπίο 6οππθαί-Βεοοπηδἰς58ηςθ], και τη διο- 
χἑτευσή τους στη | Ηψαίία. Το 1989 το πρώτο 
αεροσκάφος βγήκε απὀ τη γραμμή παραγωγής 
καιτο τελευταὶο εντάχθηκε στη ὀύναμη των 
δύο μοιρών που σχηματίστηκαν το 1995, Οιδὺο 
αυτές μοίρες εἶναι η ΦΒΟ92 στο | βοΠίε|ά και η 
ΒΦ38 στο ῥενεΓ. 

Η κυρια προσθήκη που ἐγινε στο αεροσκάφος 
(το ΕΟΗ προέρχεται απὀ τη γραμμή παραγωγής 
του |Ώ9} εἶναι το ανάλογο του ΑΡΗ-ά7 και ονς- 
µάζεται ΕΙ 5 (Επιῃει { οσαίίοπ 9γείεπηὴ που έχει 
προμηθεύσει η Τ.Ι. Το ΕΙ 5 αναλαμβάνειτην 
έρευνα. εντοπισμό και απόσταση του ΙΑΡΕ από 
το σκάφος-φορέα του Εἰ 5. Μέσω ενός εκτε- 
γοὺς αρχείου συχνοτήτων αναγνωρίζειτην 
ταμτότητα της συχνότητας που εκπέµπεται και 
τον ακριβἠ τύπο ΙΑΏΕ που την εκπέμπει. Η εξα- 


κρίβωση της θέσης τοι στόχου πραγµατοποιξί- 
ται µετη µἐθαδᾳ του τριγωνισμού, καιτα στοι- 
χεία του ΕΙ 5 παρουσιάζονται σε δὺο οθόνες, 
στην εμπρὸς και την πίσω θέση του πιλοτηρίου, 
Το ΕΙ 5 αποτελείται απὀ 8 αντικαβιστάµενες 
ανεξάρτητες λειτουργικά µονάδες ΙΒΕυ 
(Ιπάεραπἀεπῖ Βερ]αςβᾶβ]ε Εμποϊῖοπα| υπ15]. 
Οι οχτώ ΙΒΕΙ συνολικού βάρους 2025 κιλών εἰ- 
ναι τοποθετημένες στη βάση των πτερύγων και 
στο χώρο ὁπου φιλοξενούνται τα δύο πιροβό- 
λα ΙΝΚΑ - Μουμδείτων 27 πιπῃ καιτα πυρομαχικά 
τους. τα οποία φυσικά έχουν απομακρυνθεί, ο 
υπόλοιπος πρὀσθετος εξοπλισμός εκτός απὀ 
το κύριο σύστημα ΕΙ.5 αποτελείται από έναν 
ανιχνευτή υπερύθρων, περιεχόµενο σε ένα δια- 
φανές εξόγκώµα στο κάτω µέρος του ῥρύγχους, 
και σύστημα Ε.Β της Ζεἱ68 για αναγνώριση 
απειλὼν τη νύχτα και µε άσχημο καιρὀ. ο κε- 
ντρικός υπλογιστής των 128Κ παραμένει, όπως 
και το αδρανειακό σύστηµα πλοήγησης ΕΙΝ 
1010.Το αν τα ΕΟΒΗ θα εφοδιαστούν µετο 
ατρακτίδιο παρεµβολών της ΜαΤΕΟΟΠΥ 5ΚΥ- 
58603 και µε το διανομµέα αερὀφυλλων/παρα- 
πλανητικών φωτοβολίδων Β02-107 είναι σιζη- 
τήσιµο, Στο φορτίο οπλισμού περιλαμβάνονται 
ΑΙΜ-ΑΙ., ΠΑΒΜ., ΑΙ ΑΗΜ και ποικιλἰα βομβών 
8υ. 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΚΑΤΑΣΤΟΛΗ 
Τα ΕΕ-111Α Πανεῃ και ΕΑ-ΒΒ ρ/οψή6/ εἰναι δύο 
αεροσκάφη των οποίων οι αποστολές που ανα- 
λαμβάνουν αφορούν ἑνα ευρύ επιχειρησιακὀ 
φάσμα, που ἀρχιζε απὀ αποστολές ηλεκτρονι- 
κοὺ και καταλήγεισε επιχειρήσεις ΦΕΑΠ.Τοτε- 
λευταίο, αν και δεν έχει γίνει καθολικά αντιλη- 
πτὸ, εἶναι ότι καιτα δύο προαναφερθέντα αερο- 
σκάφη περιγράφονται σαν πλατφόρμες ηλε- 
κτρονικού πολέμου, ένα µεγάλο µέροστης ζω- 
ἧςτουςτο δαπανούν σε αποστολές καταστο- 
λἠς αεράµινας. 


ΕΕ- Τα ΑΥΕ ΗΝ 
ΤΟΕΕ-111Αξεκίνησετη ζωήτουτο 18/4 όταν η 
ΠυπΙπΙΕΠ, ανέλαβε τη μετατροπή του βασικαἡ 
Ε-111Ασε «ΕΕ», Το 1985, 42 ΕΕ-Ι11Αἠταν επι- 
χειρησιακἁ έτοιμα σε δύο πτἑριγες στις ΗΠΑ, 
την 966 ΤΕΝ καιτην 27 ΤΕΝ. Στην Αγγλία 
υπήρχαν 13 «Πανβη» ενταγμένα στη 42η Μοίρα 
ηλεκτρονικού πολέμου στο υρρει ΗΕψίοτ. 
Συνολικά 5 «ΕΕ» εἰχαν πάρει µέρος στην επι- 
χείρηση κατά της Λιβυήῆς «ΕΙάΟ/860» τον 
Απρίλιοτου 1986. 

Το κύριο ηλεκτρονικό σύστηµα που εξοπλίζει 
το ΕΕ-Ί11Α εἰναιτο τακτικὀ σύστημα παρεµβο- 
λών (Τά8: Τ8οίἰσαί απιπήπα ογ5ίαπ ΑΝ/ΑΙ Ω- 
99Ε της Εαἴοῃ, Το Τω9 είναι εγκατεστημένο σε 
δύο διαφορετικἁ µέρη στο αεροσκάφος, Στην 
κορυφή του κάθετου σταθερού και στο χώρο 
που φιλοξενείτο το οπλικὀ φορτία στο κάθετο 
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σταθερὀ υπάρχει η βάρους 450 κᾳ διάταξη των 
κεραιών υποδοχής των εχθρικών σημάτων ρα- 
ντάρ. Η διάταξη εἶναι τέτοια καθώς εξασφαλἰ- 
ζεται σφαιρική κάλυψη σε ὀλες τις διευθύνσεις. 
Στη συνέχεια η ακολουθία των συχνοτήτων διο- 
χετεύεται στον κεντρικό Η/Υ της ΙΒΜ, που ανα- 
λαμβάνει την αναγνὠρισήτους, Τα στοιχεία 
απεικονίζονται στη σχετική οθόνη που δεσπό- 
ζει μπροστά απὀ τη θέση του Ε9Ο. Π αναγνώρι- 
ση περιλαμβάνει όλα εκείνα τα στοιχεία που εἷ- 
ναι απαραίτητα για την ταυτότητα ενός 958 ἡ 
ενός ΑΡΗ ὁπωώς η λειτουργική του συχνότητα, 
ο εντοπισμός της θέσης του κ.ᾱ. Όλες αυτές οι 
πληροφορίες μπορούν να διαβιβαστούν σε αξ- 
ροσκάφη «ΜΙά ννβᾶδε|» µέσω του ασφαλούς ὅι- 
κτύου επικοινωνιών ὐτιΏς. 

Το ΑΙ 0-98Ε επιτρέπει την εμπλοκή του συστή- 
µατος γιατις απαιτούμενες παρεμβολές, αυτό- 
µατα ἡ µέσω εντολής του ΕΞΟ. Όταν αποφασι- 
στεί ότιτο «ἈΒνθη» οφείλει να αναλάβει δρά- 
ση, τότε ενεργοποιούνται οι ποµποί. Οι δέκα 
συνολικά ποµποίἱ φιλοξενούνται στον εσωτερι- 
κό χώρο που χρησίμευε για τη µεταφορά του 
οπλικού φορτίου. Ω ειδικά διαµορφωμένος, 
σχήματος κανό, χώρος προεξέχει ελαφρά προς 
τα κάτω ενώ το βάρος της παλέτας του ηλε- 
κτρονικού εξοπλισμού που περιέχει είναι 1940 
Κα (4.300 Ι0). Η εμβέλεια συχνοτήτων του ΑΙ - 
99Ε εἶναι από 034Ηζ μέχρι και 208Η7 (μπά- 
ντες 0, Ὀ, Ε, Ε. α, Η , |, ν], αν και πιστεύειται ότι 
καλύπτει και µέρος της Κ δηλαδή µέχρι τα 90 ή 
35 .Η2. Το σύστημα µπορεί να παρεμβάλλει 
µέχρι µία απὀσταση 290 Κπι (124 ηπι), Η ΕΒΐοπ 
αναφέρει ότιτο «-89Ε» έχει υποστεί ορισμένες 
µοτατροπές που το κάνουν πιο ταχύ και ευέλι- 
κτο στη λειτουργία του. σε σχέση µετο -99Ε 
που εξοπλίζειτο ΕΑ-6Β. Συγκεκριµένα έχει αυ- 
ξηβεί η ταχύτητα διοχέἑτευσης στοιχείων απὀ 
το τµήµα έρευνας και υποδοχής (στο άκρο του 
κάθετου σταθερού) στο τµήµα επεξεργασίας 
και μετάδοσης παρεµβολών. Η ευελιξία του συ- 
στήµατος έχει βελτιωθεί µε τη δυνατότητα 
εμπλοκής περισσότερων απειλῶν απὀ κάθε µε- 
ταδότη παρεµβολἠς. Η παλέτα ηλεκτρονικού 
εξοπλισμού περιλαμβάνει ακόµα τον ΑΙΤΜ ἡ 
διεγέρτη, καιτην κεραία απὀ ὁπου διοχετεύεται 
ηισχύς παρεμβολής, ενώ μπορεί να λειτουργή- 
σει αναξάρτητα απὀ τους υπόλοιπους µεταδό- 
τες αποδίδοντας ισχύ παρεμβολής σε πηγὲς 
εχβρικἠς ακτινοβολίας που εμφανίζουν στιγµι- 
αἱα απειλή για το αεροσκάφος, Μπορεί να χρη- 


σιµοποιηβεί δε, ὡς εφεδρικη µονάδα παρθµβο- 
λῆς. Το «Βθνθη» µπορεί να εκτελέσει την απο- 
στολή του µε τρεις απὀ τους παρακάτῳ τρό- 
πους, 

1, Περιπολία σε μεγάλο ύψος, µακριά απὀ την 
πρώτη γραµµή του μετώπου, (ΕΕΒΑ), εξουδετε- 
ρώνοντας κυρίως μεγάλα ραντάρ. έγκαιρης 
προειδοποίησης, [9Η. ἡ ΑΡΗ συστημάτων ΙΑΕ. 
μεγάλης εμβέλειας, επιτρέποντας έτσι στους 
φίλιους σχηματισμούς να επιχειρήσουν διείσ- 
ὄωση στο εχθρικό σκάφος. 

2. Εγγύς ηλεκτρονική υποστήριξη, κοντά ἡ πί- 
σω απὀ τη γραµµή ΕΕΒΑ, παρεμβάλλοντας κυ- 
ρίως τα ΑΏΒ συστηµάτων ΙΑΕ, ΙΟΕ µεσαίας ἡ 
μικρής εμβέλειας. 

3, Συνοδεία άλλων βομβαρδιστικών σε µεσαίο ἡ 
μικρό ύψος. 

Στο προφιλ αποστολών ὁ και 3.το ΕΕ-:111Α, 
χρησιμοποιεί το ραντάρ ΑΡΩ-1 10 παρακολού- 
θησης αναγλύφου και αποφυγής ανωμαλιών 
εδάφους, καθώς και το ραντὰρ ναυτιλίας ΑΡΩ- 
160, ενώ για τη δικἠ του ασφάλεια μεταφέρει 
το ΑΙ 0-137 σύστηµα παρεμβολών και παρᾶα- 
πλάνησης ραντάρ συνεχούς κύμματος. 

Μέσα στο 19956α ἐχειτελειώσειτο πρὀγραµ- 
μα αναβάθμισης των ηλεκτρονικών συστηµά- 
των του «ἈΒνθη», ΑΜΒ, µε τη δημιουργία µίας 
νέας διάταξης κεραιών στο κάθετο σταθερὀ σε 
συνάρτηση µε ἑνα νὲο επεξεργαστὴ σημάτων 
στην παλέτα ηλεκτρονικού εξοπλισμού. Το 
18986 υπήρξε σκέιµη για τον εξοπλισμὀ τῶν ΕΕ: 
Ί1Α µε πυραύλους ΗΑΒΜ αλλά δεν ἑγινε τίπο- 
ταπρος αυτή την κατεύθυνση. 


Ελ  -ε8ΕΒ ΡΗΟΥΝΜΙΚΕΗ 
το ΕΑ-6Β αποτελεί την υιοθετηµένη λύση τοι 
υ5Ν στον ἰδιο χώρα που κινείται και το ΕΕ- 
111Α. Βασική αποστολἠ του ΡτοΜ/εΓ είναι να 
προστοτεύειτις µονάδες του στόλου και τα ἄε- 
ροσκάφη απὀ ραντάρ αλλά και ναυτικά συστή- 
µατα αεραμύνης. Το ΕΑ-ΘΒ εἰναιπρογενέστερο 
του ΕΕ-111Α καθώς οι πρώτες παραδόσεις των 
αεροσκαφών ἀρχισαν το 1371. Η ἄτρακτος κα: 
θώς προέρχεται απὀ το βασικό Α-6 έχει επιµη- 
κυνθεί κατὰ Ἰ πι ὥστε να δημιουργηθεί χώρος 
γιατους δύο επιπλέον Ε90Ο. 

Όπως και στο ΕΓ-{{1Α. έτσι και στο ΕΑ-6Β 0 
ηλεκτρονικός εξοπλισμὸς βασίζεται στο τακτι- 
κὀ σύστημα παρεμβολών ΑΝ/ΑΙ ὤ-99 στην ἐκ- 
δοση «Ε», Στο κάθετο σταθερο υπάρχει το γνώ- 
ριμο εξόγκωµα. όπου σ' αυτό φιλοξενούνται οι 
δέκτες του συστήµατος, Η υπόλοιπη διάταξη 
του ΑΙ Ω-99Ε, εκτὸς απὀ τον βασικὀ επεξεργα- 
στῇ σημάτων ΑΥΚ-Ί4 που βρἰσκεται στο εσωτε- 
ρικὀ της ατράκτου, περιέχεται σε πέντε συνολι- 
κά ατρακτίδια, ἑνα στον κεντρικό κοιλιακό φο- 
ρέα, και τα υπόλοιπα τέσσερα σε αντίστοιχους 
πτερυγικοὺς φορείς. Κάθε τἐτοιο ατρακτίδιο 
περιλαμβάνει δύο µεταδότες σημάτων παρεµ- 
βολής, ἑνα δέκτη και τις κεραίες, για εκπομπή 
και λήψη σημάτων. Κάθε µεταδότης έχει ισχὺ 
εξόδου 2ΙΚΝΝ. Η παρεχόμενη ισχὺς προἑρχεται 
από γεννήτριες που υπάρχουν στα ατρακτίδια, 
και παίρνουν κίνηση απὀ τις μικρσύ μεγέθους 
ἐλικες που εἶναι τοποθετημένες στο μπροστινό 
τους µέρος. Οι καλυπτόµενες μπάντες απὀ το 
ΑΙ. 0-89Ε είναι 7 (Ώ, Ε. Ε. (α. Π. |.) απὀ 1 4Πσ 
μέχρι 20,0 4Η2. Με το πρόγραµµα βελτίωσης 
ικανοτήτων Ι6ΑΡ µία ακόμα μπάντα συχνοτή- 
των προστέθηκε στις ήδη εφτά, και πιθανότατα 
πο (03-16Η2). Κάθε ατρακτίδιο αναλαμβάνει 
συνήθωςτις παρεμβολές σε µία από τις οχτῷ 
μπάντες, ενώ έχει τη δυνατότητα να εµπλέκε- 
ται σε δύο συχνότητες ταυτόχρονα. Με το πρό- 
γραµµα ΑΡΝΟΑΡ (ΑΡΝεΠερᾶ ΟΑΡΕΡΙΙΙΥ). δηµι- 
ουργήθηκε νέα διάταξη γιατους δέκτες, τοπο- 
βετήθηκε νέος βελτιωμένος επεξεργαστής ση- 


µάτων, όλα βασιζόµενα στο σύστημα μέτρων 
υποστῄριξης ΑΝ/ΑΙΒ -Τ3του Ε-20, ενώ βελ- 
τιώθηκε το σύστημα ναυτιλίας και απεικόνισης 
πληροφοριών, 

Το πλήρωμα του ΕΑ-68 αποτελείται απὀ τέσσε- 
ρα ἆτομα. Τον πιλότο καιτους τρεις ΕΦΟ που 
εἶναι απαραίτητοι για τη λειτουργία του Αἱ 0- 
99Γ, Στο ΕΕ-Ί11Α η ανάγκη αυτή, ύστερα απὀ 
ενέργειες για την αωτομµατοποίηση του -89Ε. 
περιορίσθηκε στον ἑνα ΕΦΟ, Απότον Αὐγοιστο 
του 1986, το ΕΑ-ΘΒ εἶναι πιστοποιημένο να με- 
ταφέρειτον ΑΞΜ-8δ ΗΑΗΜΙ, 


Γγλο στα 
ΘΕΑΡ (5ωρργεςδίοη ο{ Επδιιγ ΑΙγ Ὀείεποβ): κατᾶ- 
στολή αεράµυνας 

ΑΟΕ (4.0. Εἰθπιεπ!): εχθρικά αντιαεροπορικά μέ- 
σα ᾗ στοιχεία 

ΙΑ0 (ἱ3η4-β35ες Α. Ὀ.): επίγεια αεράµυνα 

ΑΡΕ (Αἱγ Ὀείοπορ Εἰεπιεπί): στοιχείο αεράµυνας 
ΕΡΕ (Εἶνε Ὀἱςμωίοπ Εἰεπιεη!) (αντιαεροπορικά) 
στοιχεία διανομής πυρός 

ζΕΙ (Οοπιρεπιθη!8!ν Εἰδππεπί): συμπληρωματι- 
κά στοιχεία (αεράµυνας!) 

598 (ἱαπᾶ-ὐαεεᾶ δυγνοίαπος Παα αγ): επίγειοι 
σταθμοί ραντάρ ἐγκαιίρης προειδοποίησης και πα- 
ρσκολούθησης 

ΙΑΡΕ (Ιβφ’Α{εα Α0Ε) (ΑΘΕ): ολοκληρωμένο 
στοιχείο αερᾶμυνας 

Αου (Αή Βείεπος ὑπί): αυτόνομη µονάδα αερᾶ 
μύνης 

ΑΡ (ΑΓ Ὀείεπες ἄτοηρ): ομάδα αεραμύνης 

ΙΑΕ (πιεγα!αἰθα Ασἰίνε ΕΙεμ]θΠ1): ολοκληρωμένα 
ενεργά στοιχεία (αερᾶμυνας) 

ΙΡΕ (Ιπιεισ/δίθᾷ Ρᾶςκίνε Εἰεπιεπί/. ολοκληρωμέ- 
να παθητικὰ στοιχεία αεράµυνας 

{ΓΕ (πίετογᾶϊθα ζοπιραυπᾶ ΕΙεηεπ{); συνδυα- 
σµέγων ολοκληρωμένων στοιχείων αεράμυνας 
ΕΞΗΜΗ (Εἰεε]τοπίς δαρρονί Μεαειυτες); συσκευὲς 
µέτρων υποστήριξης 

ΤΡ (ΤΗισεί ΡηογΙγ) 

ΡΕΑΟ (Ώεςίγίσήσπ Ο/ Επεπιν Α8). καταστροφή 
της εχθρικής αεράμµυνας 

(0ΚΑ) οµάδες καταστολής 

ΤΕΒΕ (Ταο(ίσαἰ ΕκρεᾶθΒΙε Ότοπε 9γεἰβπι]: ΤάΚΤΙ- 
κἁ Αναλώσιμα Μη Επανδρωμένα Οχήματα 

ΒΗΑ Μ/ (ΠαααΓ Ησπιίπῃ ΑΠ. Μαγπίπα): σύστημα 
έρευνας, εντοπισμού και προειδοποίησης εχθρι- 
κὠν σημάτων ραντάρ 

ΙΒΕύ (ἱπαερεπαεΠὶ ΠερἰαςεΒδί8 Εμής [ση 
ὑπής): αντικαθιστάµενες ανεξάρτητες Αειτουργ!- 
κά μονάδες 

Τω5: (Τ8οἱσαί ιαππίπα 9γ5ἱεπι]: τακτικό συστη- 
μα παρεμβολών 


ευη σιώο σας 
ΣΗΜ. 1. Το ολοκληρωμένο στοιχείο αεράµυνας 
Ιπεαταίθῦ ΑΌΕ (ΙΑΟΕ/ αποτελεί την ενδιάμεση κατά- 
σταση απὀ το απλὀ στοιχείο αεράµυνας ΑΡΏΕ στον 
πρὠτο βαθμό συγκροὀτησής της το ΑΡΗ. Σαν ΙΑΌΕ για 
παράδειγµα µπορει να Βεωρηθεί κάθε εκτοξευτής πυ- 
ραύλων ἡ αντιαεροπορικὀ πυροβόλο ΕΩΕ μαξίμε το 
σύστηµα έρευνας και καθοδήγησης προς το στόχο. 
ΑΌΗ. ἡ πλεκτροοπτικὀ βοήθημα. 


ΣΗΜ. 2: Τις περισσότερες φορές τα ἠλεκτροοπτικά 
Βοηθήματα χρησιμοποιούνται ὡς εφεδρικἁ σε περ- 
βαλλον ύπαρξης ηλεκτρονικών παρεμβολών ἡ επίθε- 
σης απὀ ΑΒΜ. Η απὀδοσή τους μειώνεται κατακόρυ- 
φα τῃ νύχτα ἢ σε κακό καιρᾶ µε έντονη χαμηλή νέφω- 


ση. 
ΣΗΜ. ὁ: Τα συστήµατα 5ΗΟΒΑΏΕ (ΘΗΟΗΤ Ηβηρε ΑΙΓ 
Πείεπαε Ξγεἰεπις] μαζίµε τους φορητούς πυραύλους 
καθοδήγησης ΙΒ), τα ΞΗΟΒΑῦς είναι συνήβως συ- 
στήµατα /ΡΕ. 
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ΣΕ ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΠΙΟ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΑ ΠΡΟΗΓΜΕΝΑ ΔΙΚΤΥΑ ΤΗΛΕΜΑΤΙΚΗΣ 


ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ. ΜΕ ΠΛΗΡΗ ΓΡΑΦΙΚΗ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ ΚΑΙ ΕΥΚΟΛΙΑ χειρι- 


ΣΜΩΝ ΑΚΟΜΑ ΚΑΙ ΑΠΟ ΑΠΕΙΡΟΥΣ ΧΕΙΡΙΣΤΕΣ, ΒΡΕΙΤΕ ΑΥΤΟ ΑΚΡΙΒΩΣ 


ΠΟΥ ΛΕΙΠΕΙ ΑΠΟ ΤΟΝ ΚΟΣΜΟ ΤΗΣ ΤΗΛΕΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ. ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ 


ΖΩΝΤΑΝΗ. ΥΠΕΥΘΥΝΗ και ΠΡΟΠΑΝΤΟΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΛΗΡΟΦΟΡΗΣΗ. 


| Για ιδιώτες -- -- 

πρόσβαση στα περιοδικά των Τεχνικών Εκδόσεων. µε δυνατότητα 
ταχύτατης αναζήτησης λέξεων, ονομάτων, κ.λ.π. και άμεση ανᾱ- 
γνωση και χρήση σε παραθυρικό περιβάλλον 

. άμεση επικοινωνία µετους συντάκτες των περιοδικών 

» συμμετοχὴ στις διασκέψεις τεχνικοή και επιστημονικού περιεχομέ- 
νου που παρακολουθούνται τακτικά απὀ τους συνεργάτες των Τ.Ε. 
καθως καισε πλήθος διασκέψεων γενικού ενδιαφέροντος. 

5 ταχύτατη ενηµέρωση για προγράµµατα και αποτελέσµατα αγώνων 
αυτοκινήτου και μοτοσυκλέτας στην Ελλάδα καιτο εξωτερικὀ 

» τακτική ενηµέρωση µε κείµενα και πληροφορίες απὀ το ΙΠἰθ/Πεί. 

. πρόσβαση σε χιλιάδες προγραμμάτων που ανανεώνονται συχνά 

» πρόσβαση στις ειδικές πληροφορίἱες του συστήµατος {τιµές αυτοκι- 
γήτων, ευρετήριο δοκιμών 4Τ, κατάλογος αντιπροσωπειών αυτοκι- 


Κώστας εγγραφής και συνδροµής 
γα διώτες 

αρχική εγγραφή: 5.000 δρχ 
περιλαμβάνονται: διακέτα µε το πρόγραµµα επι- 
κοινωνίας µε το συστηµα, κωδικός χρήστη, Τεχν: 
κή ἡπωστήριξη µέσω τηλεφώνου. φαξ και ηλε- 


ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΓΡΑΦΗΣ ΚΑΙ ΣΥΝΔΡΟΜΗΣ ΤΕΕΗΙΙΝΚ. 


Παρακαλούμε συμπληρώστε την αίτηση µε ευανάγνωστα, ΚΕΦΑΛΑΙΑ γράµµατα και υπογράψτε την. 
ΕΠΟΝ ΜΟΔΦΕ ο ωαν ΠΝΝΑΣ Εναν ο μο» ΠΠ πΙπΕ  π παπασα 


νήτων και Π|-Π, κ.λ.π.) 
«ηλεκτρονικό ταχυδρομείο 


Για επιχειρήσεις | σοκ... ὃν 

. Πλεκτρογνικό ταχυδρομείο οπουδήποτε µέσα κι έξω απὀ την Ελλάδα 

. δυνατότητα δημιουργίας κλειστών διασκέψεων για εσωτερική 
χρήση των συνεργατών και αντιπροσώπωῶν της εταιρείας 

: γρήγορη αποστολή ανακοινώσεων, τιµοκαταλόγων, φωτογραφιών, 
κλπ σε ὁλουςτους αντιπροσώπους της χώρας αυτόματα µε ομαδική 
«ηλεκτρονική επιστολή» 

» προβολή προιόντων και δραστηριοτήτων µέσωτου δικτύου στο ειδι- 
κό κοινό της ΤΘΟΠΙΙΠΕ, µε εἰδικἁ διαμορφωμένο περιβάλλον 

. προβολή της εταιρείας στον ταχύτερα αναπτυσσόμενο τοµέα επι- 
κοινωνίας που σύντομα θα υποσκελίσειτους συμβατικούς 


ποσα Εσ. 


κτρονικού ταχωδροµειου.  ΕΓΟΡΠΕΒΝΗΡΗ ΣΕ νετ ο ανα μετ τασεα. ΕΠΑΠΠΕΛΜΑΙΔΙΟΤΗΠΑΕ οι οσο ο αοστοτπτοατο 
Βµηνη συνδρομή: 8.000 ὄρχ ΟΛ πο κ ΙΡΕΙΕΝ 
περιλαμβάνονται, πρώσβαση σε όλες τις βασικές ΤΗΛΕΦΩΝΑ: ΕΑΧ: 
πληραφαρίες του ουστήμστος, ηλεκτρονικό ταχιι- νὰ οἳ ἡ νὰ 
δρομειο, πρὀσβαση σε ἑνα περιοδικἀ τής Επιλο 
ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΕΓΓΕ ΑΡΗΣ - 
χὴς του ἀυνδροµητή, πρόσβαση σε ὀλες τις γεν|- ' ' : ἡ 
καύ ενδιαφέροντος Ὃ ση. 30 ώρες νά ]. Ψευδώνυμο χρήστη που επιθυμείτε για το σὐστημα ............. κκκωκακκκκκε κκ κκάκακνάκλκελ κκ κα κνκκε κε νε κε (8- Β λατινικοιίς χαρακτήρες] 
δεσης τὰ µήνα. Προσυπιθα κώδικας πο επΙΒΗμΕΙσΣἳ νο ντ-ττννα-τενοτε ο ττελττττεττκτ22κτσα ο στλσστνα (3-8 λατινικούς χαρακτήρες ἡ και αριθμούς] 


επιπλέον συνδροµή για πρὀσθαση σε όλα 
τα περιοδικά των Τ.Ε.; 3.000 δρχ 
περιλαμβάνονται: επιπλέον 10 ὠρὲς τὸ µήνα 


χρῃστη ὁσο συχνά επιθυµουν. 


για επιχενρήσεις 
Ζητήστε πληροφορίες απὀ την Τδσβἰ Ιπκ 
στο 99.81.8681 


Ι ΙΝΤΕΒΗΝΕΤ υποσχόµαστε, αλλά Ίντερνετ δε 
Βλέπουμε, αφοή Περιµέναυμε ακόµα τον ΟΤΕ για | 
τη αὐνδεση των απαραιτητὠν γραμμῶν. Τα τεχνι- 
κα προβλήµατα ελπίζουμε ὁτιΒβα ληθούν αύντοµα, 
καιμε µικρή επιπλεον επιβάρωνση οι συνδρομητὲς 
της ΤΘοΠΙΠΚ Βα έχουν πλήρη πρόσβαση στο 
παγκόσμιο ὄίκτυο ΙΙΒ/ΠΘΙ. ] 


σύντομα σῃ-ήπθ: περιοδικό ΧΡΗΜΑ, ΞΤΑΗ 
ΓµΗΗΠΕΙ 

σημ: ο παρών τιμακατάλογος καταργχεἰκἀθε 
προηγσύµενο. 


β-Πιαί{; ἐργβδδίῷίϱσπΗαΚκ.θΙΗ.ουϊηηεῖ,αΓ 


περιοδικό της επιλογής σας 
[.] Επιπλέον συνδραµή γιαπρόσθασησε όλα 


Σηµ.: Όι συνδρομητὲς µπορουν να αλλάζουν µόνοιτους τον δικό τους κὠδικὸ 


τύπος Η/Υ που 8α χρησιµοτιοιείτε γιατη σύνδεση 


α ο μμ.” ..... 5.000 δρχ 


[ .].δµηνη συνδρομή µε ἑνα περιοδικό: .......--. 9.000 ὄρχ 


παπερισδικἀτώ ΤΕ ον νοεννατ στι πικεοσττζτττσιαστασαττανς 3.000 δρχ 


Ὑπογράψτε τη σωμπληρώμἒντ αἴπησῃ και παµαδαµπτε ττιν Π απαστειλετε την 
(ταχυδρομικά ἡ µε Εαχ] προς το ΤΕΕΠΙΙΑΚ. 


«Τεχνικές Εκδόσεις Α.Ε... Πραξιτέλους 31. 
167 77, Ελληνικό, Ἀθήνα, 
τηλ. 01-9961861, {αχ 01-89 61364. 


ΤΕΟΠΟΣ ΕΞΟΦΛΗΣΗΣ ΠΛΗΡΩΜΗΣ: 
»: χρέωση πιστωτικής κάρτας: 


ΓΓΊ ευΒΟσΑΒΌ, [..] ΜΑΞΤΕΒΟΑΡΗ, 
Γ1 νιδΑ[ ΡΙΝΕΗΕ 


ἈριΒΙΘΕΙΜαΡΤαΕ τεστ πτερτεον 
ΠΠ δια ληξεώξ ον. 
«Ταχυδρομική επιταγή ΝΟ -...ονωνοι 


(Προς τις «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Πραξπέλοις 311, 
16/17 Ελληνικό - Αθήνα] 


ΑΠΟΡΡΟΡ 
αθώς ἡ αποτελεσµατι- 


κότητα τῶν αὐγχρα- 
γων συστηµάτων πε. 
ῥάμυνας έχει προχῶ: 
ρήσει µε θευμοτικούς 
ρυθμούς εξέλιξης τὴν τελευτα[ᾶ 
δεκαετία, η έρευνα για τήν αγά- 
πτιξη περοσκαφών που θα µπύ- 
βρούν γα ανταποκριθούν στις ἐπι- 


χειρησιακές ανάγκες του 2Ίου αι- 
ώνα δείχνουν να ἔχουν προχωρή- 
σει σε τέτοιο θοθµό που πραγµα- 
τικά εγτυπωσιάζαυν. Παρακάτω 
παρουσιάζουμε τα προγράμματα 
ανάπτυξης αεροσκαφών και ελ:- 
κοπτέρων των Ηνωμένων Ποᾖι- 
τειάν, εαρύτερα γγωστών σσν 
αμαύρα προγράµµατα», αρκετά 
υπό τα οποία θρίσκονται στα αρχ. 
κά στάδια πής εξἑλιξής Ίους, ενώ 
ορισμένα έχουν φθάσει ἑνα θήμα 
πριν σπό την εντργύ υπηρεσία, 
Παραθέτουµε επίσης για πρώτη 
φυρύ στοιχεία για το νέο κατα. 
σκοπευτικό περοσκάφος ΤΗ-4Λ 
που ήδη εἶναι ενταγμένο στις τά- 
ξεις της ψ,5.Λ.Ε. 


του Θανάση Στάµοι 


Παρά το γεγονός οτι οι βασικὲς 
θεωρίες γύρω απὀ τεχνολογικές 
λύσεις και εφαρµαγές σε ΠπροηΥ- 
μενα προγράµµατα ανάπτωξῃς 
στράτιωτικὠν αεροθκαφών έχουν 
τις ρίζες τους στη ὁεκαρτία του 
1860, ακόµα και κατά τη δεκαετία 
του 1970, ο βαθμός αξιοποίησης 
των σχεδίων παι πρὀτειναν οι 8ε- 
Ορητικαί επιατήµανες και οι 
ερευνητές μηχανικοί θα μπορούσε 
να πει κανείς ότι ήταν αντιστρό- 
φως ανάλογοςτης σπουδαιότητας 
των προτάσεων αὐτών ὅπως σπο- 
δείχβηκετις επόμενες δεκαετίες, 
με εξαίρεση αμισοµέενες περιπτώ- 
σεις 

Μερικἀ απὀ τα προτεινόμενα σχέ- 
δια αφορούσαν ὁιατμοσφαιρικά 
οχήματα παν χρησιμοπαιούήσαν 
εξωτικά συστήµατα πρόωσης 
όπως οι αμλωθητές (ταπεἰ)- κα 
θώς και αεροσκάφη µε χιραµτηρ 
στικἁ παρόμοια µε αὐτὰ των ακσ 
φών επανεισόδου στην ατµόαφαι 
ρα µε παράλληλη δυνατότητα 
εκτέλεσης ελιγμών και τα οποία 
αναπτυχθηκαν κατά τη δεκαετίας 
του 70, 

Η ουσαιαστική ώθηση των παραπἆ- 
νῳ προγραμμάτων σημειώθηκε επίἰ 
προεδρίας Ρἴγκαν όταν η κυβέρνη- 
σή του ανέλαβε τη χρηµατοδότη- 
οἡ αναπτυξης αρκετών προηγµέ- 
νων σχεδίων, Ετσοιατις αρχές της 
δεκαετίας τοι 1980 οἱ αµερικανηί 
κατασκευαστέὲς ενισχύονται οικο- 
νομικά απὀ τον κρατικά προµΠαλο- 
ηισμὸ µε σκοπό τη χρηματωδότη- 
ση μηχανικών και νέων σχεδια- 


υ] 


ΗΤΑ 


στων πὸυα ἐβλεπαν αρκετά µπρᾶο- 
στὰ στο μέλλον, Οι ἀνθρωποι 
αωτοί ήταν απρὀθιιµοι να «σινταχ- 
Βούν» µετις καθιερωμένες αντιλή- 
ψεις και το ὀόγμα παι κυριαρχοι- 
σε πώνωῳ στην προηγμένη αξερΏῦ- 
θερμική κοι αεροδυναμική θεωρἰα 
η οποία πρηωτεινόταν, έβρισκε 
εφαρµογή στις ασυνήθιστες και 
πρωτοποριακές αχεδιάσεις 

Οιπρασπάθειες αυτές συγχωνεύ- 
Βηκαν µε τα υψηλής διαβάθμισης 
«μαύρα προγράµµατα» της ὄεκαε- 


ΠΡΟΓΡΑΝΝΑΤΛΑ 


ΓΕΝΙΑΤΟΥ 


τίσσ του 1470, τα οποία είχαν ως 
πρωταρχικό στόχο τῃ µελέτη εξέ- 
λιξης ενός επιθετικαή αερασκά- 
φαυς µε δινατότητες βαβιάς δι- 
εἰσάισης και ένα σώστηµα εντοπι- 
σμοή οτόχων που θα τα εξόπλιζε 
Τελικά η ομάδα Ηανο ΒΙµ6 της 
Γοσμµμπεεά αναπτήσσειτο ξ-112. 
Το 18/8 το αμερικανικό υπουργείο 
Άμυνας σε συνεργασία µε την 
Αμερικανική Αεροπορία κάι το 
Ναυτικό ανέλαβαν τη χρημµαταδύ- 
τησπ του προγράμματος Αξιολά- 


γησής και Ολοκλἠρωσης ΤΕεχνο- 
λογίας Δέρος-Επιφανείας (Α5- 
ΤΕΙ]. µε την υπογραφή αυμβολπί- 
ὧν µετις εταιρίες Βοσίπᾳ, Νς- 
Ώαηπε|! Ώαισία8 και ΟΓΗπιπιβῃ 
ΑΕΙΩΒΡΑΟΕ, τα οποία προέβλεπαν 
τη µελέτη ονάπτιιξης επιχειρησιᾶ- 
κά αξιοποιησιμών αεροσκαφών µε 
χαρακτηριστικἁ περιορισμένου 
ίκνους σε ραντάρ (ΒΟ5). Το νὲο 
αυτά πρόγραµµα ουγχωνεύθηκε 
µε αυτό του ΗΒνε Β]μ6 και η ὀλη 
πραοπάθεια αποτέλεσε ο/σιαστι- 
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κά τον πιρήνα για την ανώδειξη 
µιας σειράς ξεχωριστών σχεδίων 
αεροσκαφών τα οποία προέκυψαν 
τα επόμενα επτά χρόνια, δηµι- 
ουργώντας έται το υπόβαθρο για 
την ανάπτιξη νέων καιπερισσότε- 
ρο εξωτικών σχεδιάσεων. 

τα προγράµµατα αυτά οµαδοποιή- 
βηκαν σε πέντε κατηγορίες ανᾶ- 
λαγα µε τη φήσῃη της απωπτολής 
των νέων αεροσκαφών. Οἱ ρἆάλοι 
αυτοί αναφερόταν σε μαχητικά. 
επιθετικά και βομβαρδιστικἁ αερο 
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Σ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


ακάφη, πιιραύλους κροιζ, και µῃ 
επανδρωµένα αεροσκάφη {01Αν]. 


Η ΓΕΝΝΗΣΗ ΤΟΥ ΝΕΟΥ 
ΚΑΤΑΣΚΟΠΕΥΤΙΚΟΥ ΤΗ-3Α 
Εκτὸς απὀ το υπουργείο Ἀμυνας, 
την Αμερικανική Αεροπορία και τω 
Ναυτικό, η ανάπτυξη των «μαύρων 
προγραμμάτων» φυσικό ήταν να 
προσελκύσειτο ενδιαφέρον των 
κυβερνητικών υπηρεσιών οι σοποί- 
ες σχετίζονταν µε τη συλλογή. 
ανάλιση και διακρίβωση πληρο- 


φαριών αμυντικού περιεχοµένου 
Τη σημαντικότερη ίσως θέση µε- 
ταξύ των υπηρεσιών αυτών κατεἰ- 
χε τα Εθνικό Γραφείο Αναγνώ- 
ρισης (ΝΗΩ, ΝαΙίοπαἱ Πθουππαίξ- 
58ης ΟΠἱςε], το οποία αυστάθηκε 
επίσηµα τον Αὐγοιστοτου 19680, 
αλλά π ὑπαρξή του έγινε ὅπμόσια 
παραδεκτὴ μῶᾶλις το Σεπτέμβριο 
του 1992 Οϱ σκοπὀςτης σύστασης 
του ΝΗΟ ἦταν ατερµατισµόςτης 
διαμάχης μεταξύ του αµερικανι- 
κού υπουργείου Άμυνας καιτης 


κεντρικής Υπηρεσίας Πληροφο- 
ριών (Ο61Α) γιατῃην ανἀάλυψη του 
ελέγχου τών δορυφάρων αναγνώῴ- 
ρισης και επιτήρησης, καθώς και 
µιας παρόμοιας εναἑριας πλατ- 
φόρμας κατασκοπευτικών απο- 
στολών, Παρά το γεγονός ὅτι και 
οι τέασερις κλάδοι των αµερικαν!- 
κὠν ενόπλων δυνάμεων διατη 

ρούν τα δικά ταις γραφείᾳ πληρο 

φοριών, περί το 805ᾳ της σι]λλο- 
γής των στοιχείων αυτών πραγμα: 
τοποιείται µέσω του ΝΗΟ 

Οργανισμοί όπως η ΟΙΑ και τ αντί 

στοιχη υπηρεσία αμυντικών πλῃ- 
ροφαριών ΠΙΑ. ἐχοιιν κύριο σκοπὀ 
την ερμηνεία και αξιολόγηση των 
πληροφοριώνπου σιυλλέγειτο 
ΝΒΟ. Οιπροδιαγραφές ὁπως και 
αι εντολές για την προμήθεια των 
προηγμένης τεχνολογίας κατα 

οκοπειτικών δορυφόρων θεσπίζᾳα- 
νται από την Επιτροπή Εκμετάλ- 
λευσης και Αναγκώὠν Απεικόνισης 
(6ΟΜΙΒΕΧΙ. π οποία τελεί υπό την 
καθοδήγηση τοι διειΒβωντή της 
ΟΙΑ. Ωστόσοτο ΝΗΟ εἶναι υπεή 

θυνο γιατην εκμετάλλευση των 38 
αταθμµών ελέγχου ποι υπάρχοιιν 
ανάτον κόσμο γιατην παρακολού- 
ϐηση των παραπάνω δορυφόρων. 
Την ειθύήνη για τους 15 απὀ 
αὐτοὺς τους σταθμούς έχει η 
υ8ΑΕ 

Επειδἠ οι κατασκαοπευτικοί ὅσ- 
ρυφόροι λόγω των νόμων της 
φισικής και ιδιαίτερα λόγω τοι! 
μεγάλου κόστους τους -που συνή- 
θως ξεπερνά το ἑνα δισεκατομµί- 
ρια δολάρια- δεν εἶναι σε Βἐέσῃ να 
εξιπηρετήσοι!ιν όλο το φάασµατων 
αναγκών συλλογής πληραφοριών, 
το ΝΗΟ αναγκάστηκε να στραφεἰ 
σεπιο εωέλικτες πλατφόρμες οἱ 
απαίες θα ήταν σε θέση να εξυπη 

ρετήσουν τις ανάγκες σε µία ἐκτα- 
κτη κατάσταση. Στην οὐσίατο 
ΝΗΟ κΚαιπ Ι/5ΑΕ αναζητούσαν µία 
εναέρια πλατφάρμα αναγνώρισης 
που θα προηγείτα των επιθετικὠν 
αεροσκαφών τεχνολογίας 
«στελθ», παρέχοντας ψηφιακές 
απεικονίσεις αξ πραγματικό χρό- 
να, εἰτε µέσω των αεροσκαφών 
ΤΗ-{ είτε µέοωώ των δορυφόρων 
ἐγκαιρης προειδοποίησης ΠΕΡ 
τοι Προγράµµατας Αμυντικής 
Υποστήριξης 

Κατά τη διάρκεια Του πολέμου 
Ιράν-ἱράκ οι δορυφόροι ΏΦΕΗ παρα- 
τήρησαν δεκάδες εκτοαξεύξεις 
βαλλιστικών πυραύλων βομᾶ, πα- 
ρέχοντας λεπτομερή στοιχεία για 
τις επιδόσεις των τροποποιημέ- 
νων αιτῶν ααβιετικών σιιστηµά- 
των. Πολλες απὀ αιτές τις πληρο- 
φορίες αποδείχθηκαν ἐξαιρετικά 
χρήσιμες όταν χρειάστηκε να αξιο- 
λογηθει η απειλἠή απὀ αυτόν τον 
τύπο πιραύλου κατὰ τη διάρκεια 
του παλέµμου στον Περσικό. Η ση- 
µερινή τρίτη γενιά των δορυφό- 
ρων ΓΒΡ παρέχει τῃ δινατότητα 
αναμετάδοσης πληροφαριών επι- 
τήρησης απὀ κατασκοπευτικά αε- 
ροσκάφῃ τεχνολαγίας «στελθ» Οι 
πτήσεις των οποίων προηγούνται 
των επιθετικών αεροσκαφώντοι 
τάπου Ε-117. 

Το νὲο αεροσκάφος ποι προτάβη- 
κε γιατον παραπάνω ρόλο φἑρει 
την ονωµααία ΤΗ-3Α και οι ρίζες 


4Ί 


Ένα απὀ τα πιό σηµαντική προγράµµατα εξελιξης ελικοπτέρων υπήρξε Τὸ ΒΩΙΟΓ 
Ώγαίαπι Βαδεσοίεῇ Αἰτοιβῇ. 


της εξέλιξής του εντοπίζονται στο 
πράγραμµµα Αναγνώρισης/Προ- 
αβολής Συγκεκαλυμµένης Επιβιώ- 
απιµότητας Εντὸς Καιρού (051Η5]. 
το οποίο αναπτύχθηκε στα µέσα 
της δεκαετίας του 13/0. Το πρὀό- 
γραμµα αυτό, τη διαχεἰριση του 
οποίου είχε αναλάβειτο ΕρΥα- 
ατήριο Δυναμικής Πτήσεως και 
Ηλεκτρονικών της Ι/8ΑΕ µε έδρα 
την αεροπορική βάση Λτία[ι- 
Βαϊΐβιξηη, οδήγησε στην εξέλιξη 
δύα σχεδίων υΨψπλης διαβάθμισης. 
Αρχικάτου πρωτότυπου τακτικού 
επιθετικού αεροσκάφους τεχνο- 
λογίας «στελθ» Ηανο Βἰμετης 
Ιοσκηθρα, που στη συνέχεια µετε- 
Εελίχθηκε σε Ξ6ΠίΟ/ Τγαηά οδηγώ- 
ντας στην παραγωγή τοι! Ε-117Α 
και στο πρὀγραμμα του Τακτικού 
αεροσκάφους διείσδυσης Μεγά- 
λου Ύψους (ΤΗΑΡ, Τας(ἰσαἱ ΗἰαΠ 
ΑΠΗυίθ Βεπε[(α]οι) της Νοτίπγαρ. 
Το κομμάτι παυ αφορούσε το 
ΤΗΑΗ στα πλαίσια των εργασιών 
του 68δΙΗ5 θεωρείτο το πρώτο 
αντιπροσωπευτικὀ δείγμα αερο- 
σκάφους µιας περιορισμένης ο51- 
ράς αεροσκαφών εξωτικής σχε- 
διασης που τέθηκαν ποτέ σε υπη- 
ρεσία. για τα οποία έχουν γίνει 
διάφορες αναφορές από την πα- 
ρατήρησή τοιις σε διάφαρες χώ- 
ρες 

Η Νοιίητορ ανέλαβε το συμβόλαιο 
για την κατασκευή τοι ΤΗΑΒ στα 
τέλη του 1978. Το πρωτότυπο πέ- 
ταξε πρώτη φορά µέσα σε διάστη- 
μα λιγότερο των τριών ετών αργό- 
τερα απἆ τον υψηλής ὁιαβάθμισης 
χώρο πτητικών δοκιμών τοσπι 
Ι8Κθ στη Νεβάδα Το νέο µονοθέ- 
σιο κατασκοπευτικὀ αεροσκάφος 
χαρακτηριζἀταν απὀ το τριγωνικό 
σχήμα της ατράκτου ὁπου αι αερα- 
γωγοί και αι εξαγωγές των καιισα- 
ερίων των δια κινητήρων τοι! ήταν 
ενσωματωμένοι στο επἀνω τµήµα 
της εσώτερικἠς πτερι]γικἠς επιφά- 
νειας. Το µήκοςτου ΤΗΑΡΕ ήταν 
περίπου 11,5 µέτρα, το εκπέτασµα 
των πτερύγων 17 µέτρα καιτο 
ὑψοςτου 4,5 µέτρα. Το πρωτὸ 

τωπα αεροσκάφος που Εἰχε µέγι- 
στο βάρος απαγείωσης 26 300 κι- 
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λών διακρίνονταν απὀ την εµτετα- 
µένη μιοθέτηση σύνθετων κα- 
μπιυλών καιτην ενοποίηση των 
επιφανειών τοι, στην επικἀλιψη 
τών οποἰων εἰχε γίνει εκτεταμένη 
χρήση υλικών ΗΑΝ για απορρόφη- 
ση της ακτινοβολίας των ρανταρ, 
σε αντίθεση µε τη φιλοσοφία των 
πολιεδρικών επιφανειών που εἶχε 
υιοβετηθεί απὀ την ομάδα σχεδια- 
στών του προγράµµατος Βθηίοι 
Ττοπα. Τα νέα αεροσκάφος θήµιζε 
περισααότερο επαναοχεδιαοµένη 
ἐκδοση του αεροσκάφους Ν-14 
της Νο/Ιπτορ που αναππύσσονταν 
υπό την κωδική οναμµασία ΞεπίοΓ 
ίος ως το βομβαρδιστικό προπυμέ- 
νης τεχνολογίας. Αξίζει να σηµει- 
ωθεί ότι µέσα απὀ την ηλοπαίηση 
ατού ταυ προγράµµατος προήλ- 
θε το Β-2, για το οπαίο η ΝαΠΠΙορ 
ανέλαβε το συμβόλαια εξέλιξής 
μερικούς μόλις µήνες μετά την 
πραγµατοποίπαῃ της πρώτης πτή- 
σης του πρωτότυπου ΤΗΑΡ. 

Οι κινητηρες του τελευταίου που 
δεν διέθεταν µετάκαυση ἦταν 
εγκατεστημένοι αρκετά µέσα στο 
εσωτερικό του «συγχωνειυμένοι!» 
συνόλου ατράκτοι-πτερύγων, 
ενώ Εἶχε γίνει προσθήκη µεικτών 
εξαγωγής µε ακοπό τον πβριορι- 
σµότου εκπεμπόμενου ἰχνοιις 
υπερίιθρων. Το αεροσκάφος αυτά 
αποδείχθηκε ότι βρίσκονταν σε 
πολύ χαμηλότερα επίπεδα απὀ 
πλευράς εκπομπἠς θορύβου σε 
σύγκριση µετο Ε-117Α, επειδή οἱ 
εξαγωγές των καυσαερίων ἦταν 
εγκατεστημένες αρκετά εμπρός 
απάτα χείλη εκφυγῆς των πτερί(- 
γων. Οι επιφάνειες Ελέγχου πτή- 
σης ἦταν ενσωματωμένες σε δύο 
κατακόριφα πτερήγια τα οποία Εἰ- 
χαν λάβει κλίση πρας το εσωτερι- 
κό της κατασκειῆς. Οι επιφάνειες 
αυτες παρείχαν έλεγχο περιστρο- 
φἠς και εκτροπής, ενώ ο ἑλεγχος 
πρόνειυσης και περιστραφήἠς επί- 
σης γινόταν απὀ δύο επιφάνειες 
ποιι βρίσκονταν στο εξωτερικό 
τµήµα των χειλών εκφιιγής. 

Ενα χρόνο µετά την πρώτη πτηση 
του ΤΗΑΡ οι επιδόσεις του ωθη- 
σαν την Ι/9ΑΕ στη αύναψη συµβο- 


Οι αμερικανικές ένοπλες ἄιινάμεις ἐχοιιν σε εξέλιξη ἄύήα ταυλάχισταν προγρύµματα 

ελικοπτέρων εξετάζοντας τεχνολογίες για την επίτευξη χαμηλών επιπἐδων θαρύθηιι 

και ἰχνους στα ραντάρ. Τα εικονιζόµενα σχέδια εἶναι µερικά µόνο από αυτά που έχουν 
κατά καιρούς κυκλοφομήσει και οι απόψεις επἰ του θέµοτος διίστανται σηµαντικά, 


Κάποιες απά τις τεχνολογίες μείωσης του |χνους θορήθου και ραντάρ ἐχαιν ενσωμµα- 
τωθεί στο υπό εξέλιξη ΒΑΔΗ-θ6, αν και το μέλλον τοι συγκεκριμένου ελικοπτέρου είναι 
μόλλον αθεθαιο. 


λαίου για 30 τροποπαιηµένες πα 

ραλλαγές της πρωτότιπης κατ- 
σκευἠς. Ηνέα παραλλαγή της 
οποίας οι διαστάσεις ἦταν ελαφρά 
μεγαλύτερες έλαβε την ονομασία 
ΤΗ-3Α. Τα ἀναιγματων πτεράγων 
του ΤΗ-3Α ήταν 18 µέτρα, το μή 

κοςτου 13 µέτρα. ενώ το ύψος του) 
περίπου 4.3 µέτρα. Το μέγιστο βά- 
ρος απογείῳωαηῃς αυξήθηκε στα 
28.100 κιλά. Οι κινητήρες παοι! 
εγκαταστάθηκαν στο ΤΗ-3Α ήταν 
αι Ε4048 της ἄ6πεΓαΙ Εἰεοίγίς, οι 
οποίοι εἰχαν υποστεί ειδικές τρο- 
ποποιήσεις. Η εµβελειατου ΤΗ-3Α 
υπαλογίζεται περίπου στα 5.600 
χλμ 

Προς τα τέλη της δεκαετίας του 
1980 Π πτητική εκμετάλλευση του 
ΤΗ-3Α προχώρησε µε πιο εντατι- 
καής ρμβμούς µε ιδιαίτερη ἐμφαση 
στις εκπαιδευτικὲς αποστολές µε 
παράλληλη σιμμετοχή Ε-117Α για 
την υποστήριξη τοι! οποίου είχε 
πρωτίστως σχεδιαστείτο ΤΗ-2Α. 
Εξαιτίας του γεγονότος αυτού, και 
στα πλαίσια συνεργασίας τοι 
ΝΑΤΟ. χειριστές της ΒΑΕ είχαν 
την ευκαιρία να πετὰξοιιν και να 
λάβουν µέρος σε αποστολές προ- 
σοµοίωώσης µετο ΤΗ-3Α και γ!᾿ 
αυτό το λόγο το αεροσκάφος από 
καιρό ος καιρό εμφανιζόταν πάνω 
απο περιοχές της Αγγλίας. 

Κατα τη διάρκεια της επιχείρησης 
«Καταιγίδα της Ερήμου», το ΤΗ- 
3Α χρησιμοποιήθηκε αποκλειστικἁ 


σε οινδυαομόμετο--117Α με 
σκοπό να αποκρυφθοἠήν απὀ τις 
δυνάμεις των συμµαχων οι δινα- 
τότητες συλλογής πληροφοριών 
του αεροσκάφους καθώς και οἱ 
πτητικές επιδόσεις του. Το ΤΗ-3Α 
εἶναι πλήρως συμβατό µεταπε- 
ριασαότερα συστήματα εναέριας 
αναγνώρισης της [15ΑΕ, ενώ ῃ επι- 
χειρησιακη εμπειρία µε το αερο- 
σκάφος έχει ἠόῃ οδηγήσει στην 
τροποποίπσαη αρισµένων εκδόσε- 
ων των σημερινών αναγνωριστι- 
κών αεροσκαφών, ὥστε αμτά να 
αυμπληρώνουν τις πληροφορίες 
του ΤΗ-3Α σε πραγµατικό χρόνο. 
Το ΤΗ-38Α µπορεί να προσαρµο- 
σθεἰ σε ἑνα ευρύ φάσμα εφαρµο- 
γὠν ενώ σύμφωνα µε πληροφο- 
ρίες µπαρεί να υποστηρίξει το 
βομβαρδιστικό Β-2 σε απαστολές 
έρευνας και προοβολής, Τανέο 
κατασκοπευτικὀ θεωρείταιτο πρώ- 
το αεροσκάφος τριγωνικού σχή- 
µατος που τέθηκε σε υπηρεαία, 
αλλά ωστόσο πιστεύεται ὁτι αντι- 
προσωπεύει ἑνα µόνο παράδειγµα 
απὀ τις διάφορες μοναδικὲς και 
ασυνήθιστες σχεδιάσεις που 
έχουν αναπτυχθεί όλα αιτὰ τά 
χρόνια για συγκεκριμένες απο 
σταλές. 


«ΜΑΥΡΑ ΠΡΟΓΡΑΝΜΑΤΑ» 
ΣΕ ΕΞΕΛΙΞΗ 
Από πληροφορίες που έχουν διαρ- 
ρεύσει κατὰ καιρούς, τα αµερικα- 


ΗΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ ο 


νικὸ Πεντάγωνο προωθεί την εξὲ- 
λιξη δώδεκα «μαύρων προγραµ- 
μάτων» που σχετίζονται µε την 
αεροπορία. Από αυτά τα δίια αφο- 
ραὺύν πρωτότυπα αεραακάφη,τα 
άλλα δύο εἶναι σχεδιάσεις ελικο- 
πτέρων, ενῶ τα υπόλοιπα οκτώ 
αναφέρονται σε οπλικἁ συστήµα- 
τα. Αν και πιστεύται ὁτι υπάρχουν 
αρκετά περισσότερα σε εξέλιξη. 
πολλά απὀ αυτά πρὀκειται να φθά: 
σουν µόνο μέχρι το στάδιο της κα- 
τασκευής πρωτοτύπων ἡ να χρησι- 
μεύσουν σαν πλατφόρμες αξιολό- 
χγησης νέων τεχνολογιών. Παρά 
το γεγανός ὁτι οι προιυπολαγιαµοί 
των "μαιρων προγραμμάτων» 
έχουν περικοπεἰ κατά το ἑνα τρίτο 
σε σχέση µε την προηγούµενη δε- 
καετία͵ οι αμερικανοί αξιωματου- 
χοι υποστηρίζουν ότι υπάρχει κά- 
ποια κινητικότητα όσον αφορά τις 
σχεδιάσεις αεροσκαφών και 
πωραυλικών συστηµάτων. Απὸ την 
άλλη πλευρά προειδοποιούν ότι 
βα απαιτηθεί αρκετό διάστηµα, 
ἰσως και δὲκα ετών, μἐχρις ὁτοι! 
ἑνα ακόµα πρόγραμμα αερασκά- 
φους µε χαρακτηριατικά «στελθ» 
ενταχθεί στην ενεργό υπηρεσία. 


ι. 


Το ΤΗ-14 


Μία από τις προτάσεις για ένα µη επανδρωμένο αεροσκάφος που 
προυρίζεται να καλύψει τις ανάγκες Τίς: 2 είναι και αυτή ἡ 
πρόταση της | οΓΑΙ. 


Οιπληροφορἱἰεςποι! υπάρχουν µι- 
λούν γιατην ύπαρξη τουλάχιστον 
δύο αμερικανικών και ενὰς βρετα- 
νικού προγραμµµατος αεροσκαφών 
που η ανάπτυξή Τους έχει φθάσει 
στο σπτᾶδιο των πρωτοτύπων. 
Αναφαρές για την ἠπαρξη και ἀλ- 
λων σχεδίων έχοιν γίνει κατά και- 
ρούς αλλά ωστόσο δεν έχουν επα- 
ληθευτεὶ 

Είναι πάντως επιβεβαιωμένα ότι η 
ΒΑΕ έχει σαμμετάσχει ενεργἁ 
στην ανάπτυξη των «μαύρων 
προγραμμάτων» απὀ την εποχἠ 
της δεκαετίας τοι! 1850 όταν τα 
πληρώματά της πέταξαν µε το 
αναγνωριστικό αεροσκάφος ΗΒ- 
4δ της Ι19ΑΓ βαμμένο στα χρώμα- 
τατης ΒΑΕ. Χριριστές της ΒΑΕ 
ἐχοιιν πεταξει στα παρελθόν µε το 
υ-2 και αργότερα µετο Ε-117ΑπΠο- 
λύὐπριν αποκαλυφθεί η ύπαρξη 
των αεροοκαφών αυτων και κατά 
συνέπεια µπαρεί ανεπιφήλακτα να 
υποθέσει κανεἰς ότι η ειδικἠ αυτή 
σχέαῃ Εξακολουθεί να υφίσταται. 
Ένα ακόμα σχέδιο που βρίσκεται 
σε προχωρημένο στάδιο είναι το 
πρόγραµµατοι! διθέσιοι αεροσκά- 
φοιις Α-17, σχεδιασµένου για απο- 
στολες αναγνωρισης/ηλεκτρονι- 
κοή παλέμµοι! τα απαίο αποτελεί 
παραλλαγή του ΥΕ-23 των 
Νογίμτορ/ΜςΠαππει! Πουσίας που 
Είχε λάβει µέρας στη διαδικααία 
γιατην επιλογή τοι ΑΤΕ. 
Πληροφορἱες αναφέραυν ότι πρό- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ Ἡρ 


-- 


κειται για µία σχεδίαση µε πτέ- 
ρυγες μεταβαλλόμενης γωνίας 
βέλαας που έχει κατά καιρούς πα- 
ρατηρήηθεί να πραγματοποιεί πτῃ- 
τικὲς δοκιμές στις αεροπορικὲς 
βάσεις ΤάΠοΡΒΠ και Εαννητᾶς. ενώ 
πιστεύεται ὁτι επιχειρεί από την 
αεραπορική βάση ὤβηποπ στο Νέα 
Μεξικὸ Η βάση αυτή έχει πρόσφα- 
τα διερυνθΒεί και αποτελείτην 
έδρα ολόκληρης της δύναμης των 
Ε:111 καιξΕΕ-1{ττης Ι19ΑΕ. 

Στο μεταξήτον περασμένο Σε- 
πτέµβριο ένα Α- 17 µε χαρακτηρι- 
στικὀ κλήσης «Ώμέγα» αναφέρθβη- 
κε ὀτεπραγματοποίησε αναγκα- 
στική προσγείωση µετά απὀ βλάβη 
που παρουσιάστηκε στο ωδραυλι- 
κόὀτοι! αστηµα. 

Αμερικανός αξιωματούχος πά- 
ντως υποστηρίζει ὁτι παρά το Υε- 
γονός ότι είναι σε εξέλιξη διάφα- 
ρες μελέτες και ἐχοιν κατασκει!α- 
στεί ομοιώματα αεροσκαφών. οι 
διάδοχοι των Ε-22καιξ-117 δεν 
έχουν πκόµα πραγματοποιήσει 
την πρὠτῃη τους πτήση. Τα δύο 
αμερικανικά προγράµµαταπου 
βρίσκονται σε εξέλιξη περιγράφο- 
νται ως μαχητικά -επιθετικά µέσης 


εμβέλειας και 
οπλικού φορτιοιι. Οιπι- 
Βανύτητες εξάλλου να 
µπουν σε παραγωγή θεωρού- 
νται λιγαστες καθώς υπαστηρίζε- 
ται ότιθα πρέπει πρώτα να αποδει- 
χθεί η σηµαντική αναβάθµιση των 
δυνατοτήτων τοιις ἐναντι των Ε- 
117 και Ε-22. 
Η γενική εντύπωση είναι ότι θα 
πρέπει να παρουσιαστεί µία ακόµα 
γενιά αεροσκαφών μέχρι να απο- 
σαφηνισβούν τα νέα τεχνολογικά 
ἀλματαποι θα επιπρέψοιιν την κα- 
τασκευἠ ενός αεροσοκάφους τε- 
χνολογίας ΞΤΕΑΙ ΤΗ νέας γενιάς. 
Ώσον αφοράτοιις Βρεταναὺς υπο- 
οτηρίζεται ότι έχουν αχεδιάσει 
ἑνα αεροσκάφος µε πολύ μικρό 
ΒΟ5 ως προς το εμπρόσθιο ηµι- 
σφαίριο, αλλά το πρωτότυπο αυτό 
δεν έχει φθάσει οτο στάδια τῃς 
πτητικής αξιολόγησης 
Τις περισσὀτερες αναφορές για 
πτήσεις νέων αεροακαφών µε 
πρωτότυπη σχεδίαση οι αµερικα- 
νοί αξιωµατουχοι τις σχετίζοιυν µε 
τα επίσης διαβαθμισµέναπρο- 
γράμματα των µη επανδρωµένων 
αεροσκαφών Τί6ι 2 και ὃ, καθώς 
και µε νέες σχεδιάσεις μαχητικών 
Ελικοπτέρων. Επιπρόσθετα υπᾶρ- 
χουν προγράµµατα που δεν αφο- 
ρούν την ανάπτυξη αεροσκαφών, 
όπως για παραδειγμα το ΠροηΥ- 
μένο Σχέδιο Επίδειξης Τεχνο- 
λογίας (ΑΟΤΏ), το απαία σµµπερι- 


λαμβάνειτην πτήση ενὸς επαν- 
δρωμµένου αεροσακάφοιις απότις 
Εγκαταστάσεις της Όταοσπι 1 .Κ6θ. 
Τα πρόγραµµα αυτό που μέχρι 
πρόσφατα έφερε την ονομασία 
«ΙΝΥ» (που σηµαίϊνει κιασός) ανα- 
φέρεται σε µία ειδικἠ επικἀλυψη 
που επιτρέπει την αλλαγή της 
χρωματικής απόχρωσης καιτης 
«φωτεινότητας» ενός αερασκά- 
Φφους όταν αιιτό εκτίθεται σε ηλε- 
κτρικὀ φορτίο. Ωστάσο αυτό παυ 
ενδιαφέρει πρωτίστως όσον αφο- 
ρατα παραπάνω υλικά είναι τ εξὲ- 
λιξη ελαφρύτερων και φθηνότε- 
ων ουσιών επικἀάλιψης για χρήση 
σε αεροσκάφη µε χαρακτηριστικά 
«ατελθ» µε ικανότητα απορρόφη- 
σης της πηλεκτρομαγνητικής ακτι- 
νοβολίας σε ευωρύήτερα φάαμα 
οιιχνοτήτων, Οι οµσίες αὐτὲς θα 
μπαραήσαν κάλλιστα να υιαθετῃ- 
θούν σε πρωτη φάσῃ στην κατα- 
σκευή τοι χεἰλοιις προσβολης των 
πτερύγωντου Ε-117, περιορίζο- 
ντας σηµαντικάτις διαδοχικές επι- 
καλύψεις ποι μπάρχουν αἡμερα. 
Η εξοικονόμηση βάρους µεταφρά- 
ζεται σε βελτίωση της εμβέλειας 
και αήξηση του φορτίομ. Επίσης 
επισημαίνεται ὁτι είναι πιθανἠ ῃ 
αὐγχυση ορισμένων στατικὠν µο- 
ντέλων που ἐχοιιν κατασκευαστεί 
στα πλαίσια του προγράµµατος 
ΙΑ5Τ Τα τελευταίο στοχεύει στην 
ανάπτυξη µιας οικογένειας µαχη- 
τικὠὼν αεροσκαφών νέας γενιάς 
που θα βασίζονται σε µία μονοθὲε 


σια. µο- 
νοκινητήρια σχεδία- 
ση µε διαφορετικοὺὶς βαθ- 
μούς χαρακτηριστικων 
«Ωτελθ» και οχετικἀ µικρο εοωτε- 
ρικά χωρο για αποθήκευση οπλι- 
σμού 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 

Εκτός απὀ τα προγράµµατα αερο- 
σκαφων, η ἐρευνα στις ΗΠΑ έχει 
παράλληλα επικεντρωθεί για µε- 
γαλο χρονικό διάστηµα σε δύο 
τουλἀχισταν πραγράµµατα ελικο- 
πτέρων. Τα πια πρασφατα αφαρᾶ 
την εξέλιξη ενός ελαφρού, σχε- 
δόν αθόρυβοιι ελικοπτέρου ποι! 
φέρει πάνω απὀ τη βάση του κύρι- 
οι στροφεἰαμ ένα σήστηµμα σκὀ- 
πευσαης. Ενα παλαιότερο πρό- 
γραμμα µε μακροπρόθεσμη όμως 
ισχύ έχει στόχο την προσπάθεια 
μείωσης του ἴχνους των στροφεί- 
ὧν στα εχθρικά ραντάρ Οι ἑρει- 
νες εστιάζονται πάνω ατα στρΏ- 
φεία και τους κινητήρες τζετ µε 
σκαπΏ τῃ µείωση της πνακλαστι- 
κὀότητας της ηλεκτροµαγνητικης 
ακτινοβολίας απὀ αυτά, καθώς και 
στη χρήση υλικών ΒΑΜ επάνω στα 
στροφεία. Οι έρευνες αυτές αφο- 
ῥρούν επίσης και τον επανασχεδια- 
αµό των ακραππτεριυγίων των στρο- 
φείων. 

Το πρόγραµµα τοι! ελαφρού ελι- 
κοπτέρου πιστεύεται ότι ενσωμµα- 
πώνει παράλληλα ορισμένες τε- 
χνολογικές βελτιώσεις ποι έχουν 
εφαρμοστεί στο πρόγραµµα τοι! 
νέου ελικοπτέρου ΗΑΗ-68 Όοπι- 
πιβησΠε Χαρακτηριστικά αναφέ- 
ρεται ότι η εκπομπή υπερύβρων εἰ- 


ναι τόσο περιορισμένη ὥστε πι]- 
ραυλαι όπως ο 8/ίπας δεν εἶναι σε 
Βἐέση νατο εγκλωβίσουν. 

Εγκυροι παρατηρητές υποστηρί- 
ζουν ότι ένας τύπος µικροή, σχε- 
δόν αθόρυβου ελικοπτέρου εἶναι 
επιχειρηαιακός εδώ και αρκετά 
χµόνια. Το δικινητήριο αυτό ελικό- 
πτερο αναφέρεται ότι διαθέτει 
τέσσερα άκαμπτα, ελαφρά κεκλἰ- 
μένα πτεριίιγια στο κύριο στρο- 
φείο͵, ενώ η δοκός που σχηματίζει 
το ουραίο τµήµα της ατράκτου εἰ- 
ναι τεχνολογίας ΝΟΤΑΒΗ χωρίς 
ουραίο στροφειο και φὲρει τὲἐσσε- 
ρις οπὲς. 

Η διάταξη στον οµφαλα του κήρι- 
αι στροφείου επιτρέπει τη µείωση 
της διαμέτρου της ρπιφανειάς τοι! 
κατά μερικά πόδια µε µία ϱιδικη τε- 
χνική µεταβολής της καμπυλότη- 
τας των πτερυγίων. που πιστεύε- 
ται ότι περιαρίζει το θόρυβο και 
επιτρέπει την ανάπτυξη µεγαλύτε- 
ρων ταχυτήτων κατά την εμπρὀ- 
σθια διεύθυνση πτήσης. 

Το ολικὀ µήκος του µονοθέσιοι 
ελικοπτέρου προσδιορίζεται γύρω 
στα 11 µέτρα Μικρά πτερυγἰδια 
εγκατεστηµέναστις πλειρὲςτης 
ατράκτου εξυπηρετούν τις ανά- 
γκες µεταφορας ϱξωτερικού οπλι- 
σµού. Στο κάτω τµήµα της ατρά- 
κτοι έχει εγκατασταβεί ένα μονό- 
κανο πυροβόλα το οπαία απαφαρ- 
τίζει αεροδυναµικά το κύριο στρο- 
φείσο στις µεγάλες ταχύτητες 
Πάντως, αν και εχουν επιτευχθεὶ 
σημαντικὲς βελτιώσεις στον πε- 
ριαρισµὸὀ της 
Εκπομπἠς 
Βορύβουι των Ελίκο- 
πτέρων, απὀ την άλλη πλευρά 
υποστηρίζεται ὁτι η πρόοδος στον 
ποµέατοιυ ΒΗΟΡ προχωρεί µε πολύ 
αργούς ρυθμοίς 

Στη διάρκεια της δεκαετίας τοι! 
1980 η πρώην Ὑπηρεσία ΠρΟΠΥ- 
µένων Αμυντικώὠν Ερειινητικών 
Σχεδίων. γνωστή τότε ὡς ΠΑΒΡΑ, 
η οποία αργάτερα μετονομάσθηκε 
σε ΑΒΡΑ, είχε χρηματοδοτήσει 
τουλάχιατον δύο προγράµµατα 
Ελικαπτέρων, ενώ όχως µποσπηρί- 
ζεται ἕνα απο αυτά εἶναι ακόµα σε 
βξέλιξη. Τα σχέδια αυτά είχαν 
ατὀχο την επίδειξη τεχναλογίας 
χαμµπηλού Η05, χωρίς να αναλά- 
βουν ποτέ επιχειρπαιακἁ καθἠκο- 
ντα. Το μεγαλύτερο από τα δίο 
ἦταν µία διαβαθμισµένη έκδοση 
του αχεδίου ΠΗΞΒΗΑ των ΝΑ- 
ΞΑΙΓΑΗΡ Α/ΞΙΚΩΙΞΚΥ, µε πτέριγα 
σχηµατος Χ. Τα αρχικό πρόγραμ 
μα ματαιώθηκε το 1988, αφού εἷ- 
χαν πραγµατοποιηθεἰ οριαµένες 
πτήσεις µε διαµόρφωση σταθερἠς 
πτέριγας. 

Το πρόγραµµα του μικρότεροι 
Ελικοπτέρου εξελἰχθηκε απὀ την 
ΜεΠοππεΙ! Παυσἰας σε σωνεργααία 
µε την ΑΗΡΑ. Από πληροφορίες 
που υπάρχουν πιστεύεται ότι κα- 
πασκευάστηκαν περισσότερα απὀ 
ἕνα ελικόπτερα και οι πτήσεις 
τους πραγματοποιαύνται στα κε- 
ντρο δοκιμών της αεροπορικής βά- 
αης ΝΘΙϊς Το όλο πρόγραµµα Βεω- 
ρείται υψηλής διαβάθμισης και τα 
πρωτότυπα πετούν µονο κατά τη 
διάρκεια της νύχτας ενώ είναι χα- 
ρακτηριστικό οτι ο σχεδιασμός 
των πτήαξεών λαμβάνει υπὀψπῃ τοι! 
την αποφυγή της κάλιψης των κα- 
τασκοπευτικών δορυφόρων. 
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δικη στροφή. Η αθόγηπου 
η στο θάθος ονήκει στο 
ψέο ραντάρ του πύργου το οποίο 
αξίζει να αναφέρουμε ὁτι μέχρι σή- 
μερα δεν εἶναι επιχειρησιακό. Στην 
ἴδια φωτογραφία, ακριθώς πίσω 


᾿απότους ελεγκτὲς, δισκρίγεταιη 
λ πβόνη τοι παλαιότερου αυστήµα- 


Κείµενο: 
Γ, Τσιάλτας, ΝΜ. Μαυροκέφαλος 
Φωτό: Γ. Τσιάλτας 


αθηµερινά χιλιάδες αεροπλάνα απογειώνονται, 
προσγειώνονται, πετούν σε όλα Τα µήκη και πλάτη 

του πλανήτη, µεταφέροντας επιθάτες και εµπο. 

ρεύματα. Ποιος όμως ρυθμίζει την κυκλοφορία 

:τους; Το πλήρωμα εἶναι υπεύθυνο για τη σωστή 
διεξαγωγή της πτήσης του αεροσκάφους, δεν µπορεί ἁμως 
να γνωρίζει επακριθώς τη θέση των υπόλοιπων αεροπλάνων. 
Κάποιος λοιπόν θα πρέπει να κρατά εγήµερα τα πληρώματα 
σχετικά µε τα ύψη και τις διαδρομές που θα πρέπει να ακυ- 
λουθούν, ώστε να εξασφαλίζεται ο διαχωρισμός τους από τα 
άλλα αεροσκάφη, αλλά και τα φυσικά και τεχνητά εμπόδια 


εδάφους. 


Ηδη απότις αρχές της δεκαετίας του 1910 έγινε αναγκαία η επιβολἡ κά- 
ποιων κανόνων και περιορισμών στις πτήσεις των αεροσκαφών, οι οποίοι 
αποσκοπούσαν ὡς επί το πλείστον στη ὁιασφάλιση του εναέριου χώρου 
τῶν διαφόρων κρατών. 

Ετσι µετην πάροδο του χρόνου τα κράτη σύναψαν συμφωνίες µεταξὺ 
τους που καθόριζαν τον εναέριο χώρο καιπου προέβλεπαν τή ὄμνατότη- 
τα καθιέρωσης απαγορευμένων ζωνών πτήσης. Σιγά-σιγά αυτό οδήγησε 
ἔμμεσα στην καθιέρωση ειδικών διαδρομών διέλευσης που κατ ουσία 
υπήρξαν µία πρώτη µορφή αεροδιαδρόµων, 

Μετά το τέλος του Β' Παγκοσμίου Πολέμου οι επιδόσεις και ο αριθμός 
των αεροσκαφών εἶχαν αυξπθεὶ δραματικά καβιστώντας πλέον επιτακτι- 
κή την ανάγκη ανάπτυξης γενικών κανόνων εναέριας κυκλοφορίας µε 
ισχἠ σε όλα τα κράτη ενώ παράλληλα καθορίστηκαν και αεροδιάδροµοι 
που συνδέουν τα τελευταία µεταξύ τους. 

Ετσι λοιπόν ιδρύεται το 1944 ο Διεβνής Οργανισμός Πολιτικής 
Αεροπορίας (Ιπίθιπαϊίοπα| Οἰνι Ανἰαϊϊοπ Οτααπισαϊἰοπ) που καβοδηγείτα 
κράτη στο να οργανώσουν τις υπηρεσίες ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας 
καϊιτους χώρους που θα παρεχονται σε αυτὲς, 


Πρώτο βήμα στην οργάνωση της εναερίου κυκλοφορίας ήταν η ὃηµι- 
ουργία Περιοχών Πλπροφοριών Πτήσεων (Ε.Ι.Β.). Το Ε.Ι.Π. περιλαμβάνει 
τον εναξριο χώρο ἄνωθεν της επικράτειας ενός κράτους (εθνικός), συχνά 
δε, και εναξριο χώρο εκτεινόµενο πἑραν της επικράτειας αυτού (διεθνή], 
εφόσον του έχει ανατεβεί η διαχείριση απὀ το Ι5ΑΟ. Τις πτήσεις ποι 
πραγματοποιούνται µέσα σε κἆθε Ε.Ι.Π. ελέγχουν οι ελεγκτὲς εναερίου 
κυκλοφορίας της χώρας στην οποία ανήκει. Το Ε.Ι.Β, αποτελείται απὀ πε- 
ριοχὲς µέσαστις οποίες πραυγματοποιούνται ελεγχόμενες πτήσεις {ΕλεΥ- 
χόµενες περιοχές], περιοχές που επιτρέπονται οι πτήσεις, αλλά δεν πα- 
ρέχεται ἐλεγχος (μπορπίτο!ιεα αἰγδρθσε}] και περιοχές ὁπου σπαγορεύο- 
νται οι πτήσεις, 

Στις τελευταίες περιλαμβάνονται περιοχές πάνω απὀ στρατιωτικές βά- 
σεις, περιοχές που γίνονται ασκήσεις µε πραγματικά πυρᾶ απὀ ἑνοπλες 
δυνάμεις ἡ διέρχονται πολεμικά αεροσκάφη. και γενικά όλες οι περιοχές 
που κρίνειτο κἆθε κράτος ευαίσθητες γιατην ασφἀλειἄᾶτου, ὁπως και για 
θέµατα περιβάλλοντος, 

Οι ελεγχόμενες περιοχές περιλαμβάνουν τους Εναέριους Διαδρόμους 
καιτις Τερματικὲς Περιοχές. 

Εναέριοι διάδρομοι εἶναι οι προκαθορισμένες διαδρομές που υποχρεου- 
νται να ακολοιθούν τα αεροσκάφη και γιατις οποίες παρέχεται έλεγχος 
ἐτσι ώστε να εξασφαλίζεται αφενὸς α διαχωρισμός μεταξύ τους καιαφε- 
τέρου απὀ τα εδαφικά εμπόδια. 

Αυτοί προσδιορίζονται µε τη βοήθεια ραδιοβοηθηµάτων όπως τα ν.Ο.Η. 
(Ψ6τγ ΗίᾳΠ ΕΙβΘαΙ6ηςΥ Ὁγηπἰαειθεϊίοηα| Β8ησθε) καὶ Ν.Π.Β. (Νοπ Ὀ[γδοίίοπαι 
Βεβοοπ). Συνήθως ἑνας αεροδιάδροµος ἡ τµήµα αυτού ξεκινά και καταλἠ- 
γει ο ἑνα απὀ τα παραπάνω ραδιοβοηθήματα οριζόµενος απὀ µίᾳ συγκε- 
κριµένη διόπτευση (Τ84ἱ8ἱ ἡ Ὀεβίπα] τοι κάθε ραδιοφάρου. Το δε πλάτος 


ἡσ 


Η οβόνη του παλαιού ρα- 
ντὰρ της προσέγγισης του 
περοδροµίου των Αθηνών. 
Η συγκεκριμένη φωτογρα- 

φίᾳ εἶναι «παραπλανητικἠ» 
αν λάθουµε υπόψη ὁτι 
στην πραγματικότητα οἱ 
αστόχοι» διακρίνονται από 
τον ἐλεγκτή στιγμιαία και 
όχι καθόλη τη διάρκεια της 
κυκλικἠς σάρωσης. Το σὺ. 
στηµα παρέχει µόνο τη 
δυνατότητα στιγµιαίας 
ανάγνωσης του ύψους των 
επερχόµενων αεροσκαφών 
ὀχι όμως και τη δυνατότη- 
τα παρακολούθησης του 
ἵχνους (πορείας] τους! Το 
γὲρ σύστηµα που ἔχει 
εγκατασταθεἰ στην προ- 
σέγγιση παρέχει σηµαντικά 
αναθαθµισµένες δυνατότη: 
τες επιτήρησης αλλά δεν 
είναι, τουλάχιστον πρός το 
παρόν, επιχειρησιακό. 


Σε κοντό πλάνο εὐώ απεικονίζεται στην οθόνη του γέου ραντάρ του πύργου η τερµα- 


τική περιοχή των Αθηνών σε διαµόρφωση ακτίνας 22 ναυτικών μιλίων (παρέχεται η 
δυνατότητα διαμορφώσεων απεικόνισης απὀ ἆ μέχρι και 250 ναυτικά μἰλια). 


του θεωρείται 10 ναυτικά μίλια. Το ελάχιστο 
ύψος πτήσης σε κάθε αεροδιάδροµο ορίζεται 
σύμφωνα µε τα εδαφικά εμπόδια ἡ τις περιοχὲς 
που απαγορεύονται οι πτήσεις ενώ το ανώτερο 
διαφέρει απὀ χώρα σε χώρα’ στη χώρα µας εἰ- 
ναιτο Επίπεδο Πτήσης 480 (Ει 460, περίπου 
46.000 πόδια), Οι διαδρομές αυτὲς ορίζονται 
απὀ την αρμόδια υπηρεσία πολιτικής αξεροπο- 
ρίας κάθε χώρας (Υ.Π.Α.) µε γνώμονα την καλύ- 
τερη δωνατή εξωπηρέτηήση της αεροπορικἠς κἰ- 
νησης στον εναέριο χώρο της (εσωτερικά, εξω- 
τερικἁ δρομολόγια καθώς και υπερπτήσεις). 
λαμβάνοντας υπ’ ὄψιν την ύπαρξη ραδιοφάρων, 
αεροδρομίων, απαγορευμένων περιοχών αλλά 
και αεροδιαδρόοµων των γειτονικών χωρών. 

Το µήκος των αεροδιαδρόµων ποικίλλει από λί- 
γα μµέχρικάποιες χιλιάδες ναυτικά μίλια. Επίσης 
κάθε αεροδιάδροµος έχει ὄνομα που συνήθως 
αποτελείται απὀ ἑνα γράμμα και έναν αριθµό. 
Το γράμμα διαβάζεται για αποφυγή παρερµη- 
γειών σαν «χρώμα» ἡ σύμφωνα µε το αεροπο- 
ρικό φωνητικό αλφάβητο. Για παράδειγµα ο Α- 
14 προφἑρεται Αἱρπα 14 ἡ Ἀπιροι 14 καιο Β-{ 
σαν ΕΓανο 1 ἡ Βίμθ 1. 

Τα περισσότερα μεγάλα αεροδρόμια περιβὰλ- 
λουν Τερµατικές Περιοχές (ΤΜΑ] Ελέγχουη 
ἕκταση των οποίων ποικἰλλει ανάλογα µε την 
κἰνηση του κάθε αεροδρομίου. Εκεἰ κατά κανό- 
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να καταλήγουν και αρκετοί αεροδιάδροµοι ενώ 
υπάρχουν και περιοχὲς για την «κράτηση» 
(ποἱόιηα: διαδικασία αναµονἠς σε συγκεκριµένα 
όρια του εναἑριου χώρου µέχριτην εξασφἁλι- 
ση ἁδειας για προσγεἰωση σε περιόδους αιχ- 
μής) των αφικνούµενων αεροσκαφών. 

Οι πτήσεις που πραγματοποιούνται χωρίζονται 
σε δύο βασικές κατηγορίες σὐμφώνα µετους 
κανόνες που τις διέπουν. τις πτήσεις δι΄ οργά- 
νων {].Ε.Β.) καιτις πτήσεις εξ όψεως (Ν.Ε.Β.]. 
Στις |.Ε.Β. πτήσεις τον κὐριο λόγο για το διαχω- 
ρισμό των αεροσκαφών απὀ τα υπόλοιπα αερο- 
πλάνα και τα Εµπόδια έχει ο Ελεγχος Εναέριας 
Κυκλοφορίας, ενώ αντίθετα στις Ψ.Ε,Β. εἰναιτο 
πλήρωμα του αεροσκάφους υπεύθυνο για το 
διαχωρισμό του. Πέραν αυτού µία Ν,Γ.Η. πτήση 
εξαρτάται πολύ περισσότερο απὀ τις καιρικές 
συνθήκες, διότι πρέπει πάντα να πραγµατοποι- 
εἶται εκτός νεφών και εν ὀψει εδάφους, 

Τέλος, όλες οι πτήσεις διεξάγονται κάτω απὀ 
ορισμένους κανόνες τους οποίους εφαρμόζουν 
τόσο οι ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας ὁσο 
καιτα πληρώματα. Για παράδειγµα. όταν δύο 
αεροσκάφη προσεΥύγίζουν το ἑνα το άλλο µε- 
τωπικᾶ, υποχρεούνται να μεταβάλλουν την ίο- 
ρείατου προς τα δεξιά καιτα δύο για να αποφὺ- 
γουντη σύγκρουση. 


ἃ Ἆ ’ 
---- ἵ-ᾱ 


Άποψη ενός μέρους του τµήµατος ελέγχου προσέγγισης του σεροδροµίου Αθηνών, 


Γραφείᾳ εξυπηρέτησης πληρωμάτων 
(ΝΟΤΑΜ οΗἱσε) 

Το γραφεἰο αυτό έχει σκοπό την ενηµέρωση 
των πληρωμάτων πριν απὀ την πτήση. Για την 
καλύτερη εξυπηρέτηση τους βρίσκεται κατά κα- 
νόνα κοντά στο γραφείο της µετεωρολογίας 
(όπου ο πιλότος ενημερώνεται γιατις επικρα- 
τούσες μετεωρολογικὲς συνθήκες κατά µήκος 
της διαδρομής αλλά και πάνω απὀ το αεροδρό- 
μιο προορισμού] και στις ἐπιµελητείες των αξ- 
ροπορικῶν εταιριών. Οιπληροφορίεςπου παρέ- 
Χονται αφορούν τους αεροδιαδρόµους, τα ὅια- 
θέσιµα αεροδρόμια καιτις παροχές του καθςε- 
νὸς (καύσιμα κ.λπ.], την κατάσταση ραδιοβση- 
Βημάτων και τηλεπικοινωνιών, τις ελεγχόμενες 
και περιορισμένες περιοχές, τις υπηρεσίες 
ἐρείνας και διάσωσης, καθώς και πιθανές κατα- 
στάσεις που ἴσως εγκυμονούν κἰνδινο. Επίσης 
µπορεί να προμηθευτεί αεροναυτιλιακούς χάρ- 
τες και ἔντωπα και να ενημερωθεί για την κατά- 
σταση αεροδρομίων και αεροναυτικὠν διαδικα- 
σιὼν. 

Τὲέλος στο ΝΟΤΑΜ ο/ήσο (Νοίϊσες Το ΑἱΓ ΜεΠ] 
καταθέτουν τα πληρώματατο σχέδιο πτήσεως, 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ Ὢδ 


Πύργος Ελέγχου Αεροδρομίου (ΠΕΑ] 
Κάθε ελεγχόμενο αεροδρόμιο διαθέτει Πύργο 
Ελέγχου ο οποίος εξασφαλίζειτην ασφαλή κα- 
γονική και ταχεία ροή της κυκλοφορίας γύρω 
απὸὀ αυτό. Πιο συγκεκριµένα φροντίζει για την 
εξασφάλιση του διαχωρισμού µεταξύ των αε- 
ροσκαφῶών που απογξιώνονται και προσγειώνο- 
νται και γενικότερα των αβροσκαφών που πε- 
τούν στο αεροδρόμιο. Επίσης έχειτο καθήκον 
της παροχής ασφαλούς διαχωρισμού μεταξύ 
αεροσκαφών αλλά και οχημάτων που κινούνται 
στην περιοχή ελιγμών (τροχὀδρομοι και διά- 
ὄρομοι), 

Ο αριθμός των μελών του προσωπικού που στε- 
λθχώνει έναν ΠύρΥο Ελέγχου εξαρτάται απὀ 
την κίνηση καιτο μέγεθος του αεροδρομίου. 
Για παράδειγµα στον Πύργο του αεροδρομίου 
του Ελληνικού υπάρχουν οι παρακάτω θέσεις 
εργασἰας; 

ἢ Προιστάµενος βάρδιας 

ὴ Ελεγκτής αεροδρομίου (Τονεἠὴ 

Β] Ελεγκτής εδάφους (αιομπᾶ) 

ΑΝ) Ἐλεγκτῆς προπαρασκευαστής (ΕΙΙΠΙ-Π8Ι8) 
ν) Ελεγκτής εξουσιοδοτήἠσεων (Ώ18648Γ8ησ6 
Βειίνε/] 

Οι εργασίες του Ελεγκτή Προπαρασκευαστή 
[ΓΙΠί Ραί8) π 


Π έγχρωμη οβόνγη του δοηβητικού ραντάρ τῆς προσέγγισης των Αθηνών, 


στις οποίες παρέχεται προτεραιότητα όπως 
ΝΑΙ Β., μεταφοράς ασθενών, κ.τ.λ. για τις οποί- 
ες ο ελεγκτής εδάφους πρέπει να φροντίζει εκ 
των προτέρων την αναχώρησή τους δίχως κα- 
βυστερήσεις. Εκτὸς των αεροσκαφών στην αρ- 
µοδιότητα του ελεγκτού εδάφους εμπίπτουν 
καιτα οχήματα (τα οποία διαθέτουν απαραίτητα 
συχνότητα επικοινωνίας) που εἶναι απαραίτητα 
γιατη λειτουργία του αεροδροµίοιμ όπως τα 
αυτοκίνητα επιθεώρησης, τα πυροσβεστικά. τα 
οχήματα καθαρισμού του διαδρόμου, µέτρησης 
της πέδησης και τα οχήματα των τεχνικών 
συντήρησης του αεροδροµμἰοι!, 

Ὅταν αυξάνεται η κυκλοφορία λόγω της πο- 
λυπλοκότητας τῶν εργασιών δεν επαρκεί ἑνα 
ἄτομο για τη θέση του ἄἴουπαά Οοπίγο[[θί και εἶ- 
ναι απαραἰτητῃ η εργασία δύο ατόμων. 
Υπάρχουν περιπτώσεις, ακόµα και στην Αθήνα, 
που «βρέθηκαν» στη σιχνότητα του Ο{οιμπᾶ 
ΟοπίτοΙΙθ! περισσότερα απὀ 20 αεροσκάφη. 
Επίσης στις περιπτῴσεις αυξημένης κυκλοφο- 
ρίας την εξουσιοδότηση (κωδικοποιηµένες 
οδηγίες για την αρχική διαδρομή, ύψος πτήσης, 
και διαδικασίας αναχώρησης) της κάθε πτήσης, 
αναλαμβάνει ο ελεγκτής Εξουσιοδοτἠήσεων 
(ΌΙ8αἵ8ης Ὠθ[ίνειγ) απὀ τον ελεγκτῆ εδά- 
φους, Όταν το αεροσκάφος εἶναι ἑτοιμο για 


Χρησιμοποιείται για την κάλυψη των «νεκρών» περιοχών που δεν καλύπτονται απὀ το 


επιχειρησιακὀ κύριο σύστηµα, 


περιλαμβάνουν τη λήψη και μετάδοση του µε- 
τεωρολογικού δελτίου (ΑΤΙΞ) σρ τακτά χρονικά 
διαστήματα ἡ και εκτάκτως, όταν υπάρχουν 
ουσιώδεις αλλαγές, την παραλλαβή των σχε- 
δίων πτήσεων των αναχωρούντων αεροσκα- 
φών,τους χρόνους αφίξεων καιτην ενηµέρωση 
των εμπλεκόµενων υπηρεσιών για το χρόνο 
αναχωρήσεωςτου κἀθε αεροσκάφους, 

Ο Ελεγκτής Εδάφους (ἄτουπᾶ 6 οπίγο]) εἶναι 
υπεύθυνος για την κίνηση των αεροσκαφών 
στο έδαφος, την ἐκδοση αδειών και σειρὰς εκ- 
κινήσεων των αεροσκαφών, την κυκλοφορία 
οχημάτων στο πεδίο ελιγμών. 

Στην Ελλάδα π πρὠτη στην ουσία επαφή των 
χειριστών των αεροσκαφών γίνεται µετο 
ἄτουπᾶ Οοπίτοι. Όταν ἑνα αεροπλάνο είναι 
ἔτοιμο για την έναρξη της πτήσης, το πλήρωμα 
ζητά άδεια εκκίνησης κινητήρων. ο αἴουπα 
Οση(ο(Ιεή, αφού λάρει υπ᾿ ὀψιν του ποσα ἄλλα 
αεροπλάνα έχουν λάβει εκκίνηση ἡ τροχοδρο- 
μοῦν, τις διαδρομές που θαᾳ ακολουθήσουν κα- 
Βώς καιτους τύπους αὐτῶν, εκδίδει το χρόνο 
εκκίνησης του αερωσκάφαυς. Βέβαια στην πρά- 
ξη τα πράγματα εἶναι πολύ πιο πολύπλοκα διότι 
πρέπει να παρακολουθεἰ πόση κυκλοφαρία έχει 
ϱ Πύργος και να γνωρίζει ἡ να προβλέπει ταις 
περιορισμούς που θα υπάρχουν σε κάποιες δια- 
δρομές, Πέραν αυτών υπάρχουν και πτήσεις 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ Ὦδ 


απογείωση καλείτον Ελεγκτή Αεροδρομίου 
(Τον6ι Οοπίιο!). Αυτός θα του δώσει άδεια για 
απογεἰώση. αφού λάβει υπ’ όψιν του την κυκλο- 
φορία των ἄλλων αεροσκαφών στη γειτνίαση 
του αεροδρομίοι! και κυρίως των αφίξεων τη- 
ρώντας το χρονικὀὸ διαχωρισμό που πρέπει να 
υπάρχει, εἰτξ λόγω αεροδινών εἶτε λόγω κωκλο- 
φορίας. ο Ελεγκτὴς Αεροδρομίου δίνειτις απο- 
γειώσεις μεταξύ δύο διαδοχικών αφίξεων, εφό- 
σον προλαβαίνει, ενώ παράλληλα πρέπεινα 
εξασφαλίσει χρόνο για την εξυπηρέτηση των 
αεροπλάνων που πετούν Ν,Ε.Η. Επίσης παρέ- 
χει απαραίτητες πληροφορίες γιατην ασφαλή 
διεξαγωγή των πτήσεων ὁπως ταχύτητα και ὃι- 
εὔθυνση ανέμου, κατάσταση πἐδησης διαδρό- 
μου, αναταράξεις, ΜπαςηθαΓ ακόµα και ὑπαρξη 
πτηνὠν στην περιοχή του αεροδρομίου. Εδώ 
πρέπει να τονίσουμε ότι ὁσο πιο πυκνή είναι η 
κυκλοφορία τόσο αυξάνεται ο εργασιακός φὸρ- 
τος αλλά καιτο άγχος του ελεγκτή ο οποίος 
πρέπει να είναι πάντοτε σε ετοιμότητα λόγω 
των ελαχίστων χρονικών περιθωρίων. 

Ο προιστάµενος θόρδιας συντονίζει όλους 
τους παραπάνω τόσο κατά την κανονικἠ κύκλο- 
φορία ὁσο και στην περίπτωση εκτάκτων περι- 
στατικών, όπως αεροπειρατεία. τεχνικό πρὸ- 
βλημα σε αεροσκἆάφος κ.τ.λ. γιατἰ όλες οιπαρα- 
πάνω περιπτώσεις καταλήγουν στον Π.Ε.Α, 


Ελεγχος Προσέγγισης (Αρριοᾶςη ζσηΐτοι) 

Η υπηρεσία Ελέγχου Προσέγγισης είναι εκείνη 
που παρέχει ὀλεγχο εναέριας κυκλοφορίας μέ- 
σα σε συγκεκριμένο τμήµα του εναερίοιι χώρου 
που ονομάζεται τερµατικἡ περιοχή (ΤΜΑ). Οι 
τερματικές περιοχές δημιουργούνται συνήθως 
στη συμβολή αεροδιαδρόµων στη γειτνίαση 
των οποἰών υπάρχουν ένα ἡπερισσότερα αερο- 
ὀρόμια, 
Όπως και στον ΠΕΑ έτσι και στην Προσέγγιση α 
αριθμός των ελεγκτὠν ποµ την στελεχώνουν 
εἶναι συνάρτηση της κίνησης του αεροδρομίου. 
Ετσι στην Προσέγγιση του αεροδρομίου του 
Ελληνικού υπάρχουν οι παρακάτω θέσεις; 
ΕΙΙΦΠΙ-ΠαΊ4 (Ελεγκτής Προπαρασκευαστής) 

Ο ελεγκτής προπαρασκεμαστής παίρνειτους 
χρόνους εκκἰνησης των αεροπλάνων που είναι 
έτοιμα να αναχωρήσουν και ζητά απὀ τον αντί- 
στοιχο τοµέα του Κέντρου Ελέγχου Περιοχής 
Αθηνών (ΚΕΠΑΘΙ]τΤο ύψος στο οποίο θέλει να 
του «παραδοθεί» το αεροσκάφος που το δίνει 
στον Ελεγκτή Ώ (βλέπε παρακάτω] της προσέγ- 
γισης, Επίσης παίρνει απὀ το ΚΕΠΑΘ τους χρό- 
νους άφιξης στην τερµατικἡ περιοχἡ των αερο- 
σκαφων που προτίθενται να προσγειωβούν στο 
αεροδρόμιο και ενηµερώνειτον Ελεγκτή Ώ. 
Τέλος πληροφορείται απὀ τον ΠΕΑ γιατις µε- 


Τµἠµα του ΚΕΠΑΘ. 


τεωρολογικὲς συνθήκες που επικρατούν στο 
αεροδρόμιο, 


Ελεγκτής Ώ (Βοηθός) 
Ο Ελεγκτής Ώ γνωρίζοντας το ύψος που θέλει ο 
ελεγκτήςτουκΕΠΑΘ να «παραλάβει» ἑνα 
συγκεκριµένο αναχωρούν αεροσκάφος και, 
αφού λάβει υπ’ όψιν τοι καιτην κυκλοφορία 
που Εχει γενικότερα η Προσέγγιση, εκχωρεί 
στον ΠΕΑ το αρχικό ύψος ΥΙ αυτό το αεροπλὰἁ- 
νο. Παράλληλα δίνειτην κωδικοποιημένη διαδι- 
κασια αναχώρησης {5.Ι.Ώ.) καιτο χρονικό δια- 
χωρισμό από το προπορευόµενο αεροσκάφος, 
δηλαδἠή πὀσᾳα λεπτά µετά την προηγούµενη 
αναχώρηση µπορεί να απογειωθεἰ. 
Ακόμα δίνειτα ὑψη των αναχωρούντων αερο- 
σκαφὼν στους ελεγκτὲς του ΚΕΠΑΘ που Θα τα 
«παραλάβει» στην τερµατικῆ περιοχἠ παρέχο- 
ντας έτσι διαχωρισμό µε τα επερχόμενα αερο- 
σκάφη και παρέχαντας τη δυνατότητα υπολογι- 
σμού των χρόνων ἀφιξήστους, Ο Ελεγκτής Γ 
οργανώνει έτσι την κυκλοφορία στην 
Προσέγγιση βοηθώντας τον Ελεγκτή Επου 
παίρνει τις τελικὲς αποφάσεις. 


Ελεγκτής Προσέγγισης (Ελεγκτής Ε]) 
Ο Ελεγκτής Ε, όσον αφοράτις αφίξεις, καθορί- 
ζειτη σειρά τους ὀίνοντας οδηγίες ύψους, τα- 


αγ 


Η οθόνη του ραντάρ του 
ΚΕΠΑΘ. Το σύστηµα δεν εἰ- 
γαι επιχειρησιακό, 


ν Ἡ ν ι 
ων αι ο Ἡ ων κ 


χύτητας και χρόνου αναμενόμενης έναρξης 
της προσέγγισης απὀ το ραδιοβοήθημα κρἀτη- 
σης {Ποιᾶίης] καθώς επίσης καιτη διαδικασία 
προσέγγισης για τον Εν χρήσει διάδρομο. Όταν 
υπάρχει πυκνή κωκλοφορία, τα αεροσκάφη κρα- 
τούν (αναμένουν) σε προκαθορισµενες τροχιές 
(ποΙαίπας) πάνω απὀ συγκεκριµένα ραδιοβοηθή- 
µατα στην τερµατική περιοχή οε διαφορετικά 
ύψη ὡστε να εἶναι διαχωρισμµένα µεταξύ τους. 
Ὑπεύθινος για τα ὄύψη των αεροπλάνων στα 
Ποἰοίπᾳς εἶναι ο Ελεγκτῆς Ε ο οποίος και τα µε- 
ταβάλλει. Όταν ἑνα αεροσκάφος αφήσειτο 
ποἰαίπᾳ και αρχίζει την προσέγγιση, ελευθερώ- 
ψεται το συγκεκριμένο επίπεδο πλεύσης και δἷ- 
γεται στο αµέσως ψηλότερα «κρατούμενο» αξ- 
ροσκάφος, Εδώ πρέπει να σημειωθεί ὁτιτο αε- 
ροσκάφος που κατέχειτο χαμηλότερο ύψος 
αφήνει πάντα πρὠτο το Ποἰζίης εκτός ειδικών 
περιπιωώωσεων. 

Πέραν των παραπάνω ο Ελεγκτἠς Ε στην Αθήνα 
ἐχειαναλάβεικαιτηθέσητου Ελεγκτού Ραντάρ 
Αναχωρήσεών, παρέχει δηλαδἠ εξυπηρέτηση 
Ραντάρ στα αναχωρούνται αεροπλάνα µειώνο- 
ντας ἑτσιτους χρονικούς περιορισμούς μεταξύ 
τους, Επίσης φροντίζει ώὡστε κάθε αεροπλάνο 
που εγκαταλείπειτην τερµατικἡ περιοχή να βρἰ- 
ὄκεταιστο ύψοςπου έχει εκχωρηθεί απὀ το 
ΚΕΠΑΘ, 


Ελεγκτής Ραντάρ Αφίξεων 
Ο Ελεγκτὴς Ραντάρ Αφίξεων παραλαμβάνειτα 
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Το τµήµα «ΠἰσΛί ἁαία» του ΚΕΠΑ6Θ, 


αφικνούµενα αεροσκάφη απὀ τα διάφορα ρα- 
διοβοηθήµατα που βρίσκονται στα όρια της τερ- 
µατικής περιοχἠς και τα καβοδηγεἰ δίνοντάς 
τους πορεἰες και ύψη μέχρι καιτην τελική φάση 
της προσέγγισης µε το διάδρομο προσέχοντας 
πάντα οιπορεἰες που δίδει να καθιστούν ασφα- 
λή την κυκλοφορία ακόµα και σε περἰπτώση 
βλάβης του ραντάρ. 

Εδώ πρέπει να τονισθεί ότι πρέπει να υπάρχει 
πολύ στενἠ σινεργασἰα µεταξύ των Ελεγκτών 
Ώ. Ε και Ραντάρ Αφίξεων για την ομαλή ροήτης 
κυκλοφορίας. 

Προϊστάμενος Βάρδιας 
Ὀπροιστάμενος βάρδιας επιβλέπει και σωντονἰ- 
ζειτο έργο της προσέγγισης επεµβαίνοντας 
όποτε χρειάζεται και καβορίζειτις θέσεις εργα- 
σἱας ανάλογα µε την πείρα του καθενός. 


Κέντρο Ελέγχου Περιοχής 

Το Κέντρο Ελεγχου Περιοχής εἶναι η υπηρεσία 
Ε.Ε.Κ. που ασκεί έλεγχο σε όλο το Ε.Ι.Β. εκτός 
των τερματικών περιοχών µε ορισμένες εξαιρὲ- 
σεις. 
Το Κέντρο Ελέγχου Περιοχής Αθηνών 
(ΚΕΠΑΘ),το Κέντρο Πληροφοριών Πτήσεων 
(ΕΙἰᾳΠῖ Ιπἱοτπιαί]οπ σεπ]ει- Ε.Ι.5.), Εἰἰσπί Γαία 
και εννἑα τοµείς, 

ες. 

Το Ε.Ι.Ο. παρέχει συμβουλευτικό ἐλεγχο στις 
Ψ.Ε.Η. πτήσεις, πληροφορείτους εμπλεκόμε- 
νους Πύργους Ελέγχου για το χρόνο αφίξεως 


Ὀ 


Η οβόνη του νέου ραντάρτου Κ.Ε.Π.Α.Θ. 


των παραπάνῳ πτήσεων και ενημερώνειτο 
Κέντρο Συντονισμού Έρευνας Διάσωσης 
(κ.Σ.Ε.Δ.] γιατις περιπτώσεις εκείνες που απαι- 
τείται έρευνα και διάσωση. 


ΕΙἰαΠί Ό8ἱ8 
Εἰναι το τµήµα που ασχολείται µε την 
«παραλαβή» των επερκόμενγων αεροσκαφών 
απὀ τα γειτονικά Ε.Ι.Η. (ἰταπ5ίθγ] και παίρνει τη- 
λεφωνικά τα βασικά στοιχεία των πτήσεων που 
πρόκειται να εισέλθουν στο Ε.Ι.Β. των Αθηνών 
µε τους υπολογιζόµενους χρόνους ειδόδου. 
Τα στοιχεία αυτά αναγράφονται σε ειδικά καρ- 
τελάκια (τις λωρίδες πτήσεως- εἰΠρ8) και µοιρά- 
ζονται στους εμπλεκόμενους τοµείς, Πιο 
συγκεκριµένα ο ελεγκτής της ΕΙσΠΙ Όεία γρά- 
φει ένα 511ρ για κάθε σηµείο αναφοράς που θα 
περάσειτο αεροπλάνα µε τον υπολογιζόµενο 
χρόνο σ αυτό. 

Τομείς 

Το Ε.Ι.Π. των Αθηνών για την καλύτερη παροχή 
Ε.Ε.κ. έχει χωριστείσε εννέα Τομείς (565ἱ9/5]. 
Πολλές φορὲς βέβαια συγχωνεύονται και μειώ- 
νονταισε λιγότερους όταν το επιτρέπει η 
κωκλοφορία. 
Ὁ κάθε τομεὰς στελεχώνεται απὀ ὀψο ἆτομα 
(δεν υπάρχει ακόµα ελεγκτής ραντάρ γιατί δεν 
υπάρχει ακόμαᾷ επιχειρησιακὀ ραντάρ), 
Η µία απὀ αυτες είναιτου βοηθος ελευκτοῦ. Οι 
εργασίες του βοηθοι συνοψίζονται στην παρά- 
ὅοση των «ἰγβηξίθ/» στις ΕΙΙΠΗ-Ωεἷα ἡ αντίστοι- 
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χους τοµείς των αλλοδαπών Ε.Ι.Β., τους χρό- 
γους αφίξεων στις προσεγγίσεις των ελληνι- 
κὠν αεροδρομίων παίρνοντας παράλληλα το 
ύψος που μπορούν να δεχθούν το κἆάθε αερο- 
πλάνο. Τέλος συνεργάζεται µε την πολεμική 
αεροπορία απ’ ὁπου παίρνει πληροφορίες για 
ασκήσεις που καταλαμβάνουν ὑιμη και τµήµατα 
αεροδιαδρόμων. 

Η δεύτερη θέση εἰναι του Ελεγκτή Ώ του οπο(- 
ου το ἐργο είναι αφενός να ελἐγχειτα αερο- 
πλάνα που πετούν µέσα στους αεροδιαδρὀ- 
µους και µέσα σε τερματικὲς περιοχές αερο- 
ὁρομίων σε ύψη ανώτερα απὀ αυτάπου ελέγχει 
Π εκάστοτε προσέγγιση. Για παράδειγµα η προ- 
σέγγιση της Ρόδου ελέγχει µέχριτο ΕΙ. 150 αλ- 
λά η τερµατική περιοχή της εκτείνεται μέχρι το 
ΕΙ 240, Επίσης ὁ ελεγκτής Ώ παρέχει έλεγχο 
προσέγγισης σε αεροδρόμια που έχουν µόνο 
πύργο. 

Ακόμα δίΐνει ὑψη στη Προσέγγιση Αθηνών και 
µέσω του βοηθού του στα επαρχιακά αεροδρύ- 
µια για τα αναχωρούντα απὀ αυτά αεροσκάφη, 
ενώ παράλληλα συνεννοείται γιατα ύψη που 
βα εισἐλβουν καιθα εξέλθουν οι πτήσεις απὀ 
καιπροςτους γειτονικούς τοµείς και Ε.Ι.Η. 

Πιο συγκεκριµένα ο έλεγχος στους αεροδια- 
ὀρόμους γίνεται σύµφωνα µετις αναφορέδ των 
χειριστών των αεροσκαφών για τους χρόνους 
που περνούν και υπολογίζουν στα σηµεία ανα- 
φοράς, Αυτὲς σημειώνονται στα Ξἴήρ πρι έχει 
μπροστάτου ο ελεγκτής. Ενα µόνο ςἴήρ αντι- 
στοιχεί σε κάθε αεροπλάνο και σε κάθε σηµείο 
αναφοράς, Με αυτά τα δεδομένα ο ελεγκτής Ώ 
ριθµίζειτην εναέριο κωκλοφορία. Στους αερο- 
διαδρόμους πετούν αεροσκάφη που κινούνται 
αντίθετα διαχωρισμένα καθ ύψος, αλλά πολ- 
λὲς φορες πρέπει κάποιο να ανέλθει ἡ να κα- 
τελβει ὁιασταιρώναντας το επίπεδα πλεύσης 
του ἀλλομ. Για να συμβεί αωτὸ πρέπει ο ελε- 
γκτήςνα εξασφαλἰσειτο διαχωρισμό τους στη- 
ριζόμενος στις αναφορὲς Βέσεως τους σύμφω- 
να µε τα υπάρχοντα ραδιοβοηθήματα. Ακόμα 
στις περιπτώσεις που δύο αεροδιάδρομµοι 
συγκλίνουν τυγχάνει αεροπλάνα µε το ἴδιο 
ύψος να προσεγγίζουν στο σημείο σὐγκλισης 
καινα είναι απαραίτητη η αλλαγή ὑψουςτου 
ενός. 

Εδώὠ πρέπει να σημειώσουμε ὁτι ο διαχωρισμός 
µε τα υπάρχοντα µέσα εἶναι µία εξαιρετικά δι- 
σκολη υπόθεση ακόμα καισε περιπτώσεις μὲ- 
τριᾶς κυκλοφορίας, χωρίς τη χρήση ραντὰρ. 
Τέλος λόγω της αύξησης της κυκλοφορίας πα- 
γκοσμἰωῶς, έχει δημιουργηθεἰτο Εἰονν οὐπίΙο| 
ποι) οκοτίό όχειτη ρύθμιση της ροής της κἰνη- 
σης των πτήσεων µε γνώµονατην ασφάλεια και 
την αποσυμφόρηση τους. Δίδονται χρονικοἱ 
δισχωρισμοί στις αναχωρήσεις προς κάποια κα- 
τεύθυνση ἡ στα εισερχόμενα αεροσκάφη στον 
εναἑριο χώρο από κάποιο σηµείο, 

Ὠπως εἶναι φανερό απὀ τα παραπάνω το έργο 
του Ελέγχου της εναερἰοµ κυκλοφορίας, είναι 
πολύ δύσκολο και απαιτητικὀ και δίναι απαραϊ- 
τητοτο έμψυχο υλικό των αρμοδίων υπηρεσίων 
να χαρακτηρίζεται απὀ Ιμιχραιμἰα, ευστροφία, 
ταχύτητα αντίδρασης και λήψης αποφάσεων 
καθώς και ἀμογη ουνεργασία µεταξύτους. 
Ακόμα καθοριστικὀ ρὀλῦ στην επἰτειυξη των πα- 
ραπάνω παίζει καιη εμπειρία των ελεγκτών. 
Τέλος απὀ την ελάχιστη επαφή που εἰχαμε µε 
τον χώρο για την πραγματοποίηση αυτού του 
άρθρου κατανοήσαµε τους απηρχαιοµένους 
τρόπους µε τους οποίους είναι αναγκασμένοι 
να εκτελούν το ἐργο τους οι Ελληνες ελευκτὲς 
φτάνοντας, πολλές φορές -σε περιπτώσεις 
αυξημένης κυκλοφορίἰας- στα ὁρια των ανβρω- 
πίων δυνατοτήτων τους χωρίς υπερβολή. Η 
πολιτεία χρονοτριβεί αδικαιολόγητα εδώ και 
αρκετό καιρό στο να λάρει µέτρα γιατον εκ- 
συγχρονισμό του συστήµατος Ε.Ε.Κ. στην 
Ελλάδα κάτι που έχει γίνει στις γειτονικές χώ- 
ρες εδώ καιπἆάρα πολλὰ χρόνια. 
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ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΠΕΞΗΓΗΣΕΩΝ 

ΑΤΙς: Αωοπιαἰίς Τεγπτίπα! π]οιπιθἰίοῃ Φογνίςθ 
Μαγνητοφωνημένη ἑκπομπή που περιέχει μὲ- 
τεωρολογικά στοιχεία (διεύβυνση και ένταση 
ανέμου, νέφωση στην περιοχή του αεροδρυµί- 
ου, θερµοκρασία, βαρομετρική πίεση στο επίπε- 
ὅσ θαλάσσης, ύπαρξη βροχής, χιονιού, καταιγί- 
δα κ.τ.λ.], και στοιχεία γία την κατάσταση του 
αεροδρομίου όπως διάδρομος εν χρήσει, κατά- 
σταση αυτού (πἐδηση), ύπαρξη περιορισμών 
(π.χ. κλειστός εν μέρει τροχὀδρομος, διάδρο- 
µος), πληροφορίες για τη λειτουργία των ρᾳ- 
διοβοηθηµάτων στην τερµατική περιοχή. 
Επίσης παρὲχει το μεταβατικό επίπεδο 
(Ττβπαῄίοη Ιβνε!) και αναφορές για ύπαρξη ανα- 
ταράξεων. εμποδίων και γενικά πληροφορίες 
χρήσιμες για την αεροναυτιλία στην περιοχή 
του αεροδρομίου. Οιπαραπάνω πληροφορίες 
ανανεώνονται κάθε 30 λεπτά ἡ νωρίτερα εάν 
υπάρχουν ουσιώδεις αλλαγές. 


Επίπεδα Πτήσεως (ΕΗση! ἐεναί, Εἰ) 

Για να εἶναι δυνατός ο πρασδιορισµός του 
ύψους ενὸς αεροσκάφους, Θα πρέπει να εἰναι 
γνωστή η βαρομετρικὴ πίεση στο ύψος της ΕΠΙ- 
φανείας της θάλασσας στην περιοχή που αυτό 
πετᾷ διότι το ὀργανο της µετρησης του όψους 
εἶναι ἑνας ευαίσθητος µετρητῆς βαρομετρικής 
πίεσης και η τελευταία μεταβάλλεται καθηµερι- 
νά. Επίσης η βαρομετρική πίεση μεταβάλλεται 
και απὀ τόπο σε τόπο κάτι που κἆάνει δύσκολο 
αν ὀχιανέφικτο τον προσδιορισμό του πραγµα- 
τικού ύψους του αεροσκάφους σε περιοχες 
που ὅεν υπάρχουν αεροδρόμια ἡ µετεωρολογι- 
κοί σταθµοίπου θα πληροφορούν για την πίεση 
της περιοχής. 

Έτσι λοιπόν θεσπίστηκε µια βαρομετρική πίεση 
που θεωρεῄπαι ότι επικρατείστην επιφάνεια της 
βάλασσας. Αυτή έχει οριστεί διεθνώς σαν 
1015,2 Μ0 ἡ 928 892 ΙΠεῃες Ηᾳ και χρησιμοποιεί 
ται απὀ ύλα τα αεροσκάφη πανω απὀ κάποια 
συγκεκριµένο ύφος, εξασφαλίζοντας ἔτσι κοι- 
γό επίπεδο αναφορὰς για τῃ μέτρηση του 
ύψους τους. Χρησιμοποιώντας τη βαρομετρική 
των {10160,2 ΜΙµρειξ το ύψος που «διαβάζει» 9 
πιλότος δεν εἶναι το απόλυτο (πραγματικό) 
ὑμος ἀνωθεν του επιπἑδου της θάλασσας αλλά 
το ύψος πάνω απὀ το επίπεδο που επικρατείβα- 
ῥρομετρική πίεση 1015,2 ΜΟ. Το ύψος αυτό εκ- 
φράᾶζεταισε Επίπεδα Πτησης { ΕΙΦΗΙ{8νείδ). 


µαδιοδθοηθήµατα - Ραδιοφάροι;: 

Σταθμοί εδάφους στους οποίους είναι εγκατε- 
στηµένοι πομποί εκπομπής σημάτων σε συγκε- 
κριµένες συχνότητες. Στα αεροσκάφη εἶναι 
εγκατεστημένοι δέκτες οι οποίοι «γυρίζοντας» 
στις εκάστοτε συχνότητες δίνουν τη δυνατότη- 
τα σε οποιοδήποτε πλήρωμα να ακολουθεί το 
σήμα κἀθε σταθµού µέσω ενδείξεων στον πίνα- 
κα οργάνων και κατ επέκταση να προδιορίζει 
τη θέση του σε σχέση µε αυτὸν, αφού εἶναι 
εγκατεστημένος σε γνωστή θέση στο έδαφος. 
Τα ραδιοβοηθήµατα αυτά είναι τα ν.Ο.Η. (Νε 
Πίση ΕΓΘΦυΕΠΟΝ Οπιπαγθεἰοπαἱ ΠΕΠΓΕ], και 
ΝΕΒ (ΝΟπ ΠΙΓθεΙοπάΙ Βεβεοπ/. Επίσης μαζί µε 
τα ΝΟΒΗ είναι συνήθως τοποθετημένες και 
συσκευες Ρ.Μ.Ε. (Ωἱδί8πεβ Μεᾶςιωίπᾳ 
Εαωριηεη!) που παρέχουν την απὀσταση απὀ 
το σταθμό. 


5.1.0. (5ίαπααγα ἱπεἰγωπιεπὶ ΠΏερθγίιγθ) 
Κωδικοποιημένη διαδικασία αναχώρησης απὀ 
ἕνα αεροδρόμιο που δίνει τις αρχικὲς πορείες 
και ύψη που βα ακολουθήσειτο αεροπλάνο 
αμέσως µετά απὀ την απογείωση. 


ΞΤΑΒ (Ῥίαπακτα Τεγπηπαί Αγγίναί Βουμίε) 
κωδικοποιημένη διαδικασία προσέγγισης στην 
τερµατική περιοχῇ ενος αεροδρομίου. 


ΜΙΑ ΕΙΚΟΝΙΚΗ ΠΤΗΣΗ 

Η διαδικασία που συνήθως αποκαλούμε πτήση 
ενός αεροσκάφους και πώς αωτή εξελίσσεται 
σε σχέση µε ὑσα αναφἑρθηκαν παραπάνω είναι 
ιδιαίτερα ενδιαφέρουσα, Στην παρακάτω περι- 
γραφή περιλαμβάνονται όλες εκείνες οι τυπι- 
κὲς ενέργειες της πτήσης «/ά48» της εταιρίας 
Ῥίρηίπα απὀ Αθήνα για Ρὐδο, 


Όταν ένα αεροσκάφος έχει ετοιμαστεί για ανα- 

χώρηση καλείτο ἄ{ουπα Οοηίνοι (α. 0.] 

141037 ΘΑΜ/ 46: «ΑΠΙΠαἰ ὥνουπα 
Φίθ/πς 746 το8άγ {οἱ εἰαή υρ» 
Αθήνα (ΠοΗΠαη ΦἱθΙια 746 
έτοιμη για εκκίνηση 

Όλοι οι χρόνοι στις αναφορές ανάγονται σε 

ώρα (ΠθεΠηΜΙΟῃ και όλες οι επικοινωνίες γίνο- 

νται στα αγγλικά ἡ στην τοπική διάλεκτο αν 

δεν υπάρχουν ξένα αεροσκάφη στη συχνότη- 


τα. 
14:04 Ζ α.ο,: «οίθηίηᾳ 746 πιο 04. ΟΝΗ 
1018, 5ἰα μρ πιο 252 
Φἱθ/ἱπ 746, η ώρα και 04, ΩΝΗ 
1016, ώρα εκκίνησης 22 
Ο Ελεγκτής Εδάφους δίνει καθυστέρηση 18 
λεπτὠν λόγω κυκλοφορίας και εν συνεχεία ὃἰ- 
νειτον χρὀνο εκκἰνησης στην ΕΙἰᾳΠί Ὠαία της 
Προσέγγισης η οποία µε τη σειρά της επικοινῶ- 
ψείµετο εμπλεκὀμενοτομέατου ΚΕΠΑΘ για 
να πάρειτο αρχικό ύψος, 
Επίσης πρέπει να αναφερθεί ότι χρησιµοποιου- 
νται φρασεολογίες και ὄχι σωστή σύνταξη της 
αγγλικής γιατην αποφυγή παρερμήνειών. 
ΑΜ 746: «Πορθι ΦΙβήΠα 468 
δα υρ αἲ 22» 
«Ελήφδη, η Φθη(πα 748 εκκινεί 
καὶ 22» 
α, ο: «θίδΓΠς 48, θ{8γέ 4 Πο» 
«ειπα 746, εκκινήστε τώρα» 
54 ή/ 748: «ΤΠΑΠΕ γου, ΦΡήπα 
748, θἰ8 πα ερ ποιν»» 
«Ευχαριστώ, η Φίεγήπα 748 εκκι 
γεί τώρα» 
Λόγω ευχέρειας ο ελεγκτής βελτιώνειτην ώρα 
εκκίνησης. 
141237 
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5ΑΜ/ 48: «ΙΕ Πο /468, 
(ΘημιθΕΗΠς Ι8χ/Πῃ 6ΙΕ8/8Πζ08» 

«Ε ο{ε[ήπο 48 ἔτοιμῃ για 
τροχοδρόµηση» 

α.ο.: «δἱεήπο 746, ἰιχί {ο 
ποίσίπο ροἱ, (υπνν ο ΗΙσΗ, 
γ/ ΙΧΙΝΥ Β» 

«Φίει(ως /48. τροχοδροµήστε 
για το σηµείο κράτησης του θᾷ 
δεξιού. µέσω τροχοδρόµου Β» 
Εδῷ ο ελεγκτής Εδάφους καλείτον Ελεγκτή Ώ 
της Προσέγγισης για να πάρει την εξουσιοδό- 
τηση. 
14267 σοι: «θἱβήΙΠο 48, ΑΤΟ 
ΟΙΕΒΙΕΠΟΘ» 

«Φίειήπᾳ /46 εξουσιοδότηση» 
ΘΑ 748: «ΟἱθΓΙΠῃ “46 σο0- 
ΠΕ» 

«ΟἱΒΗΙΠΩ /46 προβείται» 

οι, «ΦίεΓήπα 468. οθτεα ἰο 
ΒΟαΟ5, νι Η-18, ΕΙΦΗέ 

Γ8νβ! 110,ΚΕΑ 28 ὕεραπυ/Β» 
«δίθγΙΠο 748, ελεύθερος για 
Ρόδο µέσω Π- 13, επίπεδο πτὴ 


σης 
110, ΚΕΑ 28 η αναχώρηση» 
ΚΕ 28: Κωδικοποιημένη διαδικασία αναχώρη- 
σης 
9ΑΙΝ 748: Ο χειριστής επανα 
λαμβάνειτην εξουσιοδότηση. 
σ-,: «ΘἰθΠΙΠᾳ 746, ϱ/Ε8ΊΘηςΘ 
οοτθοί, 5ουβΚ 008, οὐη/αοἳ 
ΤοιΜεΓ 118. 1», 
«βίθήπο /46, εξουσιοδότηση σω 
στή, βάλτε κωδικό 00ᾷ 
και καλὲστε ΠυρΥΟ στην συχνὸ 


48 


το Βοείηᾳ 27-24 
Αάνβηοθᾶ (αρ.νησὰ, ΟΥ- 
5ΒΕ, 6η 2208015898) της 

Φβηίπο Ευτορ8αη Αἱτίηθς 
που εκτελεἰ την πτήση στο 
εικονικό ΠἰπΠ{ ρίΒη του ἀρ- 

βρου. 


Ί,Χάρτης απεικόνισης των διαδροµων 5/0... 


2, αλλά και των σημείων εισόδου και των διαδρομών ἀφιξης (ΒΤΑΒ] για το αεροδρύµιο των Αθηνων. Στο χάρτη σπεικόν!σης των διαδρομών ὄφιξης διακρίνονται και οι περιοχές 
κράτησης (Ποἰαίπας] των επερχύµενων αεροσκαφών. Πέρα απὀ τα ἴχνη καιτα ύψη των διαδρομών, µέσα στα μικρά πλαίσια που διακρίνονται σναγράφονται οι συχνότητες των ρα. 
διοθοηθηµάτων ενώ σημµειωμένα υπάρχουν καιτα ύψη των ορεινών ὀγκων της περιοχής. 


τητα 118, 1» 
Τα /003 εἶναι κώδικας για την αναγνώρισητου 
αεροσκάφους στο ραντάρ προσέγγισης. 
9ΑΜ/ 746; «Ποσει 748. δαυβΚίΠΟΦ 
7003, οβαπαίπα {οἱ 18.1» 
«Ελήφθη, η 7468, κωδικός /003, 
γυρίζουµε στην 118, 15 
8) 746: «Αῃ/παϊ ΤΟΥΝΕΙ, 
Θἱδηΐῃς 746. γθβΩν {ου 
θρΒΠΗΙΘ» 
«Πωργος Αθηνών, η 9ἱΕΓΙΠΩ 748 
είναι έτοιμη για αναχώρηση» 
«ΤΟΜΙΘΗ»: «Φἱθ/ΙΠῃ 746, θβίΠα 
118 ἱ8Παίπς ἱοΙΒ οἨ 
8ΗΟΠ Ηπα], πε µρ 8Πα ΙΝΕ 
Γυπνναν 96 πἱσηἰ ΡθΡ/πα» 
«Φ/Θ//ΠΟ 746, πίσω απὀ το προ 
σγειούµενο αεροσκάφος στην 
τελική γραµµή και κρατήστε 
στον 33 δεξι ο. 
ΑΙ 746: «Φἰ6'/Πς /46, ΡΕΗίπα 
ίπ8 Ιβπαίπα βἱζ8ἡὶ, ἠπίπσ-ωρ» 
«Η Φἱ6/ΙΠς 746. πίσω απὀ την 
προσγείωση παίρνει γραµµή» 
Τοινες: «18/6 7468, γήπα Ο8ίΠι 
0/68’ {οΓ ί8Κε οἡ» 
«ο θπίπῃ /46, ἄνεμος ἄπνοια, 
ελεύθερος για απογείωση» 
Αφού ελευθερώθηκε ο διάδρομος απὀ το προ- 
σγειωθέν αεροπλάνο ο ελεγκτής Πύργου δίνει 
ἄδεια για απογείωση. 

ΑΝ 746: «Ξειήπᾳ 748. τοήπα» 

κ«θίθ/ήπᾳ 48, απογειώνεται» 


14: 907 


141907 


5ο 


14:33 Τον: «Φἰεηπᾳ 746, οοηἰᾶοί 
ΑΡΡΙΟΒΟΗ 119,1. 

««Ο{ΕΙ/Η1ᾳ 7468. καλέστε προσεγ 
γιση στην 119, 1 

ΦΑΙΝ 746: «Πορεγοπαηη/πα 119, Ί 
συ0ᾳ οΔΥ. 748» 

«Ελήφθβη η 748, γυρίζουµε 

119, 1, καλημέρα» 

5ΑΙή/ 48: «ΑΙΠΙΠαἰ ΑρρΙΟΒΟΒ 
ΒἱδΠίηᾳ 746, ΚΕΑ 2Β 

οἰππθίπο Ει 110» 

«Προσέγγιση Αθηνών, η δἰεπίπᾳ 
746µε ΚΕΑ 28 ανερχόμενη 

για το επίπεδο 110» 

Αρρ; «ΦΙΘ/ΙΠῃ 746, Εοἰ]οιν ΚΕΑ 
28 Οθρ8/{µΓθ γΘοΙΘ8ΙΘΟ 

ΕΙ 190» 

«ΦΙΘΗΙΠΩ /48, ακολουθήστε ΚΕΑ 
28, ανσχώρηση, ελεύθεροι 
γιατο 190» 

Ο Ελεγκτής της προσέγγισης ελέγχοντας το 
ραντάρ και συνεργαζόμενος µε τους υπόλοι- 
πους συναδέλφους του στην Προσέγγιση δίνει 
γέο ύψοςτο 130 (13.000 πόδια). 

ΦΑΜ/ 746: «Οπρίπᾳ 190, 746» 
«Ανερχόμαστε για το 190, η 
748» 

9ΑΙΗ/ 746: «ΑΡΡΙΟΒΟΗ θἱθ/ήπα 
7496, αροοΒοΠίΠΩ 190» 
«Προσέγγιση η Φίθ/Ιπᾳ 746, πλη 
σιάζει το 190» 

Αρρ: «Φίε/ΠΠᾳ 748, πιαἰπἰθίῃ 190, 
ΓβροΓἱρ8ςείπᾳ ΑΠ/Παί 


14934 


1413 


νΝΟΗ» 

«Φίθππο 746, παραμείνατε στο 
190, αναφέρατε περνώντας 

το ν.Ο.ΗΠ, των Αθηνών» 

9ΑΜ/; «Αρρίοβζῃ, δίε/ήπῃ 748, 
ρ8δείπα ἰπε νΟΒ, Εἰ 190» 
«Προσέγγιση, η δΙΕΠΙΠΩ 7486, περ 
νά το ΝΟΗ στο 190» 

Ὁ ελεγκτής προσέγγισης εξουσιοδοτείτο αξ- 
ροσκάφος στο επίπεδο που ἐχει συμφωνήσει 
µετο ΚΕΠΑΘ. 

ΑΡΡ: «Βοῦε/. /46 (Θυ/βα: ΕΙ. 190, 
ΓΘρ0Πί ρβδδίηςσ ΚΕΑ» 

«ΕλήφΒη 7486. ελεύθερη για το 
190, αναφέρατε 

περνώντας ΚΕΑ» 

Αρ: «ΦἱεΓῆπα 746, οσπἰαοί 
Αἰπίπαί οοπίΓοί 126, 192» 

«δίεγήπᾳ 7468. γυρίστε Αθήνα Οἱ 
1966, 12». 

Ο ελεγκτής προσέγγισης βλέπει ότι το αερο- 
σκάφος προσεγγίζειτην ΚΕΑ καιπαραδίδειτον 
ἔλεγχο στον εμπλεκόμενο τοµέα τοι ΚΕΠΑΡΘ. 
5ΑΗ/: «ΗΠσζ6/, οβ/πα 128, 12, 
746» 

«Ελήφδη, καλῶ 126, Τα, η 746» 
53ΑΜ/ 7468: «ΑἰῃίΠαί Οἱ, θες 
746 πιαπίΒ/ΠίΠᾳ ΕΙ 180 
βοἡπαήπᾳ ΚΕΑ; 0» 

«Αθήνα Οἡ, η ΒΙΟ 7468 διατη 
ρείται στο ΕΙ 190 και 

και υπολογίζει ΚΕΑ και δῦ» 

ΑΠ. 68: «Ποσε!, θίειήπᾳ /468 


14:43 


1446 


14:47 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ Ὁρ 


(βηυθςί β5ι/ηαίςθ ΠΙΕΙ 1» 
«Ελήφδη, θἰρη(πα 746 τι ώρα 
υπολογίζετε στο ΗΙΡΙΙ» 

5ΑΙΥ 748: «Επήπιαίε ΗΙΡΙ 8ἱ 58. 
748» 

«Υπολογίζουμε ΒΙΡΕΙκαιοδ η 
748» 

ΑΗ 6Η: «ΦἱΘΥΙῃς 748, ΓΘΟΙΒΙ ΕΙ. 
2905 «ΘἱΕ/ήΠΑ 746 ελεύθερη για 
το 250» 


Λόγω ευχερειας της κυκλοφορίας ο ελεγκτής 
του ΚΕΠΑΘ ἐδωσε το ζητούμενο ύψος στο αε- 


ροσκάφος. 


ΘΑΙΥ 748: «Βοσογ, οὐπιβίηο 290, 
ΠΒΠΚ νου» 

«Ελήφβη, ανερχόµαστε για το 
250, εμχαριστὠ» 


160» 
«Ελήφδη Π ΦἰεΠ/πῃ 746 κατερχὸ 
µεθα για το 190» 


Ο ελεγκτήςτου ΚΕΠΑΘ συνεννοείται µετον 
ελεγκτή προσέγγισης της Βόδουι και του δίνει 
το επίπεδο 110. 


ἠθις 


16:16 


ΑΠ 01: «Φίθπίπα 46, γβοίεαΓ ΕΙ. 
110 απα σοπίΒαί 

ΠΟᾶΟ5 ΔρρΓοξςζῃ 120,6» 

«Φίθ/ήπᾳ 746, ελεύθερος για το 

110 και καλέστε προσέγγιση 

Ρόδου. 120,6» 

5ΑΗ/ 746; «Ποσο» Αρρτοᾶςῇ, 

Φ/θ/ήῃς 746, ρ8ςδίῃᾳ Εἰ 140 

Εοι 110 ας ὔππβῖπα ΒΏ5 ΝΟΒ αἱ 

2, ”» 

«Προσέγγιση Ρόδου, η θἱε/ύπᾳ 


118,2» 


15:29 


κυκλοφορίας και γυρίστε ΠὑΡΥΟ 
118,2» 

5ΑΙΝ 748: «Ποσε; αθδορπί(ῃᾳ {ο 
8ς ϱ818/Π 8Η1υἱΒ 

8 οΠθηθίῃᾳ 6 {πε ΤΟΜΕ 


«Ελἠφθη η ΦἰεΠίπς 746, κατεραι 
νουµε για το ὄψος 
κυκλοφορίας και γυρἰζουµε 
Πύργο 118.32» 

54Η! 746: «Τον/θ/σοσᾶ 
ΔΠρΓΠΟση, οἱθΓΙΠα 748, 
ῥιοσεθαίπᾳ πΙοβί αον/Πµήπᾳ 
ΓμΠΙΝ8Υ 25, οβδερπίίπα ἰο ἱταἡϊο 
θΠυ(θ» 

«ώργος καλησπέρα, η δἰθήως 
746 προωθουµενα για το δεξ! 


3, Χάρτης απεικόνισης των διαδρομών που υποχρεούνται να ακολουθοήν όλα τα αεροσκάφη που πετούν στην τερµατική περιοχἠ των Αθηνών εκτελώντας πτησεις υπὸ κάνὂγες 
όψεος (ΝΕΒΙ. Οι μεγάλοι κὐκλοι µε το περίγραµµα των διακεκομµένων γραμμών επάνω απὀ το αεροδρόμια ἵης Τανάγρας καιτων Αθηνών απεικονίζουν την εκταση και τα υψοµε- 
τρικἁ ὁρια των ζωνῶν ελέγχου υπό τῃ δικαιοδοσια τους, Οἱ μικρότεροι κύκλοι γύρω απὀ τα αεροδρόμια ὀλπς της περιοχής αποτελούν τις ελεγχόμενες ζώνες κυκλοφορίαστους, 
Στις επικίνδυνες περιοχές που περικλείονται σε Κόκκινα πλαίσια αναγράφονται περιορισμοί που αφορούν το ελάχιστο ύψος υπερπτήσης απὀ το επίπεδο της θάλασσας ἡ του 
συγκεκριμένου Τόπου, Το υπόμνημα στο κάτω δεξί µέρος τος χάρτη θᾳ σας Βοηθήσει να κατανοησετε περισσύτερες αναγραφόμενες πληροφορίες σχετικά µετις απεικογιζόµε- 
γες διαδρομές. 


14154 


14158 


19:09 


ΞΑΙΥ 746: «6οπίο, Θἱετήπς 746 
πηβἰπἰαἰπίηᾳ Ει 250» 

«Οἡ, δἱθίηα 746. παραµενουμε 
στο Ε! 0» 

ΑΠ, Οι «ΑἰῃΙπα, ΓοςΒΙ θἱθΗΙπο 
746» 

«ιοἱβΓ/ΩΩ 746, ελήφθη απὀ την 
Αθήνα» 

5ΑΤΥ 746: «ΑΠΕ, 8ἱΘΗ/ΠΟ 748, 
ρ85ς/πο ΗΙΡΙ. Ει ο50 
θξΗππΒπᾳ ΚΟΡΑΗ 8ἲ08» 
«Αθήνα, η θἱβγήῃα 746, περνά 
ΒΙΡΙ στο ε2θ και υπολογίζει 
κΟΡΑΒ και 09» 

ΑΗ. 6Η: «ΠορθΊ, 9ἱ6//Πο 746, 
Γθρο/ί Πε ΓΕΒΟΙ ΟΥ 

αθδυβη!» 

«ΕλήΦΒη Φἱεγ/πῃ 748, αναφἑρα 
τε όταν είστε ετοιμος για 
κάθοδο» 

ΦΑΝ 746: «Αἰη/παί, 9[ει/Πο 746, 
ῥ8δδίηᾳ ΚΟΡΑΒ, ΕΙ 220. 
δξὐπιΒίίπᾳ Βοσᾶος αἲ 232 απᾶ 
(θήμΕ5Ηηᾳ απεδοεῃί» 

«Αθήνα, η Θἱεγίίπα /48, περνᾶ το 
ΚΟΡΑΗ στο 290, υπολογίζει 
Ρόδο και 26 και ζητά ἄδεια 
καθόδου» 

ΑΙΠ. Η.: «ΒἱεΓ/ης 46, (ΘοἱθᾶΓ 
ΕΙ 190» 

αφίεγήπα 748, ελευθερος για το 
190 

ΑΜ 746: «Πορθγ, ἄβδορπέίπᾳ ἰο 


ΠΤΗτΗ ΛΑΔΙ ΥΣ 8 


19119 


748. περνά το 140 γιατο 110 
και υπολογίζειτο ΠΏς ΝΟΗ και 
20, 

Ηοᾶος Αρρ.: «ΘἱεΓ/ης /46, 
οοπύπυθ αβΞοΘΠΙ ἱο 5000 /8εἱ 0Π 
ΟΝΗ 10198, πο αθΙβγ ΙΟΥ 

νο ΗΒ. ΏΜΕ ΒΡΡΓΟΟΒ ΓΗΠΒΝΒΥ 
29. «ΘἱβΠΙπο 748, συνεχιστε κά 
θοδο για τα 000 πὀδια µε 

ΩΝΗ 1018 καιδεν αναμένεται 
καθυστέρηση για ν.Ο0.Β.Ώ.Μ.Ε. 
προσέγγιση στον 26» 

8ΑΙΝ 746: Το αεροσκάφος σπα 
να λαμβάνει την εξουοιοδοτηση 
της προσέγγισης. 

941 746: «Αρρ/οπαεῃ Ξἱθηίπο 
746. ρβδσίπᾳ 7000 (86, ἠεία 
ἰπδιση!ὶ, γοσυεφύπᾳ νἰβυδᾶ] 
Β0ρίο8ζΗ» 

«Προσέγγιση η ΦἱΘΗ/πο /46, περ 
νάτα 7000 πὀδια. διάδρομος 
εν ὄψη, ζητάµε προσεγγιση εξ 
όψεως. 


Ο Ελεγκτής προσεύηΊσης συνεννοείται µε τον 
Πυργο της Ρόδου και εγκρίνειτην εξ ὀψεως 
προσέγγιση και κάθοδο για το ύψος κυκλοφο- 


ρίας. 
19:21 


Βοαος Αρ: «Οἱθ/ήπῃ 746, 
οοΠΙπυθ νίδι/8/Υ, ἄεδοθηί {γαής 

α μας Επαᾶ οοπἰθοί ΤοννεΓ 
118.25 

«Θ{Ε/ήΠς /468, συνεχίστε εξ όψε 
ὡς κατεβείτε γιατο ύφος 


15:26 


19:27 


ᾱ, Απεικόνιση του συνόλου των εν χρῆσει σεροδιαδροµων στο ανώτερο τµήµατου ΕΙΒ Αθηνών { υ1Β.); ὑρρειὴ καθώς καιτων γεωγραφικών ορίων του. 


ὑυπήνεμο του 20, κατερχόµενοι 

για το ύψος κυκλοφορίας» 

Τοµετ. «Φἰθπίηα 746. Γ0ϱΕΥ, 

ἱπδι(Πὲ γαραιί ἑωγπίπᾳ ἠηδὶ 

ΓΗΠΙΝ8Υ 29. ΙΟ Ο8ΙΠΠ» 

«/8/ἡπᾳ /48, ελήφθη εν όψη. 

ὤνα φἐρατε στρέφοντας τελική 

για τον ῥ9, άνεμος απνοια» 

9411 748: «ΗΟΕΗ 46. εδ! νου 

ΗΠᾶΙ» 

«Ελήφθη η 746. θα καλέσει στην 
τελική» 

Τοµευ; «5/8//10 / 46 εἱ68Υ [ο ΙΔ 

Γυπινᾶν 20 ΙΙΠΟ ζΒίπι» 

«ΦἱθΓ/Πῃ 748. ελεύθερος για 

προσγείωση στο διάδρομο ἆδ. 

διάδρομος άπνοια» 

54 748: «ΒΟϱεΙ 0ἱΒᾶΓἰο 

ΓΗΠΙΙΒΥ 29,748» 

«ΕληΦΘῃ ελεύθερος γιαπρο 

ογείωση στον 25, η 745» 

Τονε:;: «Φἱθ/Πα 746, νασθῖε ΙΕ 

Γοῄοιν ἴμε Εοἰίονν - Μ8 08/ 

ἰο ἴπε 8ΡΓΟΠ.». 

«Φ{θ/ΠΠα 46, ελευθερῶωστε ἂρΙ 

στερᾶ. ακολουθήστε το 

Εοσν - ΜΕ γιατην πἰστα» 


5] 


ΝΕΕΣ ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ τΟΥ 


ΠΥΡΟΒΟΛΟΥ 35/10ο0οο ΤΗΣ 


ΟΕΗΙι ΙΚκΟΝ 


Η ολβετικἡ Ω6Πίκοπ-Οοπί(ανος. µια από Τις πιο γνωστές εταιρίες κατασκευής πιροβόλων 
μικρών διαμετρηµάτων, συνεχίζοντας την παρᾶδοση πολλών δεκαετίων παρουσίασε στα 
τέλη του περασμένου χρόνου ἐνα νέο ὁπλο, το περιστροφικὀὸ πιροβόλο των 26 χιλιο- 
στών 95/1000. Λειτοιργώντας µε βάση την απαγωγὴ αεριών (ᾳας-αςἰἰοπ) το νὲο πυροβό- 
λα ἔχει υψηλή ταχιβολία (χάρη στο σύστημα τροφοδοσίας µε περιστροφή) που φτάνει 
τις 1000 β.α.λ. Η περιστροφική θαλάμη ἐχει τέσσερις θέσεις και η κἰνησή της ελέγχεται 
απὀ το ολισθαίνον κλείστρο που χρησιμοποιεί τη δύναμη των αεριών Εκτόνωσης για την 
κἰνησή του. Το νέο πυροβόλο στη διάρκεια των εκτεταμένων δοκιμών εχει επιδείξει πολύ 
μεγάλη ακρίβεια, ενώ οι ταχύτητες εξόδου απὀ την κάννη µε τα υπάρχοντα πιρομαχικά 
[ΠΕΙ] των 35 χιλ. φτάνει τα 1180 µέτρα το ὁευτερόλεπτο. Είναι όµως συμβατό και µε τα 
νέα πυρομαχικά ΑΗΕΑΠ που έχει αναπτύξει η ελβετική εταιρία και διαθέτει προγραμµατι- 
ζόμενο πυροσωλήνα για αποτελεσματική αντιμετώπιση επερχόµενων βλημάτων προσδἰ- 
6οντας αντιπυραυλικές ικανότητες σε υπάρχοντα αντιαεροπορικά συστήµατα. Το 
5/ 1000 διατηρείτη ραβδωτή κάνη µε 24 δεξιόστροφες ραβδώσεις που έχει καθιερώσειη 


Ορή(κοη και στα ἀλλα πυροβόλα των 35 χιλ.που διαθέτει. 


Το νέο υψηλῆς τεχνολογίας αντιαεροπορικό σύστηµα ΞΚΥΞΙΙΘΙά35 αποτελεί- 


Το 35/ 1000 προορίζεται για µεγάλη ποικιλία εφαρμογών, ανάμεσά τους και ατρακτίδια. ται απὀ δύο µονάδες πυρός (µία απότις οποίες εικονίζεται εδώ} και ἑνα σύστη- 
αερασκαφὼν και ελικοπτέρων αντιαεροπορικά επίγεια και ναυτικά συστήµατα, εξοΠλι- µα ελέγχου θολής που µπορεί επίσης να ελέγξει και αντιαεροπορικούς πυραύ- 
σμό πύργων τεθωρακισμένων κ.ὰ, Ηόπ η εταιρία ἐχειπαρουσιασειτο αντιαεροπορικὀ σύ- Άους (φωτογραφία Οµγ/κοπ-ζοπίτανες]. 


στηµα Ὀκγςηἰεια3», σε επίγεια, ναυτική και αυτοκινούμενη ἐκδοση. 


Στηναυτική του ἐκδοση σε συνδυασμό µε τὰ πυρομαχικά ΑΗΕΑΒ µπορεί να αποτελέ- 
σειαυτάνοµο ἡ συνεργαζόµενο αντισεροπορικό/αντι-πυραυλικό σύστημα (φωώτογρα- 
φία ΟΕΠκοῃ-συπ!/ανες]. 


Η ΝΕΑ ΑΝΑΔΙΑΡΟΩΣΗ ΤΩΝ 
ΓΕΡΜΑΝΙΚΩΝ ΕΝΟΠΛΩΝ 
ΔΥΝΑΜΕΩΝ 


Ο γερμανός υπουργός Άμυνας Βόλκερ Ροὺε ανακοΐνώσε τον περασμένο µήνα 
την αναδιάρθρωση των Ε.Δ. (ΒωπάβξψβΠτ] στα πλαίσια γενικότερης μείωσης 
της οροφής των Ε.Δ,της χώρας. Οιπερισσότερες περικοπές επέρχονται στο 
Στρατό Ξηράς µε λιγότερες στην Αεροπορία και ελάχιστες στο Ναυτικό. 

Ὁ Στρατός θα έχει πλέον 233.000 ἄνδρες και απὀ τον επόμενο χρόνο θᾳ διαθέ- 
τει { μεραρχίες (απὀ Ἀ που έχει σὴμερα) Και 22 απὀ 24 σημερινὲς ταξιαρχἰες κά- 
τιπου Βαᾳ σημάνειτη διάλυση 35 συνταγμάτων. Συγκριτικά ο Γερμανικός 
Στρατὸς στην περἰοδο του «Ψυχρού Πολέμου» διέθετε 12 Μεραρχίες και 4 
Ταξιαρχίες. Η ειρηνική αυτή σύνθεση θα φτάνει τις 600.000 - 700.000 άνδρες σε 
περἰοὀο πολέμου. 
Η Αεροπορία θα περικόψει τη δυναμή της κατά 2.800 άνδρες κοιθα αριθµεί 
77400 και το Ναυτικό θᾳ χάσει μόλις 1,800 και θᾳ διατηρεὶ δύναμη 27,706 αν- 
ὄρων. Στα νέα µέτρα περιλαμβάνεται και η κλήση για μετεκπαίδευση 140.000 
ανδρών ετησἰώς. 
Με την ἰδια απόφαση η δύναμη ταχείας αντίδρασης περιλαμβάνει 54.000 ἂν- 
δρες (97.000 του Στρατού, 12.308 της Αεροπορίας και 4.300 του Ναυτικού). 
Η Λουφτβάφε περιορίζεται σε 10 Πτέρυγες Μάχης, ἑξι Πτέρυγες κατευθι!νοµέ- 
νῶν αντιαεροπορικών βλημάτων, τρεις Πτέριιγες μεταφορών και μονάδες ρα- 
νταρ και ΕΠΙκΟ ΝΟΥ μυν, 
Το Ναυτικό σε μακροχρόνια κλίµακα θα αποτελείται απὀ 165 φρεγάτες, 15 κορ- 
'βέτες (που θᾳ αντικαταστήσουν τις πυραυλακάτους ΤΥρθ 149 και Τυρε 143], 
έξι υποβρύχια, ὀ0 πλοία ναρκοπολέμµου, 10 ανθυποβρυχισκά αεροπλάνα, 48 
Τοιπ880, 28 ελικόπτερα και 10 μεγάλα σκάφη υποστηρίξεως. 


Το αυτοκινούμενο σύστηµα µπορεί να έχει σαν φορέα, τροχοφύρο ἡ ερπυστριοφἀρο 
όχημα και ενσωματώνει ραντάρ ἐρευνας/ελέγχου θολής, Σε άλλη ἐκδοση το πυρο- 
θόλο 35/1000 ενσωματώνεται σε πμραυλικό αντιαεροπορικό σύστηµα ΑΡΑΤΕ επίσης 
κατασκευήτης Οεήίκοπ (φωτογραφία Οµη/ἱκοη-ζοπίγανες]. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ Ὦδ 


Η ΔΑΝΑΙΘΕΟΣΗ 
ΕΝΟΣ ΟΡΥΛΟΥ 


Η προσφῴατη πῴληση των δικαιωμάτων κατα- 
σκευἠς του πυροβόλου Η Ν-45 απὀ την 
αυστιακή ΝαΠουπ] στην ελβετικἠ εταιρία ΤᾶΤ 
Τ8οΗΠΟΙΟΩΥ έφερε και πάλι στο προσκἠνιο ένα 
Βρυλο. 

Το πυροβόλο αυτό των 195 χιλ. εἰναιμια απότις 
σχεδιάσεις που άφησε κληρονομιά ο διαβόητος 
βέλγος επιστηµονας Δρ. Τζέραλντ Μπουλ την 
προηγούµενη δεκαετία. ο Μπουλ, που έχει ϱπί- 
σης σχεδιάσει το νοτιοαφρικανικὀ πυροβόλο 
08 και το «Ηπερ-πυραβόλο» του [ράκ. δολσφο- 
γήθηκε απὀ αγνώστους το 1990, αν και όλες οι 
ενδείξεις στρέφονταιπροςτις μυστικές υπηρε- 
αἰες του µσραηλ, Την εμπορική προώθηση του 
6Η Ν-45, που εμφανίζει επιδόσεις σηµαντικά 
καλύτερες απὀ οποιοδήποτε όπλο σε υπηρεσία 
ακόμη και σήμερα, ανέλαβε τότε η Ναποιπι µε 
ἔδρα την Αμστρία. Η εταιρία παρήγαγε µεγά- 
Χους αριθμούς πυροβόλων που υπολογίζεται 
ύὐτι ἔφτασαν τα 800 για τον Αυστριακό Στρατό, 
ενω εξήχθηκαν καισε πολλὲς αραβικές και µε- 
σανατολικές χώρες ὁπως το |ράν και Ιράκ ίποι! 
χρησιμοποίησαν το πυροβόλο στον μεταξύ 
τους πόλεμο). τη Λιβύη. την Ιορδανία. τη 
Σαομδική Αραβία κ.ά. 

Οιπωλήσεις πάντως αποτελούν ακόμη και σή- 
μερα αντικείµενο εισαγγελικής έρευνας στην 
Αυστρία. 

Η ελβετικἠἡ ΤΑ σκοπεύει να προωθήσει και πάλι 
Εμπορικά το Ν-45 µε βάση τις αξεπέραστες επι- 
δόσεις τους σε βελληνεκές. Σύµφωνα µετις 
υπάρχουσες πληροφορίες, το βελληνεκέσ του 
όπλου φτάνειτα 30 χιλιόμετρα µε συμβατικά 
πυρομαχικά και πλησιάζει τα 40 µε τη χρήση ει- 
δικών πυρομαχικών (0356 ΟὈθε8Ω]). Πιο πρόσφατα 
η Σλοβακία προσέφερε στη διεθνἠ αγορά (και 
ήδη συμμετέχει σε Ινδικό διαγωνισμό) το αυτο- 
κινούμενο πυροβόλο {επί οχήματος 8Χ8) 
Φεζ8ῃ8 µε βάση το 4Η Ν-45, Παραγγελίες 
ἐχουν επίσης υπάρξει απὀ την Ταϊλάνδη καιτον 
Καναδά. Η ΤΑΤ διαθέτει 24 ετοιμοπαράδοτα 
συστήµατα και κάννες για 100 ακόμη πυροβόλα 
καιη συναρμολόγηση γιατην κάλυψη µελλοντι- 
κὠν παραγγελιών ἴσως να γίνει σε τρίτη χώρα, 
ὀπως η Σλοβακία. Το αΗ Ν-45 προσφέρεται σε 
συρρόµενη και ἥμι-αυτοκινούμενη ἐκδοση. Η 
τελευταία διαβέτει κινητήρα 120 ἱππων της 
Πόρσε που εξασφαλίζει στο πυροβόλο αυτοδύ- 
ναµη κίνηση για µικρές αποστάσεις µε ταχύτη- 
τες ές και ὀ0 χιλιόμετρα. 


τει Ε2Σς 


Η Ρωσία και η Αρμενία υπέγραψαν συμφωνία που επιτρέπει στην πρὠτη τη διατἠσηση δυνάμεων στο αρμενικό ἐδα- 
Φος τα επόμενα 25 χρόνια. Ρώσοι στροτιωτες θα σταθμµεύουν στην πρωτεύουσα Γιερεβάν καιτην πύλη Γιούµρι στα βό- 
µεια της χώρας. Ο ρώσος πρὀεδρος Γιέλτσιν εξήρε τη συμφωνία ὡς σημαντικό βήμα στη «σταθεροποίηση» τοι! Καυκᾶ- 
σου. 


Τον περασμένο µήνα τοποθετήθηκε η τρόπιδα του έκτου και τελευταίου σκάφους υποστήριξῃς [ελικοπτεροφύόροι) 
κλάσης Ια8ρ του Αμερικανικού Ναυτικού. Τη σκάφος [1 ΗΠ 8] φέρειτο ὄνομα 535 80 Ποπιπιὸ Βἰσπα(ά και ναυπηγει- 
ται απὀ τα ναυπηγεία |ηᾳα15. Τεσσερα τέτοια σκαιρη βρίσκονται σε υπηρεσια καὶ ενο πέμπτο αναμενετήι να γίνει αποδε- 
κτὸ ὕστερα απΏ δοκ:µες το 1997. 


Η Βωσία ανακοίνωσε οτι αναπτύσσει νέες εκδόσεις του ΤΟΜΑ ΒΜΡ-ᾶ. ανάµεσάατους και µία για αναγνώριση. Το ΒΜΒ- 
3 ΒΥ5 [Λινχ] θα χάσειτο πιιροβολο των 100 χιλιοστών, αλλά 8ᾳ διατηρήσει το πυροβόλο τῶν 20 χιλ, καιτο συζυψὲς πο- 
λυβόλο των 7.60 χιλ. Το ὀχημα εκτός των θερµικών αισθητήρων κατόπτευσης θᾳ φερει και ραντάρ επιτήσης ενώ Βα δια- 
βότει και βελτιωμένα συστήµατα επικοινωνιών, Στην ἰδια ανακοίνωση αναφέρετοι ότι ἐχουν αρχίσει οι ζηκιμὲς της ἐκ- 
Ίδοσης περισυλλογής που φέρει το χαρακτηρισμὀ ΒΗΕΜ’Ι., Το όχημα φἑρει βαρουλκο 48 τόνων, γερανό 5 τόνων και 
Ιεξοπλισμό επισκευων. 


Ώ Αμερικανικός Στρατὸς ανέθεσε συμβόλαιο ύφους 1/8 εκαϊ. δολαρίων για την πρώτη φάση της παραγωγἠς του νέου 
αντιαρματικού Βλήµατος οανε]ίπ. Το νεο βλήμα συμπαραγωγής Τέξας νστουµεντο και Λόκχιντ Μάρτιν θα αντικατοστή: 
πειτον πυραυλο Ώ/6οΠ σε υπηρεσία. τόσο µε την Αμερικανικό Στρατο οσο και µε το Σώμα τών Πεζοναυτών, Το βλήμα 
εἶναι ικανό να πλήξειτους στόχους, εἰτε µε υπερπτήση προσβάλαντας το επάνω µερας του πύργου εἶτε µε απευβείας 
βολή μέχρι και σε αποστάσεις 2.000 µέτρων. Ένα ἀλλο πλεονέκτημα εἶναι ότιῃ βολή µπορεί να γίνει µέσα απὀ κλει- 
στοὺς χώρους ἡ χαρακώματα. 


Το Ιαραἡλ αναμένεται να ξεκινησε! τον Ιούνιο ἡ τον ἰούλιο τις δοκιμές του αντιθαλλιστικού πυραύλου Αγοή-Ζπου 
αποτελεί το διώροφο επιχειρησιακύ μοντελο του παλαιότερου Αιτον; Οι δοκιμές αναμένεται να διαρκέσουν μέχριτο 
198. Το Ισραήλ αναμένεται να αποκτήσει δύο συστοιχίες πυραύλων Αιτοή-2.. µία κοντά στο Τελ Αβίβ και µία στὰ νότια 
|ποντὰ στη Χάιφα, καλύπτοντας κατα δρ-στον πληθυσμό τῆς χώρας. Κάβε συστοιχία πιστεύεται ότι αποτελείται απὀ τέςσ- 
Ίσερις εκτοξευτὲς που συμεργάζοντα: µε σύστηµα ῥρανταῃ ἐγκαιρης προσιδοποίήησης και κατεωΒυνσης, 


το Γαλλικὸ Ναυτικό προτίθεται να αγορᾶσει 25.000 τυφέκια εφόδου ΕΑ-ΙΜΑ5 απὀ την ΕΙΑΤ µε βάση συμφωνία ύψους 
46 εκατ. δολαρίων. Ετσι το ιδιόμορφο γαλλικά τυφέκιο γίνεται πλέον τα αντιπροσωπευτικό ὁπλο τών γαλλικών ενό: 
Πλων δυνάμεων αντικαθιστώντας ὀλους τους παλαιότερους τύπους. 


Η κυβέρνηση της Καµποτζης ανακοίνωσε µέτρα αναδιοργάνωσης των Ε.ὰ. Το σημαντικότερο απἁ αυτα αφορά τον υπο- 
βιβασμό 1801 από τους 2000 στρατηγούς (ἡ ποιι διαβέτει η χώρα προκειµένου να δηµιοιργηβεί µια υποτυπώδής στρᾳ- 
τιωτική ιεραρχία. 


Το Ναυτικό του Βιετνάμ παρήγγειλε σε νοτιοκορεστικά ναυπηγεία την κατασκευή τριών περιπολικὠν σκαφών αξίας 6 
περίπου εκατ. δολαρίων το καθένα. Είναι η πρῶτη φορά ποµ το Βιετνάμ προμηθεύεται πολεμικό υλικό απὀ µια µη-κ- 
µοιψιστική χώρα. 


Η Γαλλία υπήρξε τελικά η χώρα που απέσπασε τη μεγάλη παραγγελία περιπολικών απὀ το κουθετιανό ναυτικό. 
Πρόκειται για οκτώ σκάφη Ρ-37ΒΗ των άο µέτρων που η αξία τους ξεπερνα τα 500 εκατ. δολάρια. Ό οπλισμός τους πε- 
φιλαμβάνει ἑνα διπλό πυροβόλο ΟΤΟ Βίθαα 40 χιλ. και μπορούν να φέρουν πυραύλους της κατηγορίας ΜΜ15 ἡ 568 
Θκυβ, αν και αυτοι δεν περιλαμβάνονται αρχικά στη συµφωνια. 


Το πρώτο επιχειρησιακό σκάφος 3Ε5 (Βωτίαοβ ΕΗεε! ΞΠΙΡ) στον κόσμο εντάχθηκε σε Ιπηρεσία στο Νορθηγικό 
Ναυτικὀ. Πρόκειται για ἕνα ναρκοβηρικὀ, το πρῶτο µιας κλάσης τεσσάρων σκαφών που Ίδη ναυπη γούνται, 


0 Αμερικανικός Στρατός µετά την επιτυχή περάτωση Των δοκιμών χορήγησε την ἐγκρισή του για την εξαγωγή του 
Ιαντιαρματικού πυραύλου ΑΑΜ-114Κ ΗΜΙ!Ητε ΙΙ. κότι ποι! ανοίγει το δρόμο για παραγγελίες απὀ τους χρήστες του ελι- 
κοπτέρου ΑΗ-θάλβ σε όλο τον κάσµο, Παραλληλα ο Αµμερικανικος Στρατὸς προχώρησε σε συμπληρωματική παραγγελία 
11488 βλημάτων αξίας 686,9 εκατ. δολαρίων που ἑρχονται να προστεθούν σε ἡδη υπάρχουσες παραγγελίες προς την 
εταιρία Μάρτιν Μαριέτα 7.484 ΑΜ-Ί 14Κ αξίας περισσότερων των 280 εκατ. δολαρίων. 


Πηγές του ινδικού Υπουργείου Άμυνας αναφέρουν ότιτο ναυτικό της χώρας απέρριψε πρόταση της Ρωσίας για την 
αγορά του σεροπλανοφόρου «Ναύαρχος Γκαορσκόφ» Σύμφωνα µετις ίδιες πηγὲς πρόθεση της Ινδίας εἶναι ή κατᾶ- 
σκευἠ ενὸς αεροπλανοφόρου εγχώριας σχεδίασης. Διέψευσαν μάλιστα ὁτι υπήρξε οποιαδήποτε προσφορά, κάτι που 
εἶναι αντίθετο µε δηλώσεις ρώσων επισήμων πριν απὀ μερικοὺς µήνες, Πιθανότατα το ρωσικά σκάφος είναι πολύ µεγα- 
λύτερο απμ ὁ,τι οιινδικές ανάγκες επιβάλουν, ενώ ἑνα τέτοιο σκάφος είναι εξαιρετικά πολυδάπανο να συντηρηθεί. 


Ἡ ρωσική εταιρία 5ρΙὰν -που παράγειτον πολλοαπλό εκτοξευτἠ «Ἀπιβε[»- ανακοίνωσε ότι ἄρχισε την κατασκευή µιας 
βομβίδια. Η νέα κεφαλή ΞΜΡΡΚΊ περιέχει πέντε υποπυρομαχικά που προορίζονται για την προσβολή αρμάτων μάχης 
πτην οροφή του πύργου καιτου ἄνω µέρουςτου πήγµατος. Θεωρούνται δε ανάλογα των αμερικανικών ΞΒΑΡΑΗΜ (Ῥ6π58 
8πά Ώε5/τοΥ Απιουγ Μυπἰῄοη) που θα χρησιμοποιηθούν σε πυρομαχικά των 155 χιλ. ἡ ρουκέτες ΜΙ Β8. Τα ρῳσικα υπο- 
πυρομαχικά έχουν βάρος 15 κιλών το καθένα και διαστάσεις 284χ2ΞΦΧΊ188 χιλιοστά το καθένα. Διαθέτουν αισθητήρα σε 


αυτά χρησιμοποιούνται ήδη σε ρωσικους περιλήπτες υποπυρομοχικών [οἰμ5ίςι Ὀοπιῦς]. 


Η γαλλική εταιρία ΤΠοπιΦΟΠ-09Ε καιτο ρωσικό γραφείο ΚΡΒ συνεργάζονται για την εμπορική προώθηση του ρωσικού 
συστήµατος αντ!-πυραυλικἠς ἀμύνας αρματών μάχης γνωστό µετην επονοµασία Αγοπα. Το σύστηµα χρησιμοποιεί αι- 
αθητήρες που διεγείρουν µια σειρά εκρητικών μηχανισμών µε σκοπό να εκτρέψµουν τα επερχόμενο αντιαρματικὀ βλήμα 
απά την πορεία του, Το σύστηµα µπορεί να προσαρμοστεί και να τοποβετηθεἰ κάθε είδαιις ἅρμα μάχης. 


Σαν Ιδιωτική προσπάθεια η γαλλική εταιρία αΙΑ7 παρουσίασε µια αὐτοκινούμενη ἔκδοση του πμροθόλου 15555 ΤΗ 
που διαθέτει. Το σύστηµα γνωστό σαν 68ε5ᾶ: προήλθε απὀ την τοποθέτηση τοι πυροβόλου στο πἰσω µέρος ενὸς υχἡ- 
µατος ΒχΧ6 ΙΠΙπΊοῃ. Το (8ε58Ι/ αποκτά έτσι μεγαλύτερη επιχειρησιακἡ ευςλιξία και εἶναι επίσης αερομεταφερόμενο µε 
αεροσκάφη ϱ-130/-160. 


προηγμένης κεφαλἠς για το σύστημα. Η βασική κεφαλή της ρουκέτας του «Ἀπιθιζὴ», ΘΜΡΡΚ περιέχει Τ2 εκρηκτικά; 


δύο τμήματα τοι υπερύθρου φάσματος που έχει γωνία κατόπτευσης ἀ0”. Θα πρέπει να σημειωθεί ὀτιτα υποπυρομαχικά: 
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Η ΟΛΛΑΝΔΙΑ 
ΠΩΛΕΙ 
ΠΛΕΟΝΑΖΟΝ 
ΥΛΙκο 


Ο Ολλανδικὸς Στρατός προ- 
χωρεί σε πωλήσεις μεγάλων 
ποσοτήτων πλεονάζοντος 
στρατιωτικού υλικού στη δις- 
θνἠ αγορά, Η προσπάθεια 
αυτή έχει ἠδη σημειώσει αρ- 
κετἠ επιτυχία παρόλο τον 
ἐντονο ανταγωνισμό που ανα- 
πτύσσεται απὀ ανάλογες προ- 
σφορέςτου Βελγίου και χῳ- 
ρών της Κοινοπολιτείας 
Ανεξαρτήτων Κροτών (ΚΑΝ). 

Πέρυσι η Ὀλλανδία κατόρθω- 
σενα πουλήσει στην Αίγυπτο 
599 οχήματα ΤΩΜΑ ΥΗΡ 765 
{ΕΜΕΟ ΑΙΕΝ) και 12 οχήματα 
διοικήσεως ΜΟΥ ἑναντι 198 
εκατομμυρίων δολαρίων, ενῶ 
μικρότερες ποσότητες ποιλή- 


ο. ΗΝ. 
Μι. ενα : θηκαν στο Μπαχρέιν (25 ΥΡΗ 


ῤ ΑΛ) Ἡ ᾿ νοἩ τν Ἀθαή ' 
ΜΕ ΣΤΟΧΟ τὌΟΥΣ ΕΛΕΥΟΕΙΟΟΥΣ ΕΚΟΠΕΥΤΕΣΕ 
Ὁ καλά εκπαιδευμένος ελεύθερος σκοπευτής, Ιδιαίτερα εάν εἶναι οπλισµένος µε σύγχρονο όπλο μεγάλου διαμετρήματος, θεωρείται εξαιρετικά επικίνδυνος αντίπαλος 
και εἶναι δύσκολο να αντιμετωπιστεί παρά µόνο απὀ ἄλλες ειδικὲς ομάδες ελευθέρων σκοπευτών. Τα παραπάγω εἶναι γεγονός τόσο σε περιβάλλον μάχης όσο και σε κα- 
ταστᾶσεις τήρησης τάξης που αντιμετωπίζουν πολλές φορές αστυνομικὲς δυνάμεις. Τουλάχιστον 8ᾳ εἰναι γεγονός μέχρις ότου ἑνο νὲο σύστημα. γνωστό σαν 
αἱ εᾳματᾶ», µπει σε υπηρεσία. Το σύστημα έχει εξελιχθεί απὀ το Εθνικό Αμερικανικό Εργαστήριο | 8ν/γεπορ | ΙνβιπιοΓβ και βασίζεται σε υπάρχουσα τεχνολογία, κατάλλη- 
λα προσαρμοσμένη για την περίπτωση. Τα δύο βασικά στοιχεία του είναι ἑνας αισθητήρας που µπορεί να αναγνωρίζειτην επερχόμενη σφαίρα απὀ τα ιδιαίτερα Χαρακτη- 
ριστικἁ τοι! ἰχνους της και ἑνας Πηλεκτρονικὸς υπολογιστής ποι µπορεί να υπολογίσει την τροχιᾶ της και διαγράφοντας την πορεία της να επισημάνει το σηµείο απ᾿ ὁπο' 
ξεκίνησε. ο αισθητήρας, στο σηµείο εξέλιξης που βρίσκεται τώρα, απαιτεί μόλις τέσσερις μετρήσεις που λαμβάνονται σε διάστηµα λίγων χιλιοστών τοι δευτερολέπτο 
πριν να εἶναι σε βέση ο υπολογιστής να εντοπίσει τη θέση του ελεύθερου σκοπευτή. Αυτό γίνεται οπτικἁ µε τη γραφική απεικόνιση της πορείας της σφαίρας και την ακρι- 
βή κατάδειξη του σημείου απὀ όπου προήλθε. 
Το σύστημα «Ι Πεαιβτά» προήλθε απὀ απαίτηση του Αμερικανικού Στρατού µετά την εμπειρία εμπλοκής µε ελεύθερους σκοπευτές στο Μογκαντίσου της Σομαλίας αλλά 
καιτη Βοσνία. Το «Γβοιαία» όμως αποτελεί και παλαιότερο αἴτημα αστυνομικών δυνάμεων στις ΗΠΑ καισε λλες χώρες, Τώρα το εργαστήριο ΓΙΝΕΠΠΟΙΕ εργάζεται µε 
σκοπὀ να προσαρμόσει το σύστηµα στις συγκεκριμένες ανάγκες κἆβε υποψήφιου χρήστη. Σε πολιτική υπηρεσία. οι αστυνομικὲς υπηρεσίες επιθυμούν µετά την επισή: 
µάνση του σκοπευτή να τον φωτογρα- 


.. « 


ε, ε 


φίσοιυν για τη δίωξη μετά τη σλληψή “9 
του, Ετσιπροσαρµόστηκε ἑνα σύστη- δι 
μα τηλεφοκοί και φωτογραφικής µη- ή τν, 
χανἠς ἡ βίντεο. Σε στρατιωτική χρήση .- . . 


υπήρξε ῃ απαίτηση αυτόματης ετι- - κ αν". «ἳ 
στροφής πυρός στη βέση του ελεύθε- 4 4 

βου σκοπευτή. Εχει αναπτυχθεί µια . 

ἐκδοση του συστήµατος, γνωστὴ σαν 
«ΒΕΒΑΘΥΒ», που µπορεί να ανοίξει πιρ 
µε διαφορά ενός δευτερολέπτου απὀ 
τη βολή του ελεύθεροι σκοπευτή, 

Το «| ἠθρματᾷ» ὄχει ήδη δοκιµαστεἰ, 
και σήµερα αναπτωσσονται εκδόσεις 
που μπορούν να μεταφερθούνσε 
αυτοκίνητα ἡ εἶναι φορητές, Οιτε- 
λειταϊες, µε μικρούς µόνο συµβιβα- 
σμούὺς, μπορον να έχοιν μέγεθος 
ενός σκοπειπικοὺ νυκτός καιπρος την 
κατεύθυνση ακριβως αυτή κινείται ἠ 
ἔρευνα σήµερα. Οι σχεδιαστές τοι 
οραματίζονται ἑνα μικρὼν διαστάσε- 
ων, χαμηλο! κόστους; σύστηµα που 8α 
μπορούσε να προσαρµοσεί στο τυφὲ- 
κιο εφόδοι {όποια µορφή και αν είχε 
αυτό] του στρατιώτη του 21ου αιώνα 
δίνοντάς του τη δυνατότητα να επιση- 


μαίνει αμέσως τη βέση των απειλών. Εκ στν-τ. ι -- 
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765] και τη Νορβηγία (16 Μ5 77]. Η σηµαντικό - 
τερη φετινή επιτυχία αφορά µια επικείµενη πώ- 
ληση δ7 αμτοκινούμενων πυροβόλων Μ109 στα 
Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα. Θα πρέπει να ση- 
μειωθεί ότι η πώληση αυτή, εάν τελικά πραγµα- 
τοποιηθεί, θα περιλαμβάνει και πρόγραµµα 
ανακατασκευής των πυροβόλων που θα αναλά- 
βειη ολλανδική εταιρία ΠΏΜ. Γενικότερος ολ- 
λανδικός στόχος εἶναι η πώληση του πλεονάζο- 
ντος υλικού να γίνει µέσω διακρατικὠν συµφω- 
νιών για να αποφευχθεί η μεσολάβηση εµπό- 
ρων ὁπλων, ενώ επιδιώκεται και η συμμετοχὴ 
της εγχώριας βιομηχανίας στην όλη διαδικασἰα. 
Επόμενος μεγάλος στόχος εἶναι η πώληση 180 
αρµατὼν μάχης {8ορατά 1-Ν, αν και στο συγκε- 
κριµένο τοµέα υπάρχει µικρή ζήτηση απὀ χὠ- 
ρες όπως η Ταιλάνδη, η Μαλαισία και η 
Βραζιλία, ενώ υπάρχει µεγάλη προσφοράἆ απὀ 
το Βέλγιο καιτη Γερμανία, Αν και δεν έχει 
προσδιοριστεὶ τιµή, πιστεί]εται ότι η Ολλανδία 
αναμένει να αποκομίσει 00-50 χιλιάδες ὅο- 
λάρια ανα ὄχημα. Παράλληλα µε τη διάθεση 
των πλεονασματικῶων αρμάτων. ο Ολλανδικός 
Στρατὸς πωλεί µεγάλες ποσότητες προµαχι- 
κὠν αρμάτων των 105 χιλ, στα οποία περιλαµ- 
βάνονται και αποθέµατα 70.000 οβίδων 
ΑΡΕΣΞΕΩΕ. Ηζητούμενη τιµή ανά τεμάχιο υπολο- 
γίζεταισε 200-250 δολάρια, 

Στο μακρύ κατάλογο του υλικοῦ προς πώληση 
περιλαμβάνονται: 

ΣΤ15 ἁρματα µάχης Γ6οραια ο, Τα ἆρματα αυτά 
έχουν κατασκευαστεἰτην περίοδο 1980-66 και 
η ζητούµενη τιμή εἶναι περίπου 2-2.5 εκατ. ὃ0- 
λάρια ανά ἆρμα. 

25 αυτοκινούμενα αντιαεροπορικἀ συστήµατα 
Ώθρα[α 

.Τ16Μ119 σε εκδόσεις επικοινωνιών, αναγνώ- 
ρισης κ.ά. Τα περιασότερα απὀ τα τελευταία εἷ- 
ναι εξοπλισμένα µε πύργους και πυροβόλα 
Ώβηίκοη ΚΒΑ/ΒΟ2 των ο χιλ. Π ζητούµενη τιµή 
εἶναι περίπου Τ0.000 δολάρια ανά ὀχημα 
(90.000 δολάρια για το σύστημα πήργομ/πυρο- 
βόλου), 

.90 αυτοκινούμενα πυροβόλα Μ110Αβ2 των 203 
χιλιοστων 

»20 συρόμενα πυροβόλα Μ1]4 τῶν 19ο χιλ. 
.ὁ8 οχήματα περισυλλογής Μ5{8 

.45 συρόµενα πυροβόλα Μπόφορς {//Ότων 40 
Χιλ, 

«155 ὀλμουςτων 81 χιλ. 

«6/ ὀλμουςτων 190 χιλ. 

.386 ΠΑΟ των 106 χιλ. 

«500 πολυβόλα των 12.7 Χιλ. 

και µεγάλες ποσότητες τυωφεκίων εφόδου ΕΝ 
ΕΑΙ των 7,80 χιλ. υποποληβόλων εζΖίτων 9 χιλ. 
και σχετικών πυρομαχικών. 


απ. ἡήἩ-ν« 


Το ρωσικό γραφείο ανάπτυξης ελαφρών ὅπλων ΤΕΝΙΙ ΤοςΗπιβξῃ παρουσίασε πρόσφατα ἑνα νὲο αντιαρµατικύ θλἠ: 
μα, γνωστό σαν «Ανἰοποπιϊγᾶ» για προσβολἠ στόχων σε πολύ μικρὲς αποστάσεις Το βλήμα ανήκει στην ιδια κατη- 
γορία µε τα Δυτικά ΕπΥχ ἡ Ργβάαίοι και προορίζεται για την προσβολή αρμάτων σε απόσταση ἑως και 500 µέτρα, Το σὺ- 
στηµᾳα κατεύθινσης βασίζεται σε µια αδρανειακἠ πλατφόρμα που διατηρεἰ την πορεία σταθερή στη διάρκεια της σὺ- 
ντοµης πτήσης πρας το στόχο. 


Το ενδιαφέρον που επιδεικνύουν αρκετές χώρες για την απὀκτηση υποβριχίων έχει δραστηριοπαιήσει αρκετούς κα- 
τασκευαστὲς στο να προσφέρουν νέες σχεδιάσεις, Αναμεσᾶ τους βρίσκεται και το Κεντρικό Ινστιτούτο Ναυτικών 
Σχεδιάσεων ΒωδΙή στη Ρωσία, που έχει σχεδιάσει και τα υποθρύχια της κλάσης «ΚίΙο» (/Β5ΗιᾶνίᾶΞΚκα σε ρωσική υΠη: 


᾿. ρεσία]. Δύο απο τα τελευταία ἐχοιν εξαχθεί στο Ιράν. διαταράσσοντας την ισορροπία δυνάμεων στην περιοχή του 


Κάλπουι, ὁπου καμία ἄλλη χώρα δεν διαθέτει υποβρύχια. Η κλάση ἁμώς αυτή σκαφών δεν είναι απολύτως προσαρµο- 
σµένη στις τοπικές ανάγκες. Ενα από τα προβλήματα που δµφανίστηκε ήταν η χαμπλἠ απόδοση και η διάρκεια ζωής 
των συσσωρευτών στο θερμό περιβάλλον της περοχἠς. Έτσι το ινστιτούτο προχωρεί στην παρομσίαση µιας σειρὰς 
γέων σχεδιάσεων. Πρόκειται για µια οικογένεια Ινωστή σαν «ΑπιυΓ» που περιλαμβάνει σκάφη απὀ 550 ἑως και 1850 
τόνους. Σύµφωνα µε πληροφορίες, υπάρχει ἐντονο Ενδιαφέρον απὀ πολλές αραβικές χώρες. 


Η Ρωσία πραγματοποίησε στα τέλη του περασμένου Δεκεμθρίου την πρώτη δοκιµἠή του νέου θαλιστικού δΙηπειρωτι- 
κού θλήµατος Τορο[-Μ που φἑρει μονή πυρηνική κεφαλή. Το βλήμα προέρχεται απὀ τὸ παλαιότερο Τορυ! (59-55 
αθΙζΚΙΘ»]. Εγώ ὁμως το τελευταίΏ εἰχε αναπτυχθεί ϱ᾿ ἑνα σύστημα εκτοξευτῶν που χρησιμοποιούσε το δίκτωο σιδηµο- 
δρόμων, ο νεότερος πήραυλος έχει προσαρμοστεί στους κλασικοὺς εκτοξευτές από σιλὀ, Το Τορο(-Μ βα χρησιµοποι- 
ηθεἰ σαν βάση για ταν εκσυγχρονισμό των πυραυλικὠν σρατηγικὠν δυνάμεων της Ρωσίας, αντικαθιστώντας τὰ παλαι- 
ὁτερα1ΟΒΜ µε πολλαπλές κεφαλες δεδομένων των περιορισμών που προβλέπουν αι αυνθήκες για τα πυρηνικά όπλα. 


Το αμερικανικό ναυτικό προχωρεί στην ενσωμάτωση µίας σειράς θελτιώσεώων στο αντιπυραυλικό σύστημα 
«ΡΠΘΙΒΗΧ» προκειµένου αυτό γα παραμείγει ικανό στην αποστολή του έναντι νέων απειλὠν που εμφανίζονται ή θά 
εμφανιστούν προς τις αρχές του επόμενοι σιώνα Πιο συγκεκβιµένα, στα συστήµατα ΒΙδοΚκ Ἰ ενσωματώνεται αποθή- 
κη αναχορηγίας πυρομαχικών μεγαλύτερης χωρητικότητας, βελτιώσεις στο λογισμικό για την αντιμετώπιση βληµη- 
των που εκτελούν ελιγμούς, αυξημένο τὰξο ἐρεινας του ραντάρ πρὀσκτησης για την κόλυιµη τοµέων που εκµεταλ- 
λεύονται βλήματα που προσεγγίζουν κατακόρυφα και βελτιώσεις στο μηχανισμό περιστροφής του συστήµατος για 
υψηλάτερες αποκρίσεις. Μελλοντικά υπάρχει η πρόβεση αντικατάστασης του συστήµατος ελέγχου βολής µε αλλο 
που βα χρησιμοποιεί λογισμικό σε γλὠσσα προγραμματισμού ανώτερης τάξης για ταχύτερη εξαγωγἠ λύσεων στις 
εξισώσεις βολής, Επίσης, µελλοντικὰς στάχος εἶναι η υιοθέτηση πυρομαχικαύ µε βαρύτερη βολίδα (πισκα|-εοσαί- 
ἴμπᾳβδίεη αντί αυτής απὀ πιοκα[-Ιτοπ) που χρησιµοποιείται σήµερα. Οι βελτιώσεις στα αιστήµατα του ἀμερικανικοιί 
γαυτικού ἔπου αφορούν περισσότερα απὀ 4θΏ πλοία] πιθανότατα Βα μιοβετηθούν και απὀ 16 ἄλλα ναυτικά που χρησι- 
μοποιοῦν επίσης το «ΡΠΔΙΔΗΣ», ανάμεσά τους καιτο ελληνικὀ. 

Σε µια παράλληλη εξέλιξη. η Πυφῃες και η θίοπααΙ συμφώνησαν για την από κοινού ανάπτυξη ενός συστήµατος εγγύς 
αντιπυραυλικής ἄμυνας µε υψηλής ενέργειας λέιζερ που θα αντικαταστήσει τα «ΡΗΘΙΔΠΣ» και «Π08ίκεΕρεΙ». Σ᾽μφώνα 
µε τα σχέδια ενα σύστηµα µε λέιζερ 200ΚΜ/ θα μπορεί να εκτελέσει 100 ἐµπλοκέστου ενός ξευτερολέπτου πριν απαι- 
τήσει «επαναφόρτιση», διαδικασία που θα απαιτεί μόλις 10 δευτερόλεπτα. 


Διαμάχη ανάµεσα στις ΗΠΑ καιτη Βωσία έχει ξεσπάσει για την προμήθεια ενός εξελιγµένου αντισεροπορικού ὅι- 
κτύου στα Ηνωμένα Αραθικά Εμιράτα Η Ρωσίᾳ βρισκόταν στα πρόθυρα συμφωνίας για την πώληση τριών συστημά- 
των 9 -Τ012 (9-300Ν]. όταν η Ρέ(θιον επενέβη καιπροσέφερε 10 εκτοξειτές Ρα[ήσί στα πλαίσια ενὰς πακέτου που η 
αξία του ξεπερνά το 1 δισ. δολάρια. Αν π αγορά κριθεί στην τιµῆ. οι Ρώσοι φαίνεται ότι έχουν το πλεονέκτημα. δεζο- 
μένου οτιτα συστήµατα παραχωρύιυνται έναντι δανείων των ΠΑΕ που συγκεντρωτικά δεν ξεπερνούν τα 500 εκατ. ὄο- 
λάρια. Οι ΗΠΑ. όμως. που; ἐχαοιν κατορθώσει να ποιιλησουν περισσότερα απὀ ὁ5 συστήµατα Ραἰπαί σε αραβικές χΙ- 
οξς και δεν εννοοὐν να χάσουν αυτή την αγορά. αντιπροτείνουν να εντάξουν τους Ραἴήοί σε ἑνα σύστηµα αντιαερο: 
πορικης ἄμυνας που θᾳ περιεχει καιτους ΗΑΝΛΙΚ αυτή τη στιγµή πε υπηρεαία µε την αραβική χώρα. Οι τελευταίοι θα 
αναβαθµιστουΝ στο τελευταίο επιχειρησιακὀ επίπεδο χωρίς κόστος. 


Ενα νέο προιόν τουρκο-γερµανο-αμερικανικής συνεργασ!ας παρουσιάστηκε σε πρασφατη έκθεση αμυντικαυ υλ- 
κού που έγινε σε χώρα της µέσης Ανατολής. Πρόκειται για ἑνα σύστηµα σουτοκινούμενοι ὀλμου των 120 χιλ.ποι) 
µπορεί να βάλει κάτω από πλήρη κάλυψη της θωράκισης του αχήµατος που τον μεταφέρει. Γνωστό µε το όνοµα 
τΜυΑ5 (Τυαίθά Μοήε[ υπάθί ΑππιουΓ Φγςίεπι] αναπτύσσεται κότω από την καθοδήγηση της Λόκχιντ Μάρτιν.που 
προσφερει τὸ σύστημα ελεγχοι βολής καιτα πυρομαχικά. τη γερµανικἡ Μάουζερ που προσφέρει τον ὀλμο και την 
τοιιρκική ΕΝΘΦΟΦ που προσαρμόζειτο σιστηµα σε πύργο, Ο τελευταίος µπαβρει γα τοποθετηθεί σὲ ποικιλία οχμάτων, αν 
και στην έκθεση επιδείχθηκε επἰ οχήματος Μ1 10, Στόχος του προγράμματος εἶναι παραγγελίες απὀ το Κουβέιτ, τη 
Σαουδικἡ Αραβία καιισως την Ταυρκια. 


Ὀ αμερικανικός στρατός ανέθεσε σε δύο εταιρίες την πρώτη φάση ενός προγράµµατος, [ΟΙΜ/6, ΟΡ/εο(ίνε Ιπαἰν]αμαί 
ζοπιθΒί ΜΜ/θβροπ) το τελικὀ προιόν του οποίου προορίζεται να σντικαταστήσει µία σειρᾶ ελαφρών όπλων συµπερ:- 
λαμθανομένου και τοι Μ16 µε τον οκτοξευτή θομθίδων των 40 χιλ. Το νέο ὁπλο σναμµένεται να συνδυάζει ὅυο διαµε- 
τρηµατα, ἑνα 5.56 χιλ. (ή ἀλλο μικρότερο) και ἑνα 20 χιλ. ενώ το βάρος του ὅεν θα ξεπερνά τα »,45 κιλά, Όα μπορεὶ να 
εκτελεἰπρογραμμµατισµένης διάρκειας βολή σαν αμτόματο. ἡ βολἠ κατά βοή, και το βελληνεκὲς του υπολογίζεται στα 
900 µετρα [1000] για τη ρίψη βομβίδων. 


Οι ΗΠΑ πρόκειται να προμηθευτούν για αξιολόγηση και ἑνα δεύτερο αντιαεροπορικὀ σύστημα 3Α-10, αυτή τη φορά 
απὀ την ἴδια τη Ρωσία. Όπως είχαμε γράψει σε προηγούμενο τεύχας µας, ἕνα τέτοιο σὐστημα Εἶχε αγοραστει µέσω 
καναδικἠς εταιρίας απο τη Λεικορωσίᾳ χωρίς την ἐγκριση της Μόσχας. Για την τελευταία αγορά έχει αναφερθεί ὅτι 
κόστισε Θ0 εκατ. δολάρια. αλλά τὸ ποσό αυτό δεν έχει επιβεβαιωθεί σπὀ τα δύο µέρη. Στο µεταξύ η Βωσια ἐχει παρη- 
χωρήσει για αξιολόγηση στη Μ. Βρετανία ἑνα αρμα Τ-80 και ένα αντιαεραπορικὀ αμτοκινούμενο σύστηµα 256 
ΤοπρμξΚ8. Ένα Τ-80 και ἕνα σύστηµα διοίκησης και σιντονισμού αντιαεροπορικἠς ἄμνας Βαπῄί έχει παροδοθεἰ και 
στις ΗΠΙΑ. 


Η Μαρτιν Μαριέτα Ελεκτρόνικ Σήστεµς παρομσίασε πρὀσφατα µια μικρότερη ἔκδοση του αντιαεροπορικου συστή- 
µατος ΑΕΩΙ5 που προορίζεται για σκάφη μεγέθους φρεγάτας. Το σὐστήμα προσφἑρεται γΙα τον εκσυγχρονισμό των 
αμστραλιανών ΕΕΑΤ αλλά καιτις μελλοντικὲς φρεγάτες που θα ναυπηγήσουν η Γερμανία, η Ισπανία, ενώ προτείνεται 
και για τη μελλοντική κοινἠ φρεγάτα που αναπτύσσει κοινοπραξία ἀλλων χωρών του ΝΑΤΟ. 
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Τα όπλα αυτά (Παπασυης] είναι τα πιο µικρά σε µέγεδος 
από τα φορητά όπλα. Το γεγονός αυτό τα έχει καταστήσει 
τα κατεξοχήν όπλα αυτοάμυνας, µε αποτέλεσµα να µην 
λείπουν από το οπλοστάσιο κανενός στρατού, αλλά να εἷ- 
ναι και το βασικό όπλο που φέρουν οι αστυνομικοί και 
όσοι πολίτες θέλουν κάποιο µέσο αυτοάμυνας στις χώρες 


που επιτρέπεται η οπλοφορία. 


α όπλα αὐτὰ χωρίζονται σε δύᾳ κατηγο- 
ρἱες;τα περίστροφα (ΗΠενοϊνεή και τα ηµι- 
αυτόματα πιστόλια (9εἱΐ | οβοἶπᾳ ΕΙΞΙΟΙΘ]. 
Από τα τέλη της δεκαετίας του 1950, όταν 
καιη Μεγάλη Βρετανία. η τελευταία απὀ τις μεγά- 
λες δυνάμεις που εἰχε ως υπηρεσιακὀ ἁπλο χειρος 
το περίστροφο αποφάσισε να υιοθετήσει ἑνα ημι- 
αυτόματο πιστόλι (το Βιονπίπᾳ Ηι Ρον]. το περί- 
στροφο ἄρχισε σιγά σιψἁ να εξαφανίζεται απὀ τα 
οπλοστᾶσια των στρατών. Παρόλα αυτά. το περἰ- 
στροφο εἰναιτὸ βασικὸ υπηρεσιακὺ όπλο χειρὸς 
των αστυνομικών σε πολλά κράτη. και κυρίως στις 
ΗΠΑ. Όμως απὀ τα τἐλη της ὀεκαετίαστου 1980 
τΏ περίστροφο ἄρχισε σιγά σιγἁ να περιθωριοποι- 
Εἶται ενώ αντίθετα αρχισαν ν᾿ αμξάνονται ολοένα 
καιπερισσότερο οι αστυνομικές δυνάμεις που μιο- 
βετούσαν ως υπηρεσιακό ὁπλο κάποιο ηµι-αυτό- 
µατο πιστόλι, µε αποτέλεσµα σήµερα το περι- 
στροφο να θεωρειταιξεπερασμὲνο, 
Είναι όμως η περιθωριοποίηση αυτή του περιστρό- 
φου αποτέλεσµα µιας εγγενοὺς κατωτεροτητὰς 
του ὡς προς το ἡμιαυτόματο πιστόλι: Θα προσπα- 
βήσοιυµε να δώσουμε µία απάντηση στα ερώτημα 
αμτόὸ µέσα απὀ µία συγκριτική παρουσίαση των 
πλεονεκτημάτων και των μειογεκτηµάτων και των 
δύο τύπων ὁπλων χειρὸς, αφού πρώτα παρουσιά- 
σουµε σε γεγικὲς γραμμές τὰ τεχνικά χαρακτηρι- 
στικά και τον τρύπα λει- 


σοἱί Ργίποπ 


τουργίαςτους, 


ΠΕΡΙΣΤΡΟΦΩ 
Το δηµιαύργηµατου 5. 


του Άγγελου Φιλιππάτου 


Φπτίῃ ὃ ἠαδξοή ΜοάεΙ 14Κ98 


σοιί 
υπήρξε το πρὠτο πρα- 
κτικά αποτελεσματικὸ 
επαναληπτικὀ φορητό 
όπλο. Απότο 1806 που 
κατοχυρώθηκαν τα δι- 
καιώµατα ευρεσιτεχνιας για το πρώτο 
«περιστρεφόμενο πιστόλι» [Ηενοινίηᾳ Βἰδίο! ως 
τατέλη του 19ου αιώνα. αυτό το πρωτοποριακὀ 
γιατην εποχἠ του ὁπλο εξελίχθηκε χάρη σε µία 
σειρᾶ βελτιῴσεων στο σύγχρονο περἰστροφΏ 
ὁπως το γνωρίζουμε σήµερα. Βέβαια, εξακο- 
λουθούν και σήµερα να παράγονται περίστροφα 
µε πρότυπο τ΄ απαρχαιωμένα τεχνικά χαρακτηρι- 
στικἁ του κλασικού σοιἱ 18/3 Ρεασβιπακθή, αυτά 
τα 


όπλα ὁμως χρησιμοποιούνται κυρίως για εἰδι- 
κους σκοπούς, ὁπως για παράδειγµα το κυνήγι. 
Το σύγχρονο περίστροφο ως ὁπλο αωτοάμυνας, 
ὁπώς τυποποιήθηκε απὀ τα Φπιῖῃ ἃ Λεβδοη κ 
Ε{απίες ἡἠ το Οοί{ Ργίποπ χαρακτηρίζεται απὀ τη 
σκανδάλη διπλὴς ενέργειας (Ώσυδίε Αοίοπ) και τη 
δωνατότητα να πέφτει στο πλάι ο κὐλιδρος ὥστε 
ν αφαιρούνται µε µία κίνηση οι ἀδειοι κάλυκες µε- 
τά τη βολή. 
Η ἄσκηση πίεσης στη σκανδάλη πραγµατοποιςί 
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δύο λειτουργίες; οπλίζειτη σφύρα και στη συνέὲ- 
χεια την απελευθερώχει γιατην πραγματοποίηση 
της βολἠς, Από πρακτική ἀποψη, σηµασίᾳ έχει ὁτι 
ένα όπλο χειρὸς {είτε είναι περἰστροφο, εἶτε ημι- 
αυτόματο πιστόλι) µε σκανδάλη µονής ενέργειας 
(Βίπαιο Αεἰἰοπ) για να βάλλειθα πρεπειπραη- 
γουμµένωςνα ἐχειοπλιστείη σφύρα ἠ ο επι- 
κρουστήρας του. Αυτό ἐχει σαν αποτέλεσµα η 
σκανδάλη διπλἠς ενέργειας να παρουσιάζει µεγα- 
λυτερη αντίσταση ταν την πιέζει ο χρήστης, να 
βίναι δηλαδή πιο βαριά, καθῶς για να πυροβολήσει 
τα ὀπλο θα πρέπει 0 χρήστης να υπερνικήσει την 
αντίσταση του ελατηρἰου του μηχανισμού ὀπλισης 
της σφύρας. Το γεγονός αυτό προφανώς επηρεά- 
ζει την ακρίβεια των βολών καιτην ταχύτητα ανή- 
µεσα στις βολές, ιδίως αν ο χρήστης το ὀπλου δεν 
είναι καλά εκπαιδευμένος. Κιαν για τα ηµι-αυτό- 


µατα πιστόλια µε σκαν- 
δάλη διπλής ενέργειας αυτό ισχύει µόνο για 
την πρώτη βολή -όπως θα δουμε παρακάτιυ- 
στα περἰστροφα ισχύει για κάθε βολή. 
Φυσικά στα περίστραφα µε σκανδάλη διπλής 
ενέργειας, ο χρήστης ἔχει τη δυνατότητα να οΠλἰ- 
σειµετοχεριτουτησφιρακαι ναπυροβολήσειµε 
σκανδάλη απλἠς ενέργειας αυξάνοντας τις πιβα- 
νότητες ευστοχίας, Κάτιτέτοιο ἁμως θα καθιστοι- 
σε τοσο πολ αργή την ταχύτητα μετάβασης απὸ 
τη µία βολή στην ἄλλη, ᾧστε να µην εἰναι πρακτικά 
αποτελρσμµατικό σε συνθήκες αυτοάμυνας. δε ρε- 
αλιστικὲς συνθήκες επομένως, το περίστροφο εἰἷ- 
ναι ἑνα όπλο που βάλλει την κάθε βολή του µε 
σκανδάλη διπλἠς ενέργειας, της οποίας το μεγά- 
λο βάρος αποτελείἰ και τή μοναδική ασφάλεια Του 
ὁπλου. 

Τοπιο εμφανές χαρακτηριστικό του περιστρόφοι! 
εἶναι φυσικά ο κύλινδρος στον οποία τοποθετο- 
νται οι σφαίρες και αποτελεἰ το σύστημα τροφο- 
ῥοσίας του όπλου. Η χωρητικότητα των κυλίὶν- 
ὄρων των περισσότερων περιστρόφων εἶναι ἑξι 
σφαίρες, εκτος απὀ μερικά περίστροφα πολὺ µι- 
κρὠν διαστάσεων ὁπως τα ΑΠπΙΙη ἃ ννββς0ην) 
Ε/ΑπΙΕς, ἢ περίστροφα που βάλλουν πολύ ισχυρές 
και μεγάλοι διαμετρήματος σφαίρες καιτα οποία 
χρησιμοποιούνται κυρίως για κυνήγι (851. 494], 
Στο πίσω αριστερό μἐρος του κυρίως κορμού του 
ὑπλου υπάρχει στα περισσότερα περίστροφα ο 
μοχλός απελευθέρωσης του κυλίνδρου, ο οποίος, 
όταν ενεργοποιηθεί, επιτρέπει στον κύλινδρο να 
πέσει στο πλάι ώστε να πραγµατοποιπθε! η γέμιση 
ἠτ απογέµιση του όπλου. Ἡ δεύτερη πραγµατο- 
ποιείται µε την ἄσκηση πίεσης στη ράβδο απόρρι- 
ψης, η οποία αφαιρεἰ ταυτόχρονα απὀ τον κυλιν- 
ὅρο όλους τους ἄδειους κάλιυκες µετά απὀ τη βο- 
λή. Αντίθετα. η γἐµισητου ὁπλου γίνεται µε την εἰ- 
σαγωγἡ καβεμἰα σφαίρας χωριστά στον καβένα 
από τους θαλάμους του κυλίνδρου. εκτός αν χρη- 
σιµοποιηθεί κάποια απὀ τις ειδικὲς συσκευές 
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ἱβρεαβαιοβάεΓ5] που επιτρέπουν την ταυτόχρονη 
εισαγωγἡ όλων των σφαιρών στους θαλάμους. 

το κρίσιμα σηµείο στη λειτουργία ενός περιστρό- 
φου εἰναιη ευθυγράμμιση του θαλάμου µε την 
κάννη. Με το ανασήκωμα τῆς σφυρας, εἶτε µηχα- 
γικά, εἰτε µε τα χέρι, ο κύλινόρος απελευωθερώνε- 
ται και αρχίζεινα περιστρέφεται, Όταν η σφύρα 
φτάσει στα τέλος της διαδρομής, ο κύλινδρος ακι- 
γητοποιείται ευθυγραμμἰζοντας το θάλαμο µε την 
κάννη. Η πτώση της σφύρας στη συνέχεια ενερΥο- 
ποιείτον επικρουστήρα -σε ὐσα περίστροφα δεν 
Εἶναι ενσωματωμένος σ᾿ αωτήν- και πυροδοτεί τη 
σφαίρα. Η όλη διαδικασία πραγματοποιείται µέσω 
µιας διάταξης ελατηρίων και ελασµότων, εἶναι 
αποκλειστικά μηχανική καιη επόμενη βολή δεν 


εξαρτάται απὀ την πυροδότηση ἡ ὀχιτῃς 
προηγσουµενης σφαίρας, ὁπως συμβαίνει 
με τα ημι-αυτόματα πιστόλια. 


ΗΜΙ-ΑΥΤΟΜΑΤΟ ΠΙΣΤΟΛΙ 
Τα πρώτα ηµι-αυτόματα πιστόλια εμφανίστηκαν 
στα τέλη του 19ου αιώνα. Το ημι-αυτόματο πιστὸ- 
λιόμωςπου αποτελείτο πρώτο και ἴσωςτον σηµα- 
ντικότερο σταθμό στην ιστορία της εξέλιξης 
αυτοή του τύπου όπλου χειρός εμφανίστηκε στις 
αρχες του 20ου αιώνα. Αυτό ὅεν εἶναι ἀλλο από το 
κλασικό δημιούργημα του... Βτοινπίπῃ. το Οσοι Μ 
1811, το οποίο µιοθετήθηκε από τις Ενοπλες 
Δυνάμεις των ΗΠΑ, Το γεγονός Που καβιστα τόσο 
σημαντικό τα ρόλο του Μ 1911 στην ιστορἰα εξἑλι- 
ξης των ημι-αυτομάτῶν πιστολιών εἶναι ο τρόπος 
λειτουργίας του. ο οποίος ἦταν τόσα αξιόπιστος 
ὡστε η αξιοπιστία του να θεωρείται αξεπέραστη 
ακόμα και σήµερα. Το βασικὀ πρόβλημα στη λει- 
τουργία ενός ηµι-αυτομάτου πιστολιού εἶναι να 
μην διαφύγουν τα αέρια που εκτονωνονται µετά 
απὀὸ τὴν πυροδότηση της σφαίρας πριν εξασθεν|- 
σει σ᾿ ἑνα ασφαλές επίπεδο το ὑψοςτων αερίων 
για να µην διατρεξει κἰνδυνο ο χρήστης του 
ῥπλου. Ἡ λυση που επινοήβηκε απὀ τον Βιουπίπῃ, 
η δραχεία οπισβοδρόµηση ολισθητήρα-κάννης 
[Βποιί Πθοπ/ῃ, εἶναι η μέθοδος µε την οποία λει- 
τομργοὺν όλα σχεδόν τα σύγχρονα ηµι-αυτόματα 
στόλια που βάλλουν σφαίρες ισχυρου διαµετρῆ- 
ατος (από Ὁπιπι Ρ8Γ80Είμπι και ἀνῳ]. 

μέθοδος αωτή σε γενικές γραμμὲς µπορείναπε- 
γραφείως εξής; µετα απο την πυροδότηση της 
φαΐρας. ο ολισθητήρας και η κάννη παραμένουν 
σφαλισμένοι µεταξύ τους για οσο διάστηµα η 
Εση των αερίων ειναι υψηλή, και κινούνται μαζί 
ρος τα πίσω διανιοντας µία πολύ µικρή απόστα- 
η. 2το τέλος της απόστασης αυτής, όταν πια η 
ἱεση των αερίων έχει εξωσβενίσει, η κάννη απα- 


πα] 
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σφαλίζει απὀ τον ολισθητήρα. ο οποίος συνεχίζει 
μόνος του την προς τα πίσω πορεία του. πραγμα- 
τοποιώντας την εξαγωγἠ του ἁδειου κάλυκα απὀ 
τη θαλάμη και στη συνέχεια την απὀρριψή του. 
Φτάνοντας στο τέλος της διαδρομής του. 0 ΟλΙ- 
σθητήρας οπλίζειτη σφύρα ἡ τον επικρουστήρα 
(σε όσα ημι-αυτόματα πιστόλια δεν ἐχουν εξωτε- 
ρικἠ σφύρα] και στη συνέχεια το επαναστατικὀ 
ελατήριο τον επαναφέρει προς τα εμπρος. Με την 
κἰνησή του προς τα εμπρὸς. ο ολισθητήρας αφαι- 
ρεί απὀ το γεµιστήρα την επόμενη σφαίρα και την 
υθει στη θαλαμη. 
ΑΝ η µεβοδος της βραχείας οπισθοδρόµησης εἶναι 
ο βασικὸς τρόπος µε τον οποίᾳ λειτουργοὺν τα 
ημι-αυτόματα πιστόλια που βαλλουν σφαίρες 
ισχυροι διαµετρή- 


ματος, δεν 
είναι και 0 µο- 
ναδικὀς. 
Ὑπάρχοιν διά- 
φοροι τύποι ηµι- 
αυτόματων πι- 
στολιών που λει- 
τουργοῦν µε βαση 
τη μέθοδο των πε- 
ρίων, µία μέθοδο 
λειτουργία που βασικἁ χρησιμοποιούν τα σύγχρο- 
να τυφέκια. Από αυτές, η πιο γνωστή είναι η µέθο- 
δος της κα- 
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Βυστέρησης 
µέσω των αερίων 
(ᾷ8ς Πείαισθο] η 
οποία χρησίµοποι- 
είται απὀ τα πιστό- 
λιατης σειρᾶς Ρ-{ 
της ΗεοΚ/ε ἅ ΚοςΠ. 
Μετη µέβοδο αυτή, 
ενα μερος απὀ τα αξ- 
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ρία που εκτονώνονται μετὰ απὀ την πυροδότηση 
της σφαίἰρας διοχετεύονται σ ἑνα θάλαμο που βρἰ- 
σκεται κάτω απὀ την κόννη, για να καθυστερήσει η 
προς τα πἰσω κίνηση του ολισθητήρα μέχρι να πέ- 
σεισε ασφαλές επίπεδο η πἰεσήτους, Στη συνε- 
χεια, ο ολισθητήρᾶας οπισθοδρομείτιραγματοποιώ- 
ντας τις ὀιαδικασίες εξαγωγἠς και απόρριψης του 
ἀδειου κάλυκα. ὀπλισης της σφύρας ἤ του επι- 
κρουστήρα και ὤθησης της επόμενης σφαίρας στη 
βαλάμη. 

ϱ δεύτερος σηµαντικὸς σταθμός στην εξέλιξη της 
ιστορίας των ημι-αυτομάτων πιστολιών σηµειώθη- 
κε µε την εμφάνιση του Βγουπίπᾳ ΠΙ-Ροψει ἡ ΓΕ 
3ς καισχετίζεται µε τη χωρητικότητα του γεµιστὴ- 
ρα. Ο γεµιστήρας εἶναι ο τρόπος τροφοδοσίας του 
ημι-αυτομάτου πιστολιού. Οι σφαίρες τοποβετο- 
νταιεκτων προτέρων σε αυτόν και στη συνέχεια ο 
γεµιστήρας τοποθετείται στο όπλα, και πιο σωγκε- 
κριµένα στη λαβή του. Η ὀυνατότητα αυτή του ημι- 
αυτομάτου πιστολιοῦ επιτρεπει στο χρήστη να 
έχει µαζί του και ἀλλους γεµιστήρες εκτός απὀ 
αυτόν που βρίσκεται ἠδη στο ὅπλο και να τροφο- 
δοτείτο όπλο στο σύνολο της χωρητικὀτητάς τοι 
µε µία µόνο κίνηση. Μέχρι την εµφάνισῃ του Ηἰ- 
Ρονει οι γεµιστήρες ήταν µονῆς στήλης, και ή χωώ- 
ρητικότητά τους, ανάλογα µε το διαμέτρημα του 
όπλου ἦταν / ἑως ἃ σφαίρες. Ω διπλής στήλης Υὲ- 
µιστήρας του ΗΙ-ΒοΜει είχε χωρητικότητα 13 
σφαιρών. Ἠταν µία επανάσταση σε σχεση µε τα 
δεδοµένα της εποχἠς, καθώς σχεδὸν διπλασιά- 
στηκε η χωρητικότητα του ὁπλου σε σχέση µε τα 
υπόλοιπα μοντέλα και οδήγησε στις σημερινές 
Εξελίξεις. Τα σύγχρονα ηµι-αυτόματα πιστόλια, 
αυτά που εχουν διαμέτρημα 8 πππι ΡΔΓΔΡΕΙΙωΠΙ, 
έχουν γεµιστήρες πο η χωρητικότητά τους εἶναι 
τουλάχιστον 19 σφαίρες, μερικά δε μοντέλα όπως 
τῷ ΟΙ6οκ ἐχει 17 σφαίρες. Αξίζει τέλος ν᾿ αναφερ- 
εἰ ότι υπάρχουν και ειδικοί γεµιστήρες µε ακόµη 
µεγαλύτερη χωρητικότητα (άνω των 20 σφαιρών]. 
Αλλά οι γεµιστήρες αυτοι όταν τοποθετούνται 
εξέχουν αρκετά απὀ τη λαβή του όπλου. 

Ο τρίτος ση- 
μαντικός 
σταθμός 
σηµειώθη- 
κε µε την 
εμφάνιση 

τοι ΥΝΙίΠΕΙ 
Ρ48. Αν και 
δεν ἦταν το πρὠτο ημι-αυτόματο πιστόλι µε 

σκανδάλη διπλής ενέργειας και δυνατότητα 
αφοπλισμού τους σφµρας -είχε προηγηβεἰ το 
μοντέλο ΡΒΡ τῆς ἰδιας εταιρἰας- ἦταν το πρὠτο 
ηµι-αυτόματο πιστόλι που ἐβαλε σφαίρα ισχυρού 
διαμετρήματος και το πρώτο που υιοθετήθηκε από 
τις Ενοπλες Δυνάμεις κάποιου κράτους, και 
συγκεκριµένα της Γερμανίας. Μέχρι τότε, τα ημι- 
αυτόματα πιστόλια εἶχαν σκανδάλη απλής ενέρ- 
γειας. Υπάρχουν τρεις τρόποι γιατη μεταφορά 
ενὸς ημι-αμτόματου πιστολιού µε σκανδάλη 
απλής ενέργειας; εἶτε µε ἄδεια τη θαλάμη, εἶτε µε 
σφαίρα στη θαλάμη καιτη σφύρα κατεβασµένη, εἰ- 
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χο σε διαφαρετι- 
κὀ σηµείο απὀ 
τις υπόλοιπες, 
καθώς και σε 


τε µε σφαίρα στη θαλάμη, τή σφύρα οπλισµέ- 
γη και τοποθετημένη την ασφάλεια. Ο πρώτος 
τρόπος, αν καὶ οπιο ασφαλής, εἶναι αρκετά πιο αρ- 
γὰς, αφού ο χρήστης ππέπει να τραξήξει πίσω τον 
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ολισθητήρα οπλίζοντας το ὁπλο πριν πυροβολή- µία πολὺ µι- 
σει. Ὁ δεύτερος ΊἸρόπος δεν θεωρείται αρκετὰ κρήἠ απῳ- 
ασφαλής, καθώς ο χρήστης πρέπει να χαμηλώσει λεια Χρό- 


νου κατά τη 
μετάβαση απὀ το 
ένα είδος σκανδά- 
λης στο ἆλλο, Το πρό- 
βληµα αυτό όμως µπορεί να 
λυθεί αν ο χρήστης αφιερώσει 
το χρόνο που απαιτείται για την κα- 
τἆάλληλη εκπαίδευση. 
Τελευταία, µετά απὀ αἰτημα αρκετῶν 
αστυνομικὠν στις ΗΠΑ, εχει δηµιουρΥη- 
βεἰ ἑνας καινουριος τύπος ηµι-αυτομά- 
των πιστολιών που έχουν γίνει γνω- 
στά ως ΠΑΟ (Ώουβίθ Αοΐίοα ΟΠΙΥ] και 
εχουν σκανδάλη διπλής ενέργειας για 
κάθε βολή. Στα πιστόλια αυτά, όταν ο 
ολισθητήρας φτάσει στο τέλος της πορεί- 
αστου. δεν οπλίζειτη σφύρα. αλλά αωτή ακο- 
λουθείτην προς τα εμπρός πορεία του και επανέρ- 
χεται σε κατάσταση ηρεμίας. Τα ΡΑΟ μπορούν να 
χαρακτηριαβούν ως «πολώσφαιρα περἰστροφΏα» 
και αυτή εξάλλου ἦταν η φιλοσοφίᾳ της δηµι- 
ουργίας τους, να υπάρξει δηλαδή ἑνα ὁπλο χειρός 
µε τη µεγάλη χωρητικότητα σε σφαίρες του) ημι- 
αυτόματου πιστολιού και την απλότητα λει- 
τουργίας του περιστρόφου, καθὼς ο χρήστης δεν 
χρειᾶζεται ν᾿ ανησυχεί γιατο αν το ὁπλο εἶναι 
οπλισμένο πριν το βάλει στη θήκη µετά τη Χρη- 
σιµαποίησή του. ενώ το βάρος της σκανδάλης 
διπλής ενέργειας για κάθε βολἠ καθιστά το 
ὁπλο πιο ασφαλές, Το βασικό τους μειονέκτημα 
Είναι ότι δεν έχει τη δυνατότητα βολών µε σκαν- 
δόλη απλἠς ενέργειας και επομένως τα προτερή- 
µατα ποι! αυτή παρἑχει. 


τη σφύρα µε το χέριτου ενώ υπάρχει µία σφαί- 
ρᾳ στη θᾳλάµη, κἀτι που απαιτείἰ ιδιαίτερη 
προσοχή καθώς υπάρχει 0 κίνδυνος να 
ξεφύγει η σφύρα απὀ το δἀχτυλό 
του καινα πυροβολήσειτο 
όπλο χωρίς να το επι- 
θυμείο χρήστης, ο 
τρίτος τρὀ- 
πας 


τελος αν και 
Βεωρείται από- 
λυτα ασφαλής 
απὀ τους ειδι- 
κοὺς, απαιτεί να 
εἶναι πάρα πολύ κα- 
λᾷ εκπαιδευμένος 
ο χρήστης. κάτιπου 
δεν εἶναι πάντα 
δυνατό ὀχι µόνο για 
στρατεύσιµοιις κληρω- 
τους, αλλά ακόµα και για 
επαγγελματίες αστινοµι- 

κούς. 

Αντίθετα. ενα ημι-αιτοµατο πιστόλι µε σκανδάλη 
διπλἠς ενέργειας µπορεἰνα μεταφέρεται µε σφαί- 
ρᾳ στη θᾳλάμη και τη σφύρα κατεβασµενη, µία 
διαδικασία που πραγµατοπαιείται µέσω του εἰδι- 
κοὺ μοχλού αφοπλίσεως της σφύρας (Πεοκοσκίπα 
ἱδνδή, ἁηλαδή με μηχανικό και επομενως ασφαλή 
τρὀπο. Για να πυροδοτηθεἰ το ὅπλα. το µόνο που 
απαιτείται εἶναι Π ἄσκηση πίεσης στη σκανδαλη, 
ακριβώς ὁπώς και μ᾿ ἑνα περἰστροφα, Ηπιεση στη 
σκανβάλη οπλίζειτη σφύρα και στη συνεχεια την 
απελευθερώνει πυροδοτώντας το ὁὀπλο. Μετά την 
πυροφότηση, ο ολισθητήρας όπως έχουμε ήδη 
αναφέρει. θᾳ ξανσοπλἰσειτη σφύρα. Επομένως, σ' 
ἕνα ημι-αωτόματο πιστολι, η σκανδάλη διπλής 
ενέργειας εἶναι µόνο για την πρωτη βολή, ενώ οι 
επόμενες πραγματοποιοήνταιµε σκανδάλη απλής 
ενέργειας, η οποία λόγω του μικρότερου βάρους 
της, διευκολύνει τη βολή και αυξάνειτις δυνατό- 
τητες ευστοχίας. Το ημι-αμτόματο πιστόλι µε 
σκανδἁλη διπλής ενέργειας παρἑχει επομένως 
την ασφάλεια της σκανδάλης διπλής ενέργειας 
για την πρώτη βολή και τα πλεσνεκτήµατατης 
σκανδάλης απλἠς ενέργειας για τις επόμενες βο- 
λές, Το βασικὀ του μειονέκτημα εἶναι ή μετάβαση 
από τη σκανδάλη διπλής ενέργειας (πρώτη βολ/] 
στη σκανδάλη απλής ενέργειας [επόμενες βο- 
] ατιποι γιατον µη εκπαιδευμένο χρήστη µε- 
ΕΤται στο Οτι η πρώτη βολή χτιπάει το στὸ- 
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ΣΥΓΚΡΙΣΗ 

Μετά απὀ την παρουσίαση των βασικων χαρακτη 

ριστικὠν γνωρισμάτων των δύο Ἰύπων ὁπλων χει- 
ρὸς, θα προχωρήσουμε σε µία ανάλυση των πλες- 
γεκτηµάτων και των μειονεκτημάτων τους µε βά- 
ση 5 κριτήρια: την αξιοπιστία. την απλότητα χειρι- 
σµου. την ασφάλεια, την εμκολία βολής, και τη 
χωρητικότητα. 


Αξιοπιστία 

Η αξιοπιστία. Π βεβαιότητα δηλαδή ὁτι θᾳ λει- 
τουργήσειτο ὁπλο κάθε φορά που ο χρήστης θᾳ 
πατήσει τη σκανδἀλη. είναι προαπαιτούµενο για 
κάθε ὁπλο, πολυ δε περισσότερο για ένα όπλο χει- 
ρὺς το οπαίο εἶνα ἕνα όπλα αωτοάµινας, Ἁπιὸ κα- 
θαρά μηχανική ἀποίμη, ο τρόπος λειτουργίας του 
ημι-αμτομάτου πιστολιού απαιτεἰ τον κατάλληλο 
σιγχρονισμὸ περισσοτέρων καὶ πιο πολύπλοκων 
διαδικασιών απ' ότι αυτός του Περιστρόφου, Στο 
περίστροφο αρκεί η ευθυγράμμιση µίας θαλάμης 
με την κάννη για να βάλλειτο όπλο. Αντίθετα, στο 
ημι-αμτόματο πιστόλι πρέπει ο ολισβητήρας ν΄ 
αφαιρέσει µία σφαίρα από τον γεμµιστήρα και να 
την ὠθήσει στη θαλάμη. µία διαδικασία που ΕΠΠΡΕ- 
ἄζεται τόσο απὀ το σχήμα της σφαίρας που θα 
πρέπει να εἶναι τέτοιο ὥστε να εφαρμόζει στη θᾳ- 
λάμη, ὁσο και απά την καλή κατάσταση του ελατη- 
ρίοµ τοι γεµιστήρα ὦστε η σφαίρα που Β8ᾳ παρα- 
σύρει ὁ ολισθητήρας να βρίσκεται υπό την κατάλ- 
ληλη γωνία, Αν παλιότερα τα ημι-αυτόματα πιστό- 
λια αντιμετώπιζαν αρκετά προβλήματα αξιοπι- 
στίας, τα αύγχρονα πµι-αυτόματα πιστόλια, χάρη 
στη μεγαλύτερη αντοχή των σημερινῶν χρησιµο- 
ποιούµενων υλικών και τις βελτιώσεις τόσο στον 
σχεδιασμό των ὅπλων όσο καισε αυτό των σφαι- 
ρών, ὃεν παρουσιάζουν προβληµητα αξιοπιστίας, 
και θεωρούνται σχεδόν εφάμιλλα µε τα περίστρο- 
ρα. 


Απλότητα χειρισμού 
Στον τομέα αυτό, το περίστροφο υπερτερεί τοι 


Ηβο[ετ ἃι Κοςῃ ΡΤΜΊ9 


ημι-αυτόμοατου 
πιστολιου, καθώς; 
αἱ δεν εχει κάποιο 
μοχλό ασφάλισης ἡ 
κάποιο μοχλόὸ αφο- 
πλἰσεως της σφυρας 
τον οποίο µπορεί να ξεχάσει να ενεργοποιήσει ο 
χρήστης πριν τη βολή ἡ μετά απὀ αυτήν, µε αΠοτὲ- 
λεσµα να πατάει τη σκανδάλη χωρίς να βάλλειτο 
ὁπλο. εἰτε να ξαναβᾶάλει στη θήκη ένα ὁπλο µε 
οπλισµένη τη σφρΏτοι!, 

β) Το περἰστροφο είναιτπο εὐκολο να ελεγχθεί αν 
είναι γεμάτο ἢ όχι, καθώς αρκεί ν΄ ανοίξει κανείς 
τον κύλινδρο για να ελέγξει αν υπάρχουν σφα[- 
ρες. Αντίθετα. στο ημι-αμτόματο πιστόλι δεν αρκεί 
η αφΏίρεση του γεµιστήρα, καθώς μπορεί νς 

πάρχει κάποια σφαίρα στη θαλάμη, και για 

το λόγο απαιτείται πάντα να τραβιέται προς τα 


ΠΤΗΣΗ 


σω ο ολισθητήραᾶς όταν ο χρήστης θέλει ν’ αδειά- 
σειτο ὁπλο. 

Υ) Σε περίπτωση εμπλοκής λόγω ελαττωματικής 
σφαίρας, το µόνο που χρειάζεται να κάνει ο χρή- 
στης του περιστρόφου εἰναι να ξαναπατήσει τη 
σκανδάλη, ευθυγραμμίζοντας έτσι, µε την περι- 
στροφἡ του κυλίνδρου µίᾳ καινούρια σφαίρα µε 
την κάννη. Αντίθετα, στο ημι-αυτόµατο πιστόλι, θα 
πρέπει να τραβηχτεἰ πίσω ο ολισθητήρας ὡστε ν΄ 
αφαιρεθεί η ελαττωµατική σφαίρα και να εισαχθεὶ 
µία καινουρια οτη θαλάμη. 
Βέβαια, το θέµα της απλότητας χειρισμού εἶναι 
καθαρά ζήτημα εκπαίδευσης. Για κάποιο ανεκπα- 
δευτο ή ελάχιστα εκπαιδευμένο ἀτομο, το περι: 
στραφο εἰναιῃ ενδεδειγµένη λύση. Αντίθετα, για 
κάποιον ποι έχει λάβει την κατάλληλη εκπαἰ- 
δευση, η λειτουργία του ηµι-αυτομάτου πιστολιού) 
µπορεί να φαίνεται εὔκολη και απλή. 


Ασφάλεια 

Όπως ἔχουμε ἠδη αναφέρει. τᾳ περίστροφα δεν 
έχουν εξωτερικούς μοχλοὺς ασφάλισης. Παρόλα 
αυτά, δεν εἶναι λιγότερο ασφαλή απὀ τα ημι-αυτό- 
µατα. καθώς η υπερνίκηση του βάρους της σκαν- 
ῥάλης ὀιπλής ενέργειας θεωρείται παραπάνω απὀ 
επαρκἠς ασφάλεια. Αντίθετα, ταπερισσότερα ὃμι- 
αυτόματα πιστόλια έχουν κάποιο μοχλό ασφάἁλι- 
σης, είτε πάνω στον κυρίως κορμὀ του ὁπλου. εἶτε 
πάνω στον ολισβητήρα. Το πρώτο είδος -ο μοχλός 
ασφάἁλισης πανω στον κυρίως κορμό- υπαρχει 
κυρίως στα ηµι-αωτόματα πιστόλια µε σκανδάλη 
απλῆς ενέργειας. Το δεύτερο είδος, υπάρχει 
κυρἰῶώς στα ηµι-αυτόματα πιστόλια µε σκανδάλη 
διπλής Ενεβγειας και ο μοχλός ασφάλισης λει- 
τουργεί επίσης και ὡς μοχλός αφοπλίσεωςτης 
σφύρας, Η κατηγοριοποίηση αωτή εἶναι πολύ γενι- 
κή καθως, ἄνάλογύα µε το μοντελο και τον κατα- 
σκευαστὴ. υπάρχουν ημι-αυτόματα πιστόλια µε 
σκανδάλη απλἠς ενέργειας και μοχλό ασφἀλισης 
πάνω στον ολισθητήρα. ἡ ηµι-αυτόματα πιστόλια 
µε σκανδάλη διπλἠς ενεργειας και μοχλό ασφάλι- 
σης πανω στον κυρίώς κορµθο, οοπυιος δεν έχει 
την ικανύτητα αφοπλίσεως της σφυρας [07 Τ5) ἡ 
έχειτην ικανότητα αφοπλίσεως της σφίρας 
ἰΤαιγις ΡΤ.ΘΟΑΕΙ. Τέλος. μερικά πμιαυτόµατα πι- 
στόλια έχουν περισσότερες απὀ µία μορφὲς 
ασφάλισης, ὀπωςτο ΟοΙΙΜ1Φ11 που Εκτὸς απὀ το 
μοχλὸ ασφάλισης του κυρίως κορμού ἐχει και 
ασφάλεια λαβὴς, Η συ γχρονη τάση πάντως είναιη 
κατάργπση των μοχλών ασφάλισης στα ηµι-αυτό- 
µατα πιστόλια. ὀπως φαίνετα απὀ την επιτυχία µο- 
ντέλων ἁπως τα 5ισ-ῷθιΕί που εχουν μόνο μοχλόὸ 
αφοπλίσεως της σφύρας] ἡ το σἱοοκ 17 (που δεν 
Εχει κανένα εξωτερικὀ µοχλό ασφάλισης), µία τᾶ- 
ση ποι γίνεται ακόμαπιο σαφής απὀ την ανάπτυξη 
των ΡΑΟ. Σε όλα τα σύγχρονα ηµι-αὐτόματα πι- 
στύόλια πάντως, η ασφάλεια κυρίως εξαρτάται απὀ 
τῶν χειριστή, αφού απὀ σχεδιαστικής απὀψεως 
δεν υπάρχουν προβλήματα Που να καθιστούν κά- 
ποιο όπλο ανασιραλές, στα χέρια του άπειρου και 
του ανεκπαίδευταυ πάντως, τα περίστροφα εξα- 
κολουβούν να είναιπιο ασφαλἠ λόγω της απλότη- 
τας της λειτουργίαςτους, 


Ευκολία θολής 

Στον τοµέα αυτό, το ημι-αυτόματο πιστόλι υπερτε- 
ρείτοι περιστρόὀφαυ στα χέρια κάποιοµποι γνω- 
ρίζει καλά το χειρισμό του, Η υπεροχή του ηµι- 
αμτόματου πιστολιού δεν βασίζεται µόνο στην 
ικανότητά του να βάλλει µε σκανδάλη απλἠς ενέρ- 
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γειας,͵ η οποία όπως έχουµε ἡδῃ αναφέρει είναι 
πιο φιλική στο χρήστη και αμξάνειτις πιθανότητες 
ευστοχίας, Εξάλλου, η σύγχρονη τάση µε την 
ανάπτυξη των ΠΑΟ ακυρώνει αυτό το πλεονέκτη- 
μα. Π υπεροχή του ηµι-αυτόματου πιστολιού οψεί- 
λεται και στον τρόπο σχεδιασμού και λειτουργίας 
του. 0 ολισθητήρας και το επανατατικό ελατήριο 
απορροφούν ἑνα µεγάλο µέρος απὀ την ανᾶ- 
κρουση µετά απὀ τη βολή. Επίσης, το όπιο άξονας 
της κάννης τοιτηµι-αυτόματου πιστολιού εἶναι πιο 
κοντά στο χέριτου χρήστη, καθὼς καιτ ερνονοµι- 
κἠ λαβή και η γωνία ποι σχηματίζει αυτή µε την 
κάννη, εἶναι παράγοντες που βοηθουν το χρήστη 
να έχει μεγαλύτερο ἐλεγχο πάνω στο ὀπλο τη 
στιγµή της ανάκροµσης. 0 συνδυασμός αυτών 
τῶν δύο στοιχεἰων -της μειωμένης ανακροµσης 
καιτου μεγαλύτερου ελέγχου πάνω στο όπλο ἔχει 
σαν αποτέἐλεσµα Το ηµμι-αυτοματο πιστόλι να επα- 
νέρχεται πιο γρήγορα στο στόχο μετά απὀ το βο- 
λή, διευκολύνοντας και επιταχύνοντας την επὀμε- 
γη βολή, 
Βέβαια, και στον τοµέα αυτό, οπως έχουμε ἠδη 
αναφέρει, η σηµασία της εκπαίδεµσης εἶναι κατα- 
λυτική. Ένα πολ καλα εκπαιδευμένο άτομο δεν 
αντιμετωπίζει δυσκολἰες απὀ τα πρόβλημα της 
ανάκρουσης ακόµα κι αν χρησιμοποιεί ἕνα περί- 
στροφο που βάλλεισφαιρες ΜασπωΠ. Αντίβετα. 
κάποιο ανεκπαίδευτο ἡ ελάχιστα εκπαιδευμένο 
ἁτομο, µπορεί να θεωρἠ- 

δει ενοχλητικη την 
ανάκρουση καιτου 
πιο φιλικού προς 
το χρήστη ηµι- 
αυτόματου πι- 
στολιοι), ά 
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Χωρητικότητα 
Στον τοµέα αυτὀ. 
που σχετίζεται απὀ- 
λυτα µε το σχεδιασμὀὸ 
καιτον τρόπο λειτουργίας 
τοι καθενός από τους δύο τύ 
ποις ὁπλων χειρος καιδεν επι: 
σέρχεται θέµα εκπαίδευσης. 
η υπεροχή του ηµι-αυτο- 
µατου πιστολιού εἶναι ξε- 
κάβαρη και ὅςν οπιδέχε- 
ται την παραμικρή αμϕισβή- 
τηση. Αρκειν αναφέρουμε χα- 
ῥρακτηριατικά ότι ενώ ενα περίστρο- 
φο έχει στον κύλινδρό τοι ἑξι σφαίρες, 
το ἄἰοςκ 17 µπορεί να μεταφέρεται απο τον 
χρήστη µε δεκασχτώὠ σφαίρες (17 στο γεµιστήρα 
και 1 στη θαλάμη), δηλαδή ἐχειτην τριπλασια χω- 
ρητικότητα. Ενα πρὀσθετο πλεονέκτημα του ημι- 
αωτόμµατου πιστολιοή είναι ότι η γεµισή του απαι: 
τεἰπιο απλες κινήσεις. και επομένως τη δυνατότη- 
τανα πραγματοποιηθούν πιο εὐκολα σε συνθήκες 
όπου δισκινδωνεύεικανείς τηζωήτου. 
Βέβαια, τα όπλα χειρὸς εἶναι όπλα αωτος- 
µυνας. ὀπου καθοριστικὀ ρόλο παίζει η εωστὸ- 
χία των δύο ἦτο πολὺ τριών πρώτων βο- 
λών και ὀχιη χωρητικότητα του όπλου. 
Παρόλα αυτὰ η μεγάλη χωρητικότητα Ν 
καιη γρήγορη και απλή επαναγεµιση του 
όπλου είναι δύο τακτικά πλεονρκτήµαταπου 
δεν βλάπτουν να τα έχει κανεὶς στη διἀθεσῆ του 
µετην προυπόθεση ὁτιδεν βασιζεταισ αυτα για ν’ 
αντιπαρέλβειτις αδυναμίες του. ἠναταθεωρείως 


δικαιολογίες για να µην υποβάλλεται στην κα- 
τάλληλη εκπαίδευση. Αν κάποιος δεν εἶναι καλός 
σκοπεωτής ἡ δεν διατηρεἰτην ψυχραιμία του, οι 
πολλές σφαίρες δεν πρόκειταινατον σώσουν, 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 

Από την παραπάνω ανάλυση, το βασικό ουμπέρα- 
σµα που προκύπτει είναι ὁτι τὸ περίστροφο υστε- 
ρείσε μερικούς τοµείς σε σύγκριση µε το Ἱμµι- 
αυτόματο πιστόλι. Αν και πια απλὀ ατη χρήση τοι. 
η μεγαλύτερη ευκολία βολἠς καιη µεγαλύτερη 
χωρητικότητα του ημι-αμτόματου πιστολιοῦ το κα- 
Βιστούν ἑνα πιο σύγχρονο και πιο αποτελεσματικό 
όπλο που εἰχε τελειοποιηθεί ἠδη ἀπό τα τέλη του 
18ου αιώνα, ενώ αντίθετα οι βελτιώσεις στα ηµι- 
αυτόματα πιστόλια συνεχίζονται μεχρι τις ηµέρες 
μας, όπως π.χ. η νέα γενιά ημι-αυτομάτων πιστο- 
λιὼν που ο κωρἰως κορμός τους εἶναι κατασκειᾶ- 
σµένος απὀ πολυμερές υλικό [.ἱ9ςΚ, ΒΠΙΠΗ ἃ 
Ἀεβςοῃ Φίσπιᾶ ΦΕεΠΕΦ], Η αντικατάσταση επομέ- 
νωςτου περιστρόφου απὀτο πμι-αυτόματο πιστὸ- 
λι ως μπηρεσιακού ὁπλου τύπο απᾶ τις ἐνοπλες 
δυνάμεις όσο και απο τις αστυνομικές δυνάμεις 
των διαφόρων κρατῶὼν εἶναι επαρκώς αΙΤΙΟΛΟΥΠ- 
μένη. 

Παρόλα αυτά, δεν πρέπει να διαφεύγει ἀπὸ την 
προσοχή µας οτι κάθε ὁπλο χειρος εἶναι ἕνα όπλο 
αωτοάμυινας σε κοντινὲς αποστάσεις, Π μεγαλύ- 
τερη ευκολία βολής τοι ημι-αυτόματου πιστολιου), 
που οφείλεται στην κατασκευἠ καιτῃ Ἀειτουργία 
τοι, ὅεν 8α ἔχει κανένα πρακτικὀ αντίκρυσμα αν 
αυτός που το χρησιμοποιεί δεν εἶναι κατάλληλα 
εκπαιδευµενος στη χρήση του. Η μεγαλύτερη χω- 
ρητικόὀτητάἁ του σε σφαίρες δεν πρόκειται να βοῃ- 
Βήσει σε τίποτα το χρήστη. αν δεν µπορεί να πετί- 
χειτο στόχο. Τα ὑπλα χειρᾶς, όπως εξάλλου και 
κάθε ὁπλο, εἶναι πάνω απ᾿ όλα εργαλείαποιυ 
χρησιμοποιούνται για κάποια συΥγκεκρι- 
µένο σκοπὀ, Η εκπαίδευση στη χρη- 
σιµοποίησή τούς εἶναι η βασική 
παράμετρος της ἄποτελε- 
σματικότητάς τους. Τα 
τεχνικά χαρακτηρι- 
στικά ἡ η µεγα- 
λύτερη 


Εμκολία στη χρήση, 
ὄρν πρέπει να υπῆ- 
καθιστοὺν την εκπα- 
δειση, χωρὶς αωτὸ να 
σπμαίνει ότι δεν πᾶ- 
ρεχοιν περισσότερες 
δηνατότητες στον εκ- 
παιδευμένο χρήστη. 
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ΜΕΓΑΛΗ ΔΙΑΝΑΧΗ ΓΙΑ ΤΟΝ 
τει ΞΤΑΗ 402 


ΜΕΥάλη νομική διαμάχη ξέσπασε µεταξύ της μεγαλύτερης αεροδιαστηµι- 
κἠς και της μεγαλύτερης τηλεπικοινωνιακἠς εταιρίας σε παγκόσμια κλίµα- 
κα. Το μῆλο της έριδος εἶναι ο δορυφόρος Τειείαι 40δ ο οποίας σταμάτησε 
να λειτουργεί µερικά λεπτά αφύτοι! τέθηκε σε τροχιά το περασμένο φθινό- 
πρῦ. 

Συγκεκριµένα, η ΑΤΑΤ µήνωσε την | οοκηθθά Μαη κατηγορωντας την ὅτιῃ 
βυγατρική της δεύτερης, ΜαΓίίπ ΜαΠθΙία ΑδίΤΟ Ώμασθ, επιχείρησε απάτη, 
γιατ[παρέδωσε το δορυφόρο γνωρίζοντας πως ἕνα σύστημα προὠθησής 
του ἠταν ελαττωμµατικὀ. Σὔμφωνα µε την καταγγελία η Αξίτο 5ρᾶςς άργησε 
να παραδώσειτον εφεδρικό δορυφόρο. Η ΑΤΑΤ ζητά αποζημίωση ψ 250 
Εεκστ. 


ΕΚΤΟΞΕΥΣΕΙΣ ΣΕ... ΤΙΜΗ 
ΕΥΚΑΙΡΙΑΣ 


Επιχειρηματική ομάδα πομ αποτελείται απὀ την αμερικανική Βοείπᾳ 
Οοιηπ]θίοίαἰ. τη ρωσική Β90 Ενέργκια καιτην ουκρανική ΝΠΟ Γιουζνόγιε, 
καθώς επίσης και απὀ το νορβηγικὀ όμιλο ναυπήγησης Κνᾶειπει -τον µεγα- 
λύτερο στην Ευρώπη- πρόκειται να προσφέρει υπηρεσίες διαστημικών 
εκτοξεύσεων απὀ µια εξέδρα που εἶναι µια διασκευασμένη θαλάσσια πλατ- 
φόρμα ἄντλησης πετρελαίου. 

Η ομάδα που ονομάζεται 5εα ἱ αμπςΠ σκοπεύει να πραγματοποιήσει τις 
ὁραστηριότητές της απὀ διεθνή ἧὕδατα στον Ειρηνικό, χρησιμοποιώντας µε- 
τασκευασµένους ρωσικοὺς πυραύλους Ζενίτ. Η Βοβΐπᾳ σοπιπιιοια ἐχει 
την ευβύνηῃ της ανάπτωξης του συστήματος καιτης επιχειρηματικής εκμε- 
τἆλλευσης. Η τεχνική και οικονομική δυνατότητα της προσπάθειας έχει 
αποτελέσει αντικείµενο εντατικής μελέτης εδώ και ἑνα χρόνο, 


το κινΕΖΙΚΟ ΕΜΠΟΡΙΚΟ 
ΔΟΡΥΦΟΡΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΚΑΡΚΙΝΟΒΑΤΕΙ 


Ώ διεθνής δορυφορικός οργανισμός Ιπίβἰςαἰ ενδέχεται να µην εκτοξειισειτο δορυφό- 
ρο του |πἰαἰδαϊ 7 µε ἔναν κινεζικὀ πύραυλο «Λονγκ Μαρτς 38» τον ερχόμενο Οκτώ- 
βριο. όπως εἶχε αρχικά προγραμμητιστεἰ, 

Ὁ «Λονγκ Μαρτς 28», µια βελτιωμένη εκδοχή του «Λονγκ Μαρτς 2Ε», δεν ἐχειπραγ- 
µατοποιήσει ακόµη πτήση. Όμως ο τελευταίος ἐχειπραγματοποιήσει δύο αμφιλεγό- 
µενες εκτοξεύσεις, απἆτις οποίες η µία κατέληξε στην απώλεια ενός δορυφόρου και 
η άλλη στην έκρηξη του πυραύλου και την καταστροφή του φορτίου του, ο «Λονγκ 
Μαρτς 38» πρὀκειται να θἑσει σε τροχιᾶ ακόµη δύο δορυφόρους [ΠΙεἰςαἰ 8. 

Εξαιτίας αμφιβολιών για την αξιοπιστία του κινεζικού πυραύλου. ο Ιπγεἰξαί εξετάζει 
το ενδεχόμενο να αναθέσει την εκτόξεµση στον ΑΠαπθςρθοε. Εάν συμµβεὶ κατι τέτοιο, 
ο δορυφόρος θα τεθεί σε τροχιά µε την πρώτη πτήση του «Αριάᾶν ο» τον Απρίλιο του 
1998, η οποία προσφἑρεται σε πολὺ καλἠ τιµή σε υποψἠφιοιις πελάτες. Η ειιρωπαική 
κοινοπραξία ΑΠαπθςρᾶςβ που ἠδη έχει δύο Ιπίθἰδαΐ στο ενεργητικό του, πιέζεται επἰ- 
σης να συμπεριλάβει την εκτόξευση του ΤβἰδίαΓ 4028 της ΑΤΑΤ στο πρὀγραμμάτου 
για το 1336. Στο μεταξύ, η καθυστέρηση που παρατηρήθηκε µετά την αποτυχία του 
Αριᾶν ν7Ώτον περασμένο Δεκέμβριο, ώθησε την Ινδονησία να αναζητήσει αλλού 
πιραυλικό φορέα για τὴν εκτόξευση του δορυφορου βεἰαρ8 02. 

Παράλληλα. έγινε γνωστό ότιη Ρωσία θα παρέχει στην Κίνα την «κατάλληλή» τεχνο- 
λογική βοήθεια προκειµένου η τελευταία να εκτοξεύσει επανδρωμένο διαστημό- 
πλοιοτο 2005, 


«9 


Ο ΑΤΛΑΣ 2Α ΕΚΤΟΞΕΥΕΙ ΤΟΝ 
ΑΜΡΑΤ 


Ητηλεπικοινωγιακὴ εταιρία Απιοήσαα Μορίς Ῥαἡἱθίῖε βρέθηκε επικεφαλῆς των αντα- 
γωνιστῶν της όταν ο πρώτος δορυφόρος της τέθηκε σε τροχιά στις 7 Απριλίου µε 
ἕναν πύραυλο Άτλας 2ά της Μαη ΜαήθΗα. Εάν όλα πάνε καλά, το Φθινόπωρο ο 
ΑΜΦΑΤ 8α επεκτείνει τις υπηρεσίες Της εταιρίας σε όσα άτομα στις ΗΠΑ βρίσκονται 
Εκτός κυψελικῶν τηλεπικοινωνιακών δικτύων ἡ δεν διαθέτουν πρόσβαση σε κανονι- 
κές και αξιόπιστες τηλεφωνικές υπηρεσιες. 

Σήµερα, μολονότι 25 εκατομμύρια Αμερικανοί διαθέτουν κινητό τηλέφωνο και ἄλλοι 
28 000 αποκτούν κόθε µέρα, µόνο η µισή ἕἑκταση των ΗΠΑ διαβέτει πρόσβαση σε τέ- 
τοιες υπηρεσίες. Η λύση εἶναι η δορυφορική κινητή τηλεφωνία. Ἐτσι, µε την εκτό- 
ἔρυση του ΑΜΘΦΑΤ, η Απιβγίσᾶη Μοῦθ ῬαϊἰθΙ{8 προηγείται των (αοὈαἰςδίᾶί και ΙΠάιΗΠΙ 
που ετοιμάζουν τα δικά τους δορυφορικά συστήµατα. Η εταιρία έχει επενδύσει ϕ 454 
εκατ. απὀ το 1988 σε αιτόν τον τοµέᾳ, 

Στο μεταξύ, εκτοξεύτηκε και ο τελευταίος Άτλας-Ε της Η5ΑΕ απὀ τη βάση Βάντεν- 
µπεργκ στην Καλιφόρνια, στις 24 Μαρτίου, 0 πύραυλος έθεσε ἑνα μετεωρολογικό 
δορυφόρο της ε95ΑΕ αξίας ᾧ 84 εκατ. σε χαμηλή πολική τροχιά. Απὸ αδώὠ και στο εξής 
οι δορυφόροι της υ54ΑΕ θα εκτοξεύονται µε πύραυλο Τιτάνα-ο. ο Άτλας-Ε που εκτο- 
Εεύθηκε εἶχε κατασκευαστείτο 1961 ως ΙΒΜ. Ἐ πειτα απὀ ἑνα ατύχημα, το 
19685. ο πύραυλος μεταφέρθηκε σε µια αποθήκη του Μωυσείου Σµιθσόνιαν ὁπου και 
παρέμεινε μέχριτο 19768, οπότε ξαναεπέστρεψε στην Πολεμική Αεροπορία και τρο- 
ποποιήθηκε για να μετατραπεί σε πυραυλικό φορέα. 


θῦ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΠΣ Ἡρ 


Οἱ ΤΕΛΕΥΤΑΙΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΣΤΟ 
ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΡΩΣΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 


Η ΝΑΒΘΑ προετοιμάζειταυτόχρονα τα διαστηµικα λεωφορεία «Ατλαντίς» και «Ντισκόβερι» για την εκτόξευση που θα 
πραγµατοποιηθεί στις αρχές Ιουνίου, Η ταυτόχρονη προετοιμασία πραγματοποιείται για να µην προκληθαυν σηµαντι- 
κες μεταβολές στο χρονοδιάγραμμα των αμερικανικών εκτοξεύσεών εξαιτίας τυχόν καθυστέρησης Της σύνδεσης 
του ρωσικού διαμερίσματος «Σπεκτρ» µετο «Μιρ». Η σινδυασμένη διαστηµικἡ δραστηριότητα ΗΠΑ και Ρωσίας υπα- 
γορεύειτην υιοθέτηση περίπλοκων µεθοδων γιατην αποφυγή διαταραχών στα χρονοδιαγραµµατα, Σκοπὀςτης ΝΑΡΑ 
εἶναι να εκτοξεύσει ἑνα διαστημικό λεωφορείο που θᾳ συνδεθεί µε τον «Μιρ», ἑνα µήνα µετά τη σύνδεση τοι! 
αΣΠΕΚΤΡ» µε τον τελευταίο. Αν όλα πάνε καλά. το διαστημικὸὀ λεωφορείο «Ατλαντίς» βᾳ εκτοξευτεί τον Ιούνιο προς 
τον «Μιρ», µε τον οποίο και βα συνδεθεί. Κατόπιν θα ξανασυνδεθειτο Νοέμβριο, 

Στο µεταξύ, 6 αμερικανός αστροναὐτης-γιατρὸς Νόρμαν Θάγκαρντ ο οποιος βρίσκεται στο «Μιρ» µαζιµε τους 
Ρώσους κοσμοναύτες Βλαντιμίρ Ντεζούροφ και Γκενάντι Στρεκάλοῳ, αναμένεται να συλλεξειπολλές πληροφορίες 


οι οποίες θα αξιοποιηθούν 
στην κατασκευή του 
Διεθνούς Διαστημικου 
Σταθμού που θᾳ αρχισει σε 
δύο χρόνια, Ύστερα απο ἕνα 
µήνα παραμονἠς στο «Μήιρ», 
ο Θαγκαρντ ἐχει προσαρµο- 
στεί πλἠρῶς οτην κατάστα- 
ση ελλειψης βαρύτητας και 
πραγματοποιεί σειρά πειρα- 
µάτων µε αντικείµενο τον 
ανθρώπινο μεταβολισμό. 0 
αμερικανός αστροναύτης 
λέει πως ἑνα απὀ Τα µεγα: 
λύτερα προβλήματα στο 
«Μιρ» εἶναι η αποθήκευση 
τών ανθρώπινων αποβλἠ- 
τῶν, 


Επιμέλεια: Θανάσης Βέμπος 


ΕΠΑΝΟΔΟΣ τΟΥ 
ΑΡΙΑΝ ΣΤΗ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ 
ΑΓΟΡΑ 


Η επιτυχήηµενῃ εκτόξευση του «Ποί Βίά 1» 
της Εμιθὶδαϊ και του ΕΓαςδαὶ 82 της Βραζι- 
λιας µε των ευρωπαικό πύραυλο Αριαν 45 
στις 28 Μαρτίου, σηματοδότησε την επἀνο- 
ὅστου φορεα στην ὄιεθνη εμπορική αγορᾶ, 
μετὰ το ατύὐχημα του περασμένου 
Δεκεμβρίου. 

Η εκτόξευση ἦταν µόνο κρίσιµης σηµασίας 
ὀχι µόνο για την ευρωπαική κοινοπραξία 
ΑΠΙΕΠΕΡΒΡΒΟΕ που διαχειρίζεται τις εκτοξει]- 
σεις, αλλα και για ταυς ασφαλιστὲς. αφού η 
αξία των φορτίων που τέβηκαν σε τροχιά ξε- 
περνούσε τα ᾧ 400 εκατ. 

Οι δύο τηλεπικοινώνιακοι δορυφαροι τεθβη- 
καν σε αρχική τροχια µεταφορας 00 κᾶθ.048 
χλμ. Ὁ βραζιλιάνικας δορυφόρος Βα παρεχει 
τηλεπικοινωνιακές υπηρεσίες σεπεριοχες 
της αγατολικἠς Νότιας Αμερικῆς, αι οποίες 
ανήκουν στη ζώνη ελεύθερου εμπορίου Μερ- 
κοσὶρ, Ο Βιαζίςαῖ, µε µάζα 1.078 Κῇ θα παρὲ- 
χειυπηρεσίες επἰ 15 χρόνια χρησιµοποιώ- 
ντας 58 αναμεταδότες ϱ-θαπά και ἕνα σύ- 
στηµα Χ-Όαπα, Ο «Ποῖ Είτά» 8ᾳ παρέχει Ηπῃ- 
ρεαίες ψηφιακής τηλεύρασης στην Εμρώπη 
και στη Ιἠεσύγςιο. ο Εμίειξαϊ εκτιμά ὅτι η 
αγορά δοριφαρικής ΤΝ για τους δοριφύ- 
ρους στη συγκεκριμένη τροχιακή Βέση περι- 
λαμβάνει Φ/ εκαταμμρια ναικοκιυριᾶ. 


ΑΠΟΤΥΧΙΑ ΤΟΥ ΕΜΠΟΡΙΚΟΥ ΔΟΡΥΦΟΡΟΣ ΛΕΙΖΕΡ ΘΑ ΕΞΑΠΟΛΥΟΕΙ 


ΡΩΣΙΚΟΥ 55-25 


Ένας διασκευασµένος ρωσικός ΙΟΒΜ 59-25 ποι ανήκε κἀποτε στο 
σοβιετικό πυρηνικό οπλοστάσια, και ο οποίας είχε μετατραπεί για 
εμπορική χρήση, απέτυχε να τεθεί σε τροχιᾶ μετὰ την εκτὀξειισήτου 
απὀ το κοσµμοδρόμιο του Πλεσέτσκ στις 28 Μαρτίου. Το ατύχημα εἰχε 
αποτέλεσμα την καταστροφή τοι τριπλού φορτίου που µετέφερεο 
90-25, 

Το συμβάν θᾳ καθυστερήσει επίσης τις ρωσικές προσπάθειες για τη 
δηµιουργία ενός βιώσιμου πυραυλικού φορέα µε την ονομασία 5ἱ8Π, 
Ο επανασχεδιασμός του 99-25 για εμπορική χρήση αποτελεί µία µό- 
να πτυχή της τεράστιας προσπάθειες µεταστροφής της στρατιωτικής 
αεροδιαστηµικής βιομηχανίας της πρώην ΕΣΣΔ. Τα τρία φορτία που 
χάθηκαν ἦταν ισάριθµοι πειραματικοί δορυφόροι που ανήκαν στη 
Ρωσία. το Ισραήλ καιτο Μεξικό. 

0 διασκευασμµένος 95-25 έχει τη δυνατότητα τοποβέτησης φορτίῶν 
490 Κα σε πολική τροχιά. Το ατύχηµα προήλθε μάλλον εξαιτίας κάποι- 
ας τεχνικῆς δμσλειτουργίας μεταξύ τέταρτου και πέµπτου ορόφου 
του πυραύλου, Σὔμφωνα µε ρωσική ανακοίνωση, τα συντρίμμια του 
πυραύλου έπεσαν στη Θάλασσα του Οχότσκ, δυτικά της χερσονήσου 
Καμτσάτκα στο Βόρειο Ειρηνικό, 


ΑΠΟ τον ΜΙΡ 


Ενας γερμανικής κατασκευἠς γαιωδετικὸς δο- 
ρυφόροςπου μεταφέρθηκε στο διαστηµικὸ 
σταθμό «ΜΙρ» απὀ το µη επανδρωµένο« 
Προγκρές Μ-2/», τέθηκε σε τροχιἁ στις 19 
Απριλίου απὀ το πλήρωμα του σταθμού, 

Το «Προγκρές Μ-27» στα πλαίσια του τακτικού 
ανεφοδιασμού του «Μιρ» µε καύσιμα και ἄλλα 
αναλώσιμα συνδέθηκε µετο σταθµόστις 14 
Απριλίου. 

Ό γερµανικὸς δορυφόρος, βάρους μόλις 20 κα. 
αναπτύχθηκε απο την Κ8γςαΓ ΤΠῃΙεᾶε σε σινερ- 
γασία µε ἑνα ερευνητικό κέντρο του Πότονταμ. 
καιτο ρωσικό ινστιτούτο ΒΝΙΙΚΠ. Το σκάφος 
ἔχει διάμετρο 21,5 εκατοστά και φερει 60 ανα- 
κλαστήρες λέιζερ στην επιφἀνειά του. Τέθηκε 
σε τροχιά εξαπολυόμενο µε τη βοήθεια ελατη: 
ρίῶν, µε ταχύτητα 1,2 µ. το δευτερόλεπτο. 


ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ ΕΠΙΤΥΧΙΑΓΙΑ ΤΟΝ «ΠΗΓΑΣΟ.» 


Ὁ πυβαιλικός φορέας «Πήγασος ΧΙ.» της εταιρίας ΟιΠΙΙ8ἱ βείεηςθς χρησιμοποιήθηκε µε επιτυχία για την τοποθέτηση τοι πρώτου απὀ τους δύο τηλεπικοινωνιακοὺς 
δορυφόρους της εταιρίας ΟήΏοσπηπη σε κιικλική τροχιά ύψους 728χλµ στις 3 Απριλίου, Ταυτόχρονα, τέθηκε σε τροχιά και ο ερευνητικός δοριφόρος Μίστοιαῦ Ί, 
Σύμφωνα µε την Οπµίαἰ Βοίεπορς οι δορυφόροι ΟΓΏσοπιπιθᾳ παρέχουν προσωπικές τηλεπικοινωνίες χαμηλού κάστους σε παγκόσμια κλιµακα. 

Προηγούμενη προσπάθεια εκτόξευσης του «Πήγασου Χἱ» στις 20 Μαρτίου είχε καταλήξει σε αποτυχία. ο «Πήγασος» εκταξεύθηκε απὀ το αεροσκάφοςι.-1011Ίτης 
Ο(ΠΙ8ἱ θείρποθα σε ύψος 12.200 µ, 80 χλμ δυτικἁ της ακτής της Καλιφόρνιας, Το μοντέλο «ΧΙ.» εἶναι µια εκδοχή του πρωταρχικού «Πήγασου» ο οποἰος έχει πραγμᾶ- 
τοποιήσει ἆ επιτυχημένες και ὁ μερικώς επιτυχημένες εκτοξεύσεις απὀ το18ϱΏ, 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 35 61 


δε. 


ΕΞΕΛΙΓ ον ο ο αν 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ 95 


"ο" ιῶ "ΠΟ 


σύλληψη της ιδέας ενός σκάφους, που θα διατηρούσε τα γενικά χαρα- 
κτηριστικά ενός αεροσκάφους, υποκαθιστώντας τους γνωστούς 
πιωραύλους-φορείς κάθετης εκτόξεισης, ανάγεται στη δεκαετία του 
30 και οφείλεται στον διάσημο αιστριακό αεροναυπηγό Ειϱεπ 38πρθί 
(ΠΤΗΣΗ Νο 85, ΥΠΕΡΒΑΝΤΩΤΙΚΑ ΣΩΜΑΤΑ). Το 1942 ο 58ηᾳ6/ προχώ- 
ρησε στην κατασκευή πρωτοτύπου; υπό κλίµακα για δοκιμές σε υπερη- 
χητική αεροσήραγγα, το οποίο αποτελούσε µία ριζοσπαστική εναλλα- 
κτική λύση στο γερμανικό πυραυλικὀ πρόγραµµα. Το όχημα βίχε σχε- 
διασθεἰ για να απογειώνεται σχεδόν οριζόντια, επιταχύνοντας αρχικά σε σιδηρο- 
τροχιά υπό κλίση, µε τη βοήθεια δέασµιοι πυραυλοκινητήρα ώσης ΕΟ00Ο.Ο08 Και τον 
οποίο και εγκατέλειπε στο τέρµα της σιδηροτροχιάς, για να συνεχίσει την πτήση 
µε τον δικό του πιραυλοκινητήρα ώσης 100.000 Κατ. Αν και η όλη προσπάθεια πα- 
ρέμεινε στο περιθώριο, καθώς οι Γερμανοί εἶχαν στραφεί µε φρενήρεις ρυθμούς 
στην εξέλιξη του πυραυλικού τους προγράµµατος, α Φ8ηᾳε: συνέχισε τις προσπά- 
θειες του και κατά τη μεταπολεμική περίοδο, παρουσιάζοντας σε συνεργασία µε 
την «μπκθ[5 κατά τη δεκαετία του 80 τον αεροδιαστηµικό μεταφορέα 
(ταιππγβηβροΠε{, ἑνα σύνθετο φαρέα αποτελούμενο από δύο υπεραντωτικά σώ- 
µατα. Το πρόγραµµα αυτό εγκαταλείφθηκε, καθώς 

η χρήση πυραιυλοκινητήρων κλασικής µορφήσπε- Ἡ Επόµενη γενιά επα- 
ριόριζε τη δυνατότητα μεταφοράς φορτίων στα ναχρησιμαοποιούµενων 
2.000 Κᾳῃ, σε µία περίοδο που οι σχεδιαζόµενοι δο- 

ρυφόροι της δεύτερης γενεάς εμφάνιζαν αιιξημέ- διαστημικών φορέων 
νο βάρος (ανώτερο των 2.000 Και). Το σηµαντικό- θρίσκεται ήδη από και- 
τερα στοιχείο ποι οδήγησε τα προγράµµατα σχεδιαστήρ 
αυτού του τύποι στην εγκατάἀλειψή τους στην βά στα ι . 
Ευρώπη, Προήλθε από το γεγονός της αναγκαστι- Εωρωπαίων και αµερι- 
κής υιοθέτησης συμβατικών προωστικών συστημµά- κανών κατασκευα- 
των, καθώς η πτήση σε ύψη µεταξί 25 Κπι και 50 Κπι : 

ήταν πρακτικά ανέφικτη χωρίς τη χρήση των κλα- στών. Μαζ/ τους ανα- 
σικών αναερόβιων πυραυλοκινητήρων. Ακόμη και πτύσσεται και µια νέα 
στο αμερικανικό αεροδιαστηµαπλάνο, ποι! προ- - 

σεγγίζει σε αρκετά σηµεία αιτήν τη ριζοσπαστική γενιά σι νηπου 
φιλοσοφία, η χρήση αναερόβιων πυραυλοκινητή- προσπαθούν να υλο- 
ρων ἔχει σαν αποτέλεσµα το 7576του θάρουςτου µποιήσουν τις υπᾶρ- 
κατά την εκτόξευση να είναι τα προώὠστικά του . 

υλικά, από τα οποία το 8336 εἰναι τα υγρό οξυγό- χουσες θεωρίες και να 
νο. λύήσουν σοθαρά προ- 
Το ιδιαίτερα ενθαρρυντικό γεγονός της δεκαετίας Β 

του 60 υπήρξε η έμπρακτη απόδειξη των δινατο- θλήµατα απόδοσης και 
τήτων υπερ-ωπερηχητικώὠν πτήσεων (Πγρειβδοπίο) αντοχής. 

με χρήση σιμµβατικού πυραιλοκινητήρα, µέσω του 
προγράµµατος Χ-Ί5 που εγκαταλείφθηκε άἄδοξα 
το 1968, υπό την πίεση του γιγαντιαίου προγράµ- 
µατος «Απόλλων». Οιπτήσεις των πειραματικών αεροσκαφών Χ-{5 απεδειξαν ότι 
η βέλτιστη επίδοση ως προς την επιτάχυνση, επιτυγχάνεται όταν το αεροσκάφος 
ἵπταται σ’ ένα νοητό διάδρομο, όπου δέχεται σταθερά τη µέγιστη δυνατή δυναμική 
πίεση (ωςπρος τις κατασκειαστικές του ανοχὲς) απά τον προσπίπταντα αέρα. 
Υπό την προύπόθεση αωτή, η κατανάλωση καυσίμων για ένα συνεχώς επιταχυνό- 
µενο όχημα αντιστοιχίζεται προς την ειδική ενέργεια (αποδιδόµενη ενέργεια ανά 
µονάδα µάζας καυσίµουι! ανά µονάδα χρόνοι). Εάν μάλιστα υποτεθεί ότι η συνάρ- 
τηση της κίνησπς εκφρασθεί µε κύρια παράμετρο την ειδική ενέργεια και θεωρηθεί 
ότι ο λόγος ώσης προς οπισθέλκαµσα αποτελεί ως μέγεθος µία µέση τιµή στο φά- 
σµα τιµών της ειδικής ενέργειας, απὀ τη στιγµή της απογείωσης, έως τη φάση ει- 
σόδου σε τροχιά, τότε αποκαλύπτεται ότιη ικανότητα εισαγωγἠς του οχήματος σε 
τροχιά, εξαρτάται από τρεις παράγοντες. Αυτοί είναι ο µέσος λόγος ώσης προς 
οπισθέλκουσα, Π µέση ὠστικὴ δύναμη και η αναλογία του ολικού βάρους των 
καυσίμων προς τα συνολικό βάρος τοι! οχήματος κατά την απογείωση. 


ΛΠΟ ΤΗΝ ΑΤΝΟΣΘΛΙΡΛ 
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του Γιώργου Ηλιόπουλου 
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Το κυρίως όχημα του Ευβαπ ἄ8ησαι (1] Χειριστός σε σµμπιεζοµενο ϐ0λομο, [2] 
Δεξαμενές οδειδωτικού, (3) Δεξαμενές καυσίμων, [4] Θάλαμος καύσης υψηλῆς πίεσης, 
ώσης 100.100 Κατ, (5) Βσηθητικοί πυραυλοκινητήρες ελιγμών, (6) Σφηνοειδής πτέρυγα, 

[Π] Σύστημα προσγείωσῃς, (8] φορτίο. 


Ώ λόγος ὦώσης προς οπισβέλκουσα 
οφείλεινα εἶναι υψηλός σε υΠΕῃ- 
υπερηχητικὲς ταχύτητες, καθώς 
αντιπαραβάλλεται ως µέσος ὀρος 
στο φάσμα τιμών της ειδικής ενὲρ- 
χειας, χωρίς όμως να εἶναι ιδιαίτερα 
σημαντικὰς στις χαμηλεσταχύτητες, 
ὁποι η συνεισφορά του εἶναι αµελη- 
τέα. Το πρόβλημα ὁμῶς των κλασι- 
κὠν αξρόβιων κινητήρων συνίσταται 
στο γεγονος οτι υψηλός λόγος ὤσης 
προς οπισβέλκουσα είναι πρακτικά 
Όνεφικτος. Η ὦσῃ βεβαια εἶναι δυνα- 
τὸν να αυξηθεὶ, χωρὶς ανάλογη αὖ- 
ξηση της οπισθέλκοισας µε λει- 
τουργία πλούσιας καύσης, µε εισα- 
γωγή οξυγόνου ή µε την προσθήκη 
κάποιας αδρανοὺς μάζας στον κινη- 
τήρα. Οι μέθοδοι ομὼς αυτές μειώ- 
νουν αισθητά την απόδοση τοι κινη- 
τ]ρα και ο μόνος δόκιμος τρώπος μέ- 
Χρι στιγµἠς να επιτευχθεί αὐξηση 
της σης, διατηρώντας σταβερη την 
οπισβέλκουσα, εἶναι οι σχεδιαστικὲς 
μέθοδοι ενσωμάτωσης του προωστι- 
κοή συστήµατος στο ὀχημα. Η λύση 
αυτή στις υψηλες ταχύτητες συνε- 
πάγεται τη μέγιστη δωνατή διατομή 
της εισαγωγής αέρα. ὥστε να δια- 
σφαλισθεί το ὁτι ο προσπίπτων και 
συμπιεζόμενος σέρας στο σκάφος 
ρέειπρος τον κινητήρα χωρίς απῶ- 
λείες. Σε πρακτικὸ επίπεδο η απαἱτη- 
ση αυτή προωποβέτει ότι η διατομἠή 


δά4 


της εισαγωγἠς προσεγγίζει σχεδὸν 
το 10056 της προσθιας διατομής του 
σκάφους. Ιδιαιτερη µελετη χρήζειτο 
πρὀβλημα του οριακού στρώματος 
στο χείλος της εισαγωγής, ὥστε να 
διατηρηθεί η αποκόλληση ροῆς σε 
απειροελάχιστα μεγέθη και Π απὀ- 
κλιση της απὀ τον διαμήκη αξονα σε 
μηδενικές σχεδὀν τιµές, Παράλληλα 
η Επιφανειατου ακροφυσίου. θα 
πρέπει να σχεδιασθεί µε τη μέγιστη 
δυνατή ἑκταση. ὦστε να καταστεἰ 
εφικτή η βέλτιστη εκτόνωση των 
καυσαερἰων και μάλιστα κατὰ τρό- 
πον ὦστε το ἄνυσμα του φορέα της 
ώσης να διέρχεται ὀσο το δυνατὀν 
πλησιέστερα στο κέντρο βάρους του 
σκαφους. µε στόχο να ελαχιστοποι- 
πηθούν οι απώλειες των επιβαρύνσε- 
ων της οπισθελκουσας. Ο πρακτικά 
καλύτερος λόγος ὥσης προς Οπι- 
σθέλκουσα ἐμφανίζει την τιµή 2.9. 
ενώ ανώτερες τιμες προσφέρουν 
μηδαμινή βελτίωση σε σχέση µε το 
μέγεθος των σχεδιαστικὠν προβλη- 
µάτων που προκαλούν. 

Η απόδοση του προωστικού συστή- 
µατος συνιστα απἰστῃς κυριαρχική 
παράμετρο που επηρεάζει δραστικἁ 
τις αναγκαἰες τεχνολογικες καινοτο- 
µίες. Το δξύτερο θερμοδιυναμικό 
αξίωμα αποκλείει αποδόσεις µε 
συντελεστή απὀδοσης που προσεγ- 
γιζειτο Ἰ καιστους συγκεκριμένους 


Η αρχική σχεδίαση του Εασεῃ 8βπαει της περιόδου 1958-1345 (1) Επιταχυντικὀ 


στοιχείο 800.000 Κατ ὥσης, δέσµιο σε σιδηροτροχιό, (2) 3 


ο-ἵ 


Κυρίως όχημα 100.008 κατ ώσης, (3) 
Σιδηροτροχιἁ µηκους 5 Κπι, 
(4) Συστηµάα 
ολίσθησης. 
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κο ώ κύκλους καή- 
σης/θέρμανσης η μέση 
απόδοση είναι της τάξης του 0,4, Η 
απὀδοση βέβαια αυτή βελτιώνεται 
αισθητά. εφαρμόζοντας κλειστό κι]- 
κλο θερµανσης του υδρογόνου στο 
προωστικο σύστημα (ΠΛΑΙΣΙΟ Α). 
Οι φυσικοί νόμοι της ροής σε προώ- 
στικάἀ συστήµατα µε υπερηχητικὀ 
αυλωθητήρα δεν έχοιν διερευνηθεἰ 
σε ζώνες ταχυτήτων ανώτερες των 
12 ΜΔΕῃ και απαιτείται εντατικἡ µε- 
λέτη σετοµεὶς όπως η τυρβώδης 
ροή. π µίξη του καυσίμου µε τον εἰ- 
σερχόµενο αξρα, η τριβή µε τα τοι- 
χώματα κατά τη διαδικασίατης µίξης 


.... 


Το ΗΟΤΟΙ. της ΒΑ9. Διακρίνονται! οἱ ἐξαδοιτου διαύλου παράκαμψής µε τον ενσωμῦ- 


. πυκνότητας ποι πα- 
ρουσιάζοιν µειονεκτεί ως προς το 
κλάσμα βάρους, τα οποία εἶναι απο- 
γοητευτικά μεγαλύτερα. Σε ψενικὲς 
γραμμµέοτα σύγχρονα προωστικά 
αλικά λόγω της πναερόθιας λει- 
τουργίαςτων προωστικώὠν σµστη- 
µάτων, που επιθάλλειτο συνδυασμό 
καυσίμου και οξειδωτικού, ϱμφανί- 
ζουν σοθαρή υστέρηση έναντι των 
καυσίμων των αερόβιων κινητήρων 
ωςπρος την ειδική ενέργεια, Μόνον 
το υγρό υδρογόνο πλεονεκτεί ἑναντι 
όλων τῶν χημικών καυσἰμῶν λόγω 
της τριπλάσιας σχεδὀν ειδικής ενέρ- 
γειας, αλλά η χαμηλή του πυκνότητα 
επιβάλλει μεγάλου ὀγκου δεξαµε- 
νές,που αυξάνουν την οπισθὲἑλ- 
κουσα. Το πρόβλημα λοιπόν της ει- 


τωµένο αυλωθητήρα στο κότω µέρος του κύτους. 


και οιτεχνικὲς µίξης. Επιπλέον οι 
υπερηχητικοί αυλωθητήρες εἶναι ιδι- 
αἵτερα ευαίσθητοι σε υψηλές ταχὺ- 
τητες ως προς τις επιδόσειςτους, 
καθως επηρεάζονται απὀ μικρές µε- 
ταβολές στις παραμέτρους λει- 
τουργίας τους, Απαιτούν συνεπώς 
σχεδιαση µε διευρυμένα ορια ανο- 
χὠν. ὡὧστε να αντισταθμἰίζονται 
τυχον αρνητικὲς αποκλίσεις από τις 
προδιαγραφόµενες επιδόσεις, 

Απὸ την άλλη πλειμρά, µε δεδομένο 
ὁτιτιμές του λόγου ὥώσης προς οπι- 
σθἐλκουσα ανώτερες του ἃ,δ δεν 
συνεισφέρουν ιδιαίτερα στην επἰ- 
τευξη ταχύτητας εισαγωγής σε τρο- 
χιά (8.710 πι/ςθο], το κύριο βάρος 
των ερευνών επικεντρωνεται στο 
κλάσμα βάρους των καυσίμων σε 
σχέση µε το ολικὀ βάρος του οχήµα- 
τος, Εχει αποδειχθεἰ απὀ τις πτήσεις 
των Χ-]5. ὁτι στην περίπτωση χρή- 
σης υδρογόνου, το κλάσμα βάρους 
του καυσίµοι θα πρέπει να ανελθει 
σε 0.56, δηλαδή το 5636 του ολικού 
βάρους σοφείλεινα αποτελείται απὀ 
καισιµα για να επιτευχθεί ταχύτητα 
εισαγωγῆς σε τροχιά. και ενδεχομέ- 
γως ελαφρᾶ αυξημένο λόγω των 
αναγκαίων διευρωµέγων ανοχών. Η 
σύγκριση του συνδμασμµου αμμω- 
νιας/υγρου οξυγόνου η κηροζίνης 
(β-4] ὡς εναλλακτικών προωστικών 
υλικών λόγῳ της μεγαλύτερης 


σόόοι σε τροχιά ενός οχήματος, 
που οµσιαστικα θα αποτελεί ἑνα εξε- 
λιγμένο αεροσκάφος ειδικών προ- 
διαγραφών εἶναι περίπλοκο, ακόμη 
και εαν τα καµσίµα αποτελούν σχε- 
δόν το 10096 του ολικού του βάρους 
κατα την απογείωση. Ἀρησιμοποιώ- 
ντας λόγου χάρη κηροζίνη (9Γ-4], το 
κλάσμα βάρους καυσίμων πρέπει να 
υπερβαίνει ελαφρά το 0.8, η απὀδο- 
ση του προωστικού σιστήµατος να 
μην υστερείτου 0,4 καιη σχέση 
ῴσης προς οπισθέλκουσα να εἶναι 


Η εδραίωση της πεποίθησης κατά τα 
τέλη της δεκαετίας του Τῷ ωςπρος 
τη δυνατότητα ενὸς αερόβιοι προω- 
στικού σωστήµατος να επιτύχει την 
εισαγωγἠ ενὸς οχήματος σα χαμηλή 
περιγήινη τροχιά, οδήγησε στην εςξέ- 
λιξη τριών βασικών κατηγοριῶν κινη- 
τήρων, των στροβιλοαυλωθητήρων 
ἄμιοο (ΔΙπθί5]. των κύκλου υγροποι- 
ηµένου αέρα (Παμιήθα αἱ’ οαγοἰθ 
βπαἰπε5] και των υπερηχητικών 
αυλωθητήρων (5ο/αιη]θῖς]. ὢ στροῦι- 
λοαυλωθητήρας συνδυάζει συµβατι- 
κό αεροστρύόβιλο και αυλωθητήρα. 
ᾠστε µε την αὐξηση της ταχύτητας, 
να αυξάνει ο αεροστρόβιλος τη ροὴ 
του αέρα στον αυλώθητήρα, για την 
Επἰτευξη ταχυτήτων της τάξης των 5 
ΜΔΟΠ. Μετά το ὁριο αμτὸ όμως, απαι- 
τεἰται Π χρήση πιραυλοκινητήρα 
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ἰαναερόβιοι συστήµατος), ὥστε να 
προσεγγισθεί η απαιτούμενη τροχιςᾷ- 
κή ταχύτητα των 27 ΜασῃΠ. Το βασικό 
πρόβλημα αυτού του προωστικοῦ 
συστήµατος είναι το µεγάλο του βᾶ- 
ρος, παρά το γεγονός ὅτι ο συνδυα- 
σμὸς προσφἑρει υψηλή ειδική ὡση. 
Οι πλέον εξελιγμένοι σήγχρονοι ᾳε- 
ροστρόβιλοι εμφανίζουν λόγο ώσης 
προς βάρος της τάξης του Β. ενώ η 
χρήση υπερηχητικού αεραγωγοῦ, δι- 
πλασιάζει σχεδόν το βάρος, Σ' ένα 
ὀχημα μ᾿ ἑνα και µόνο δομικό στοι- 
χείο, µε αντικειμενικό σκοπὀ την εἷ- 
σοδοτοµ σε τροχιά, μετά το όριοτης 
ταχύτητας των 5 ΜΒΕΠ, το αερὀβιο 
σύστημα πρόωσης αποτελεὶ νεκρὀ 
βάρος, 

Ώ κινητήρας που λειτουργεί µε θάση 
τον κύκλο υγροποιηµένου αέρα. 
προυποθέτει ότι στο αρχικό στάδιο 
της πτήσης ο εισερχόµενοας αέρας 
υγροποιείται µέσω κυκλοφορίας 
υγρού υὁρογόνου, απὀ τη δεξαμενή 
καωσίµου και αντλείται στον θάλαμο 
καύσης, που ομσιαστικά αποτελεἰ 
Βάλαμο καύσης πιωραυλοκινητήρα, Ώ 
κινητήρας αυτός εμφανίζει αισθητά 


πυραυλοκινητήρα/συλωβητήραήπτε- 
ρηχητικού αυλωθητήραπυραυλοκι- 
νητήρα ἤ στροβιλοαιλωθητήραίυπε- 
ρηχητικού αυλωθητήρα/πυραυλοκι- 
νητήρα, κάτι που συνεπάγεται αὐξη- 
ση του βάρους ἡ αὐξηση των καυσἰ- 
µων ἡ, στη χειρότερη περίπτωση, 
ταυτόχρονη αὐξηση βάρους και 
καυσίμων, Αν και ο στόχος της επί- 
τευξης ταχύτητας της τάξης των 25 
ΜάΟΠΒ µε αερόβια λειτουργία Ββεωρει- 
ται ακόµη εφικτόὸς για το Χ-ὰ0 απὀ τη 
ΝΑΦΑ. οιπερισσοτεροι επιστήµονες 
κρίνουν ως απίθανη την υπέρβαση 
των 18 Μας. 

Αν και φαινομενικά ο υπερηχητικὸς 
αυλωθητήρας δίνει την εντύπωση 
µιας απλἠς διάταξης ποι περιλαμβά- 
ψει έναν ειδικά διαμορφωμένο αερᾶ- 
γωὠγὸ και σύστηµα ἐγχυσης/ανάφλε- 
ξῃς, κατᾶ τη σχεδἰασἠ του αποδει- 
κνύεται ο πλέον περίπλοκος. Δεν 
υπάρχει αεραγωγὸς σταθερἠς επι- 
φανείας που να διασφαλίζει υπερη- 
χητικὲς ταχὐτήτες κυκλοφορίας αξ- 
ρᾳ σε ολόκληρο το φάσμα ταχυτή- 
των µε αποτέλεσµα να απαιτείται η 
µεταβολή του εσωτερικο σχήματος 


Πρωτότυπο του ΗΩΤΟΙ σε κλίµακα 1:87 στη διηχητική αεροσήραγγα της ΒΑ8. 


βελτιωμένα λόγο ὡσης προς βάρος, 
ακριβώς λόάγωτου ότι επιτελεὶ καύση 
πυραυλοκινητήρα. Η υγροποίηση 
ὁμωςτου αέρα απαιτει αμξημένες 
ποσότητες μδρογόνοι, πέραν των 
αναγκαἰων ὡς καήσιµα, γεγονος που 
διευρυνειτον ὀγκο της δεξαμενῆς. 
µε σοβαρά σχεδιαστικά προβλµα- 
τα, 

Ο υπερηχητικός αυλωθητήρας εµ: 
φανίζειτοα χαρακτηριστικό ὁτι ο εἰ- 
σερχόµενος αέρας δεν επιβραδύνε- 
τόοισε υποηχητικές ταχύτητες κατά 
τῃ διελευσή του απὠὀ το σὐστημα. Η 
ἔγχυση καυσίμου. Π καήση και ἡ 
εκτόνωση πραγματοποιούνταισε 
υπερηχητικές ταχύτητες κυκλοφο- 
µιας αερα, µε αποτελεσμα να επι: 
τυγχάνονται ταχύτητες ανώτερες 
των 6 ΜΑςΠ. Η ικανότητα αωτή, επι- 
κέντρωσε το ενδιαφέρον της ΝΑΞΑ 
απὸὀ τα πρώτα ὦτάδια σχεδίασης τοι! 
Χ-οο. Το πρόβλημα όμως του υπερη- 
χητικου αυλωβητήρα απορρέει από 
το γεγονός ὅτι απαιτείται και 
πιραυλοκινητήρας ἡ στροβιλοσαυλω:- 
Βητήρας για να επιτευχθούν οι ταχύ: 
τητες στις οποἱες λειτουργεί ικανο- 
ποιητικά ο υπερηχητικὸς αυλωθητή- 
ρας. Επιπλεον γιατην εἰσοδο σε 
τροχιᾶ. είναι απαραίτητος πμραμλο- 
κινητήρας, µετά τη φάση της αερό- 
βιας λειτουργίας. Οι προτεινόμενες 
λύσεις οδηγούν σε συνδυασμό 
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συνεχὼς, σε συνάρτηση µε την αὐ- 
επση της ταχύτητας. ΤοΥγεΥγονος 
αὐτὸ επιβάλλει αεραγὠγό µεταβλη- 
τῆς γεωμετρίας, που επιτάσσει 
συγκεκριµένο φάσμα λειτουργίας. 
οριοβετηµενο απὀ ἕνα βασικὸ εὖρος 
ταχυτήτων. Εάν ὅπλαδή αμξηθεί η 
οροφή του αριθμού Με αυξάνεται 
καιτο ὁριο κατωφλίου. Σχετικὲς 
ἐρευνες της ΒΑ8 απεδσιξαν ότι µε- 
ταξὺ 13 ΜαςΗ έως 16 ΜάΟΠ, ϱπιβαλ- 
λεται η μετάπτωση σε αναερόβια 
λειτουργία πυραυλοκινητήρα και 
αυτὸ ὀχι διότιῃ αερόβιος λειτουργία 
δεν εἰναιικανοποιητική πέραν των 
ορίων αυτων. αλλά διότι ο υπερηχη- 
τικὸς αυ λωθητήρας εἶναι αναποτε- 
λεσματικὸς σε χαμηλές τιµές τοι 
αριθμού Μαςη, 

Επίσης σοβαρο πρόβλημα αποτελεί 
π υπερηχητικἠ ροή τοι αέρᾳ ὥς προς 
την έγχυση τοι υδρογόνου, διότι κα- 
τὰ τη διάρκεια µερικων χιλιοστων 
του δευτερολέπτου πρέπει να πραγ- 
µατοποιηβεί η µἰξῃ. Π καύση και η 
εκτόνωση, χωρίς να εππρεασθει ἡ 
ταχύτητα κυκλοφορίας του αέρα. 
Σωνεπάγεται λοιπόν ότι για να µεΥ]: 
στοποιῃβεί ο διαθεσιµος χρόνος σε 
υπερ-υπερηχητικές ταχύτητες. Βα 
πρέπει να αξιοποιηθεί ολόκληρα το 
μήκος του οχήματος ως Τµηµατου 
προωστικοῦ συστήµατος. 
Παράλληλα, όσο αυξάνει η ταχύτη- 


0 ΡΒ 545 Του ΑΙθη Βοπά 
[Α] Εισαγωγή προς τον δίσυλο παράκαµψης, 
(Β] Εισαγωγή προς το προωστικὀ σὐστήμα. 

(1) Τρόπιδα ανθρακα πυριτίου, (2) Πρόσθιος πύρρος, (3) Αντικαθιστώµενο χε]λος προ- 
σθολἠς, [4] Επιφάνεια εισαγωγἠς Νο Ἰ, ἀνθρακα πυριτίου, (5) Κοχλιωτοί ενεργοπο!η- 
τες ΕπΙφΩΝειων εισαγωγής, (6) Βάση και κέλυφος εισαγωγής, [7] Χείλος εισαγωγής, [8] 
Επιφάνεια εισαγωγἠς ΝΟ 2, 8] Επιφάνεια εισαγωγής Νο 3, (10) Κοχλιωτοί εγεργοποιη- 
τὲς επιφανειών εἰσαγωγῆς, (11) Σύνδεσμοι, (12) Πύρρος ώσης, (13) Κινητή επιφάνεια 
εισαγωγῆς, (14) Είσοδος προς θόλαμο καύσης. (15) Κύριο σύστηµα προσγείωσης, ενερ- 
γοποιοῦµενο µε πιεση περίου και τροχοπέδηση απύ άνθρακα, (18) Καλύπτρα συστήµα- 
τος προσγείωσης απὀ ὀνβρακα πυρίτιο. (12] Θυρίδα ανακούφισης οριακσύ στρώματος 
ροής, (18] Σύστημα διάχυσης, (18] Σύστημα διαύλου παράκαµψης, (20] Κύριος αγωγός, 
21 Οπίσθια δεξαμενή υγρού οξυγόνου απὀ ανθρακονήµατα, {22} Οπίσθιος πύρρος, 
(23) Βάση κελύφους προωστικου συστήµατος, [24] Κέλύφος απὀ ἀνθρακα πυρίτιο, (29) 
Σημείο σύνδεσης πλεγµατος πτερυγικής επιφάνειας, [28] Αρθρωτός συνδεσμής φβο- 
ρὲα άντωσης, (27) Φθορέας ἄντωσης ατράκτου από ἀνθρακαίπυρίτιο, (28] Εξαγωγή 
στροθιλοσυμπιεστή, (29) Ενεργοποιητἠς φθορέα άντωσης ατράκτου. (30ὴ 
Στροθιλοαντλίες µγρου υδρογόνου-ᾶ, (91) Στροθιλοαντλίες υγρού οξυγόνου-ά, [32] 
Κινητήρες - ᾱ, (35) Ενεργοποιητὲς σταυροειδών συνδέσμων. (24] Πλαίσιο κινητήρων 
απὀ τιτάνιο, [35] Στροθιλοσυµπιεστής, (38] Εναλλάκτης θερµύτητας, 


τα, τόσο οφείλει να αυξάνεται και η 
επιφώόνεια εισαγωγής αέρα (ΠΛΑΙΣΙΟ 
Α]. Σε υψηλες ταχύπητες, π εισαγιὺ- 
γή πρακτικά οφείλει να καταλαμβά- 
γεισχεδάν ολόκληρη την πρόσθια 
διατομή τοι οχήματος, αλλά στις χα- 
μηλὲς δημιουργεί το πρόβλημα τῶν 
υπερβολικὠν ποσοτήτων αέρα. Για 
να μελετηθούν τα προβλήματαπου 
επηρεάζουν τις ικανοτηῖτες ενὸς 
προὠστικού συστήµατος αυτούτου 
τύπου, απαιτουντα: εξαντλητικὲς 
ἔρευνες της υπερ-υπερηχητικής 
ροής στην εισαγωώγη εἶτε μἐσῳ προ- 
σοµείωσης, χρησιμοποιώντας ιαχυ- 
ρὰ συστήµατα ΗΥ. εἶτε µέσω εξελιγ- 
μένων αεροσηρᾶγγων. εἰτε μέσω 
πειραματικὠν πτήσεων πυραύλων. 
Τα προβλήµατα ὁμωςτης µιξης, δεν 
επιλυονται οὖτε μἐσῳ προσοµοιώσε- 
ων, οὔτε µέσω αεροσπράγγων, αλλά 
απαιτοῦν πτήσεις πειραματικου πρω- 
τοτύπου. Ακόμη κιαν επιλυθούν 
όλες οι τεχνικὲς δυσχέρειες. οἱ υπε- 
ρηχητικοἰ αμλωθητήρες 8α πλεόονε- 
κτούν ως οιπλέον οικονομικοίσε 
υψπλὲς ταχύτητες, αλλά θα µειονε- 
κτούν ως προας το κόστος ανάπτυξης 
και επιπλεον ὅεν θα παρεχουν τη 
δυνατότητα υψηλών επιταχύνσεων. 


Ηοτοι δ  ΠΒ5ά5 
Οι δυσχέρειες που παρουσιάζουν οι 
υπερηχητικοί αυλωθπτήρες. ἑστρε- 


ψαν ἑνα απότους επιφανεστεροις 
μηχανολύόγους των εργαστηρίων 
του ΟυπαΠῃ. τον ΑίάΠ Β0Πά, στη µε- 
λέτη υβριδικών προωστικών σωστη- 
µάτων. Ω Αἰάη Βοπα, ἧδη εἶχε προκα- 
λεσει αἴσθηση το 1875, ταν ως επι- 
κεφαλής ομάδας μηχανολόγων της 
ΒΙ5. σχεδίασε προωστικὀ σύστηµα 
µε βάση τη διαδικασία της σύντηξης 
για το αστρόπλοιο ΔΙΑΔΑΛΟΣ 
(ΠΤΗΣΗ ΝαΟ 110, ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΣΥ- 
ΝΤΗΞΗΣ), Αυτην τη φορά για λογα- 
ριασµὀ της ΒΑΕ η οποία σχεδίαζε το 
ΗΩΤΩΙ., ἑνα ἀχημα µη επανδρωµε- 
γο,ικανο να απογειώνεται οριζόντια, 
όπως περίπου το αντίστοιχο του 
ΦΑΠΠΡΓΤΟΗ 1940. ανέλαβε να σχε- 
διασει το προωστικὀ σύστημα. 
Σχεδόν απὀ την πρώιµη φάση της µε- 
λέετης του ο Βοπα, στραφηκε προς 
τους κινητήµες πΏυ λειτουργούν µε 
κύκλο υγροποιηµένου αέρα. καταλή- 
γοντας σε νεο κυκλο λειτουργίας µε 
τρεις δραστικές αλλαγες. 

Η πρώτη και σοβαρότερη αλλαγή, 
προήλθε απο την πεποίθηση ὅτι δεν 
εἶναι απαραϊτητη η υγροποἱηση του 
αέρα. καθώς ο αέραςσε αεριώδη 
µορφή εἶναι δυνατὰν να τροφοδοτεί 
µε εξαιρετικἁἀ αποτελέσµατα την 
καύση πυραυλοκινητήρα. Κατα σινὲ- 
πεια η ενέργεια ποιι αναλώνεται κα- 
τά την υγροποϊηση εξοικονομείται. 
ενω απαιτείται μικρὀτερη ποσότητα 


Β5 


Καλλιτεχνική αναπαράσταση του ΘΚΥΙ.ΟΝ µε τους κινητήρες στις πτέρυγες, 


υγρού υδρογόνου για την ψύξη του 
αέρα, στοιχείο που αυξάνει την απο- 
τελεσματικότητα του προωστικοὺ 
συστήµατος. Η αλλαγή αυτή δεν εἷ- 
ναι φαινομενικά τόσο πρὀδηλη, διότι 
τα προωστικἁ σιστήµατα οφεἰλοιν 
να αποδίδουν τη µεγιστη δυνατή 
ὡση κατά την εκτόξευση, αναλώνο- 
ντας μεγάλες ποσότητες προωστι- 
κὠν υλικών. Εάν τα προαωστικά υλικά 
διατηρούν αεριώδη µορφή, η τροφο- 
ῥοσία του θαλάμου καύσης µε µεγᾶ- 
λες ποσήτητες καθίσταται δυσχε- 
ρής, διότι ὅεν εἶναι εὐκολο να προσ- 
δοθείη απαιτούμενη υψηλή πωκνόὸ- 
τητὰ στον αέρα. ΠΗ συμπίεση εξαρτά- 
ται απὀ τη Βερμοκρασία (απὀλωτη) 
εκκίνησης και για να επιτευχβεἰ υµη- 
λός λόγος ὡσησπρος βάρος απαιτείἰ- 
ται υψηλή πίεση στον θάλαμο και- 
σης (150 ρα σε πυραυλοκινητήρα, 
ἔναντι Β ράΓγεως 18 π8 τῶν συνηθι- 
σμένών αεριοστραβίλων που χρησι- 
μοποιούνται στα σύγχρονα αερο- 
σκάφη]. Ψύχοντας ομως τον αερα 
σε θερμοκρασίες ανεπαϊσθητα υµή: 
λότερες απὀ το σηµείο υγραποίησης 
του, μειώνεται δραστικά η συμπίεση 

Η δεύτερη αλλαγή αφοράτους εναλ- 
λάκτες Βερµοτητας. οι οποίοι ὀφεί- 
Ἀουν να εἶναι ελαφρότεροι και απο- 
τελεσματικότεροι, ὥστε να αντιµε- 
τωπίζεται η παγοποίηση που απατε- 
λεί ἕνα από τα σοβαρότερα προβλή- 
µατα απών των προωστικὠν σωστη- 
μάτῶν. Ὁι εργασίες της ΗοΙί5 Βογοε 
στον τοµέα αυτό, ἔχοιν επιλύσει 
σχεδόν ολοκληρωτική, ευτυχως, το 
πρόβλημα, 

Η τρίτη επικεντρώνεται στο ζήτημα 
της αποβολήςτου πλεοναζοντος 
υδρογόνου που χρησιµοποιείται για 
την ψύξη του αέρα, Κάθε κινητήρας 
που ψύχεται µε τη μέθοδο αωτῇ πα- 
ράγειπλεύνασμα υδραγόνουως 
απόρροια του κύκλοι ψύξης και σχε- 
δον όλοι οι σχεδιασβεντες κυκλοι 
λειτουργίας, ενσωματώνουν μεθύ- 
ὄσους καύσηςτου πλεονάζοντος 
υδρογόνου, επιβαρώνοντας ὁμωστις 
τελικὲς επιδόσεις τοι προωστικαού 
συστήµατος, Γιατον λόγο αυτό 0 
ΑΙ8Π Βοηά προτίµησε την αποβολή 
χωρίς καύση του υδρογόνου. διαπι- 
στῳνονταςτην αδυναμία της σὺγ- 
χρονης τεχνολογίας να επιλι 
πρύβλημα των αρνητικών παραμε- 


απὀ τη ροή κυκλοφορίας του εδρο- 
γόνου, Στην αρχή της λειτουργίας 
του ο κινητήρας απορροφά αέρα µε 
ρυβιιόὸ 290 κα:δας, Σταδιακά ο αέρας 
συμπιέζεται στις 2 ατµάσφαιρες µε 
παράλληλη αὐξηση της θερµοκρα- 
σίαςτου, Η θερµοκρασία ποικίλλει 
με την ταχύτητα, αλλά στη χειρότε- 
ρῃ περίπτωση φβάνει στους 1250: 
στην ταχύτητα των ὃ ΜαςΠ. Κατά 
συνέπεια ὀταν προσπίπτει στην πρὀ- 
σθια επιφὀνειατων εναλλακτώὠν 
Βερμότητας είναι πολἠ βερμὸς και η 
πίεση του πολἠ χαμηλή γιατις απαι- 
τήσεις του κινητήρα. Γιανα μειωθείη 
βερμοκρασία του. χρησιμοποιούνται 
οι δύο πρὀσθβιοι εναλλάκτες, οι οποϊ- 
οι χάρη στη ροή υΥρουύ μδρογόνοι. 
ψύκοιν τον αέρα σε θερμοκρασίες 
Ελαφρά υψηλότερες απὀ τα σηµεἰα 
υγροποίησης τομ. Στην ταχύτητα 
των 5 ΒΕΠ, απαγονται περὶ τα 300 
ΜΗΝ θερµικῆς ενέργειας απὀ τον αξ- 
ρα, ο οποίος µετά την ψΗξπ τοι 
συμµπιέζεται στις 190 ατμόσφαιρες 
µέσω στροβίλων, για να οὔηγηθεί 
προς τον θάλαμο καύσης. Οι στρόβι- 
λοι εἶναι ανάλογοι αυτών που χρησι- 
μοποιούνται στους σύγχρονους κι- 
νητήρες αεροσκαφῶν, µε αποτέλε- 
σµα ο ΗΒ 545 ναπαρέχει δυνατότη- 
τα εκκίνησης απὀ μηδενική ταχύτη- 
τα. Με την αυξηση της πιεσης η 8ερ- 
µοκρασια του αέρα αυξάνεται εκ νὲ- 
ου στους Τ50:Κ. αλλά ειναι αρκετά 
χαµηλη για να ψύχειτον θάλαμο 
καύσης, πριν την εισαγωγή για καὺ- 
ση, ενω παράλληλα μικρὲς ποσότη- 
τες αερα αποσπωνται ἅπα την κυρια 
ροή για να διοχετεµθουν σε Βάλαμο 
πρόκαυσης, 

Το υγρὸ υδρογόνο αντλείται απευ- 
θείας απὀ τις δεξαμενές µε φυγοκε- 
ντρικὀ συµπιεστη δύο σταδίων και 
οδηγείται στους εναλλάκτες δερµό- 
τητας για να παράσχει την αναγκαία 
Ψύξη. µε ρυθμό 23 Κᾳτ:5θο και ιιπὸ 
πίεση 250 081. Καθώς η Βερµοκρασία 
του ψυχόμενου αέρα ποικίλλει ανἁ- 
λογα µε την ταχύτητα, ποικίλλει και 
η θερµοκρασία του υδρογόνου ταν 
εγκαταλείπειτους δωρο προσθιους 
εναλλάκτες, Για να προσδοβοὺν στο 


υδρογόνο σταθερές συνθήκες Θερ- 
µοκρασίας 850µ καιπἰεσης 200 μα 


Το ΞΑΝΘΕΒΗ σχεδιάσθηκε µε δυνατότητα απογείώσης απὀ οποιοδήποτε µεγάλο περο- 
ὀρόμιο της Ευρώπης, μεταφέροντας φορτία σε χαμηλή περιγήινη Τροχιά, 
ύψους 300 Κπι. 


συμµπιεστὴς αέρα, και κατοπιν απο- 
βάλλονται µέσω ειδικής θυρίδας͵, Το 
εν τρίτο περίπου καταλήγει στον θά- 
λαμο πρύκαμσης, ὀπου µίγνηται µε 
µικρές ποσότητες αέρα και καίγεται, 
ώστε να παρχθεἰ η θερµικἡ ενἑέργεια 
που απαιτεἰ ο τρίτος εναλλάκτης 
θερμότητας και κατόπιν ψύχεται 
στον θάλαμο καύσης, Στην αερὀβιο 
λειτουργια ο θάλαμος καύσης εµφα- 
ψίζει θερµοκρασία 2Τ005Κ και πἰεση 
100 41, ενώ τπ εκτόνωση συντελείται 
με λόγο εξόδου προς είσοδο {στο 
ακροφύσιο) της τάξης του 100:1. 
Λόγω του ότι µόνον το εν τρἰτὸ της 
ροής υδρογόνου κατολήγει στον θά- 
λαμο καύσης, και ο αἐρας περιέχει 
κατα τα ὅιιο τρἰτα το αδρανές αεριο 
ἄζωτο. ῃ αποδιδόµενη ὦση σε αερό- 
βιο ἁειτομργία περιορίζεται στο 0556 
της αντίστοιχης σε αναεροβιο λει- 
τουργία και φθανει τα 240 ΚΝ 

Η µετάπτωσῃ σε αναεροβιο λει- 
τουργία επιτελείται σε ταχύτητες 
μεταξὴ ϱ ΜΕσΠ και 6 ΜΒςΗ, κυριαρ- 
χείται δε απὀ την παραµετρο ορμής 
της οπισθέλκουσας, Στη φαση αυτή 
οἱ ποσύτητες {ου αἐρα που κατελη- 
γαν στην εισαγωγή. επιβραδινοντας 
σε µηδενικες σχεδὀν ταχύτη- 
αποτέλεσμα οι απώλειες ορ 
πιβαρύνουν αρνητικά την 


0 παρεχει ή πναεροµιος λει- 
απιραυλοκινητήρα. Ω 
λοιπώῶ μῶνον σε 
τη 5 τς ἡ Ε η 
1έ ῄ να 
ΠΓ μις ποτ λε 


βράδινση του σἐρα. µε αποτέλεσμα 
η ειδική ὡση να εἶναι χαμηλότερη 
απὀ την ανάλογππαυ προσφέρει 
ένας αντίστοιχος πυραυλοκινητη- 
ρας. 

Σημαντική επίσης παράµετροσπου 
οριοθετεί τη μετάπτωση λειτουργίας 
εἶναι η θερµοκρασία του αεραγωγού 
(1250 στα 5 ΜᾶΕΠ]. Αν και εξωτερ 
κά το κέλυφος φερει πυρίµαχο επι- 
κάλυψη γιατις συνθήκες επανεισὀ- 
δου.το εσωτερικό του προωστικού 
συστήµατος εἰναι περισσότερο εωα[- 
σθητο και στις ταχύτητεςτων 5 Μας 
ξως 6 ΜθσΠ αναδύονται λόγω θερµο- 
κρασίας τα ὁρια ανοχής των μλικών 
Στην αναεροβιο λειτουργία διακὺ- 
πτεται η αναρρόφηση του πέρα και 
συμπἰεσήτου, µε αποτέλεσµα την 
ανακοπή παροχής υδρογόνου προς 
τους οτροβίλους, τη διακοπή απαβο- 
λήἠς υδρογόνου καιτην παράκαμψη 
των δύο προσθιων εναλλακτων βερ- 
µότητας, Το υδρογόνο διοχετεύεται 
πλέον απευθείας στον τρίτο ϱναλλά- 
κτη. µε συνέπεια να επιβαρυνεται ο 
εναλλάκτης µε την προσφορά ενἑρ- 
γειας ποιιπροέρχετο απὀ τη ραή τοι 
αξρα (300ΜΝΝ]. Όπως και κατά την 
περόβιο λειτουργία. το υδρογόνο κι- 
νείτην αντλἰα υὕρογονου, αλλά η 
ροή ὅεν διαχωραζεται και καταλήγει 
στην κἰνηση της αντλίας υγρῦὺ 


οξυγόνου. Μ ποσῦ 
στον δέ πρ 
10τ υξῆ 
η 1 πα Ἰζ 
τητας τοιετριτὸ αλλάκττ 
ΠΤΗΣΗ 


Κατά την αναερόβια λειτουργία, 
υγρό οξυγόνο αντλείται υπὀ πίεση 
400 4: στον δακτύλιο ψύξης τοι θα- 
λάμου καύσης πριν καταλήξει στο 
εσωτερικό του. Η θερμµοκρασίατου 
βαλάμου καυσης Φθανειτους 3400: 
υπὸ πίεση 150 Όατ. µε απόδοση ὦσης 
ΤΟΡΘΚΝ και ειδικὴς ὡώσῃς 4500 
Νςεσ/και ἡ 499 5ος. 

Στην τελική σχεδίαση του ΒΒ 545, 
ενσωματώθηκε ειδικὀ σύστηµα για 
να αντιμετωπισθεί το πρόβλημα της 
μεγάλης εισαγωγἠς, Π οποια στις χα- 
μηλὲς τακύτητες απορροφά μεγὰ- 
λες ποσότητες πλεονααματικού αξ - 
ρα. Ώταν ο αέρας επιβραδυνθεἰσε 
υπερηχητικἡ εισαγωγή, σποκτάὰ υψη- 
λήπίεση σε σχεση µε το περιβάλλον, 
γεγονόσπου διευκολύνει στη διοχέ- 
τευση του πλεονάζοντος αέρα σε ὅἰ- 
αυλο παρόκαμψης. Ο δίαυλος διαθε- 
τει ακροφίσιο για να επιταχύνει τον 
αέρᾳ, μετατρέποντας την υψηλή πἰε- 
ση {δυναμική ενέργεια), σε υψηλή 
ταχύτητα [κινητική ενέργεια) ανα- 
κτώντας σοβαρόὀ µερος της ορμής. 
Με την προσθήκη θαλάμου καύσης, 
ο δίαυλος μετατρέπεται ουσιαστικά 


εναντι 3.900 κᾳτου ΗΟΩΤΟΙ. 

Κύριο χαρακτηριστικό του ΞΚΥΙ.ΟΝ 
Είναι η μετεξξλιξη του ΗΒ 545, στον 
ΡΑΒΒΗΕ (Θγπειαεῖϊς Αἰγ-Βγεαἰπίπᾳ απά 
Βουκθί Επηἰπβ]. Οπως και ο ΒΒ 545 
και ο ΞΑΒΗΕ ἔχειως αφετηρίατου 
τον κύκλο μγροποιηµένουι αέρα. πα- 
ρᾶτο γεγονός ότι π ειδικἠ κατανα- 
λὠση εἶναι πολὺ χαμηλή και τα πλεο- 
νεκτήµατα έναντι ενὸς συµβατικου 
σύνθετοι πυραύλου Φορέα απὀ 
πλευράς επιδόσεων εἶναι μάλλον 
οριακα. 

Η βασικἡ επιδίωξη των οχεδιαστὠν 
του, υπήρξε η ενσωμάτωση ὁσοτο 
δυνατόν περισσοτέρων στοιχείων 
πυραυλοκινητήρα κατὰ την αερὀβιο 
λειτουργἱα (αντλιες, θαλαμοι καιὶ- 
σης, κύκλοι ισχύος) και να µελετη- 
βούν εξονυχιστικἁ οι θερµοδυναµι- 
κὲς επιδόσεις µε στόχο τη µείωση 
της ροής καυσίµου. Το αποτέλεσµα 
εἶναι ἑνας ισχυρά προυχόµενος κι- 
νητήρας µε ειδική ὦὠση κατά πῃν αε- 
ῥρόβια λειτουργία του διπλάσια απὀ 
την αντίστοιχη των κινητήρων του 
κύκλου υγροποιηµένου αέρα. Κατά 
τα πρότυπα του ΒΒ 545. δεν επιδιώ- 


Σχηµοτικο διαγρομµα του ΒΟΕ Της ΟΝΕΒΑ. (1) Εισαγωγή αερα. (2) Ζωνες καύσης. (3] 
ζωνες καυσης, (6) Στροθιλος, (5) Σαµπιεστής, (8) Εναλλακτης Βερµότητας, (7) 
Συκγλίνον-αποκλίνον ακροφύσιο µεταθλητής γεωμετρίας. 


σε ουλωθητήμα, που χρησιμοποιεί 
µερος του αποβαλλοµενου υ6ρογο- 
νου. Ὁ δίαυλος λειτουργεί απὀ την 
ταχύτητα τών 0,5 ΜαζΠ έως τα 4.5 
ΜΕσΠ, καθώς σε αὐτα το εὑρος τα- 
χυτήτων α αέρας αρκεί για να υπο- 
στηρίξειτῃ λειτουργία τοι συλῴθη- 
τηρα. Η μέγιστη ροή (1000 κατ΄5θο]) 
εµφανίζεται στη ζώνη των διηχητι- 
κὠν ταχυτήτων, 

 ΒΒ 545 αποτελεί την πλεον εὑρη- 
µατική σχεδιαση της δεκαετίας του 
“80 και υποδειγµα ερευνητικής προ- 
σπάθειας. 


ΘΚΥΙΟΝ ἂ ΞΑΒΗΕ 
Το 1988, η ΒΑΕ κατοχύρωσε ὀλεςτις 
καινοτομικὲς ευρεσιτεχνίες του ΒΒ 
δ45 και μερικοὺς µήνες αργοτερα 
ανακοίνωσε στην ΕΞΑ τη διακοπή 
του προγράμματος ανἀπτυξής του. 
Το αποτέλεσµα των εξελίξεων 
αυτών ἠταν να εγκαταλείψει την 
ΒΑ6 ο ΑΙ8ῃ Βοπά και να ιδρύσει προ: 
σωπική επιχείρηση µε την επωνυμία 
Πεβείίαῃ Επαίπες. Με την επιχείρηση 
αυτή συνεχισθηκαν οι έρευνες σε 
οχήματα ΞΡΤΟ (Φιπο|ο θῖαρς Το 
ΟΓΡΙ] µε συνεπεια να εμφανισθεί 
Οχετικά σύντομα το ΘΚΥΙΩΝ. ο εξε- 
λιγμένος διάδοχος του ΗΟΤΟΙ.. Το 
νεο ὄχημα επέτυχε σοβαρή µείωση 
της οπισθέλκουσας. µε την αφαιρε- 
ση τοι προωστικοι συστήµατος ππὸ 
το κύτος καιτη μεταφορά του σωστή- 
µατος µε τη µορφή ὅμο κινητήρων 
στην πτερυγική επιφάνεια. Παρᾶλ- 
ληλα αυξήθηµαν και οι δυνατότητες 
μεταφοράς φορτίου στα 10.008 κατ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 9ρ 


κεται υγροποίπση του αέρα, ὥστε να 
αποφεύγεται η δημιουργία υγρασίας 
που καταλήγει στα ὅυσαρεστα φαι- 
νόµενα της παγοπρίησης. Σε αντίθε- 
ση ὅμως µε τον ΗΒ 545, 0 ΦΑΒΒΗΕ 
θυσιᾶζει την απλότητα. χαριν των 
επιδόσεων και διαφἐρεί ῴςσπροςτ' 
ότι οι συµπιεστες του αέρα λει- 
τουργοῦύν µεσω χωριστου κύκλου 
ισχύος, αντί να αξιοποιούν την ενερ- 
γεια του ατμιζοντος υδρογόνου. 

Ο κινητήρας εκκινείἰ µε αναερὀβιο 
Ἀειτουργία και μεταπίπτει σε αξρο- 
βιο εως την ταχύτητα των 2 ΜάζΠ και 
ενώ το Όχημα βρίσκεται σε υψος ο68 
πι. Στο ύψος αυτό πραγµατοποιει- 
ται προγραμματισμένη βύθιση και εν 
συνεχεία το ὀχημα αναρριχάται εκ 
γεου, ὥστε να µεγιστοποιηθεί η γω- 
γία αναρρίχησης κατά τη νέα µετά- 
πτώση του κινητήρα σε αναερὀβιο 
λειτουργία που φέρει τελικά το ὀχη- 
μα σε φάση εισαγωγής σε χαµηλη 
περιγήινη αρχική τροχιά ύψους 80 
Κπι. Για να αξιοποιηθεί πληρως π ροή 
του αερα, ο κινητηρας διαθέτει αγω- 
Υὸ παράκαµψφης µε αναθσρµαινοµε- 
νο θαλαµο καυσπς, δηλαδή εναν 
αυλωθητήρα σε παράλληλη λει- 
τουργία µε μέγιστη απόδοση σε διη- 
χητικες ταχύτητες [0,8 ΜατΠ εως 12 
ΜΔΟΠΙ. Το βασικό πλεονέκτημα του 
ΒΑΒΒΗΕ απορρέει απο το ὅτι και σε 
αερθοβιο και σε αναερόβιο λει- 
τουργία. αποδίδει µεγιστῃ ώση 
300.000 κατ, ενώ χάρη στην ανάρτη- 
ση σταυροειδούς συνδεσμοι! παρέ- 
χει και δυνατότητα κατευθυνόμενης 
ώσης 


ΟΝΕΒΑ ἃ ΒΟΕ 
Αντίθετα µετους Βρετανούς. οι 
Γαλλοιτου κεντρο ΩΝΕΗΑ ακολου- 
βησον ανορθόδοξη προσεγγιση, κα- 
ταλήγοντας σε κινητήρα αντιστρε- 
πτού κύκλου, πλαδή ἕνα προωστικὀ 
σὐστηµα, ὅπου ο στρόβιλοςκαιο 
συμµπιεστῆς αντιµετατίβενται καιο 
ενδιάµεσος Βάλαµος καύσης αντικα- 
θισταται µε σύστημα ψύξης. Η επι- 
δίωξη των σχεδιαστων ἦταν να απη- 
δειχθούν οι δυνατότητες του ἰδιὸ- 
µορφου αυτού προωστικοῦ συστή- 
µατος, σε πείσμα όσων θεωρούν την 
ολη σχεδἰαση μηχανολογικὸ παρά- 
δοξο. 

Το σοβαρότερα πλεονέκτημα της 
σχεδιασης πηγαζει απο το γεγονος 
ότι επιλύει µία ποικιλια προβλημά- 
των.που συνδέονται ἆμεσα µετις 
θερµοκρασιεςπου εμφανίζονται στις 
υψηλες ταχυτητες. Βασικο πρόβλη- 
μα αποτελεί ῃ επιβράδυνση της ροής 
του αέρα που αυξάνει απὀτοµα στην 
εισαγωγή τη θερμοκρασια, καθιστω- 
ντας επικινὄυνη την υπερβαση της 
ζώνης ταχυτήτων µεταξυ 8 Με] και 
4.5 ΜΒΕΗ, ακόµη και µε τη λειτουργία 


Διάγραμμα ανάλυσης κλασματός 8άρους 

καυσίμων προς ταχύτητα για διαφορα εἰ- 

δη καυσιµων µε τελικό προορισµο την εἰ- 
σοδο σε τροχιά. 


ψυκτικού συστήµατος, Π µεταφορᾶα 
βέβαιατου στροβίλου στο πρόσθιο 
τµήµα του κινητήρα. µε την αποπίε- 
ση που δηµιουργεΙΠ λειτουργίατων 
πτερυγιών του στροβιλου ψύχειτον 
αέρα και η μέγιστη τιµή της θερµΏ- 
κρασίας εμφανίζεται στην εισαγωγή. 
Με τη χρήση πυριµαχων υλικὠν στα 
πτερύγια. Π ταχύτητα εἶναι δυνατόν 
να αυξήθει στα 6.5 Μαςῃ. 

ο κινητήρας ενσωματώνει εναλλα- 
κτη βερµότητας, ο οποἱος ψύχει μὲ- 
σωροης υγρου υδρογονου τον αερα. 
οπως εγκαταλείπειτον στρόβιλο, 
διασφαλίζοντας σταθερη πἰεση. 
απαραίτητη προωπΏθεση για την κα- 
γονική του λειτουργία. Η ώση βελ- 
τιωνεται µε µέβαδο ανάλογη της µε- 
τακαυσης. ενσωματώνοντας αυλω- 
θητήρα που αξιοποιείτο υδρογόνο 
που αποβαλλεται απὀ τον εναλλᾶ- 
κτη θερμότητας. προς το ακροφύσιο 
Η καινοτοµιΏ του κινητηρα απορρεξι 
απο την προσθήκη θαλαµου πρὀ- 
καυσης μεταξύ της εισαγωώγης και 
του στροβίλομ, που αυξανει τη 8ερ: 
µοκρασιατου αερα σε χομηλες τα- 
χύτητες (οποµ εἰνοι σχετικα ψυ- 
χρος], βελτιώνονταςτις επιδόσεις. 
Ο κινητήρας λειτουργεί σε ταχυτη- 
τες απο Ὁ ΜασςΠ εως και θ,5 ΜασΠ, 
ενὠ π βέλτιστη Βερµοκμασία στην Εεἰ- 
σαγωγἠ του στροβίλου διασφαλίζε- 
ται ρυθμµἰζοντας τη ροπ υἄρογονου 
στις κωριες ζωνες καύσης σε συνὰρ- 
τηση µετην ταχυτητα. Το σοβαροτε- 
βο προβλημα της ΟΝΕΒΑ. εντοπίζε- 
ται στον εναλλακτη Βερµότητας, ο 
Ωποιος επιβαρύνεται µε τη διασῳφᾶλι- 


ση σταθερών συνθηκών σε ολύκλη- 
η τη ροήῄτου πέρα που προέρχεται 
απὀ τον στρόβιλο. Προς τὸ παρόν το 
μέγεθος του εἶναι απαγορευτικά 
ογκώδες. ενώ είναι ιδιαίτερα ὄυσχε- 
ρῆςη ελαχιστοποίηση της πτώσης 
πίεσης που προκαλει. Επιπλέον η 
εξαιρετικα µεγάλη εισαγωγή αυξα- 
νειτην οπισθέλκουσα, ενὼ σε γενι- 
κες γραμμές ολόκληρα το προωστι- 
κὀ σὕστηµα ἐχει µεγάλο βάρος. 


ΒΑΝΠΕΒΗ ἃ ΗΥΡΕΗΕΒΙΞΡ 
Επιδεικνύοντας για πολλοστη φορᾶ 
τη σημασία που προσδίδουν στις 
πρακτικές λύσεις. οι Γερμανοί απε- 
φυγαν τον σκόπελο της εμπλοκής 
στη σχεδίαση ενος οχήματος απλού 
δομικοῦ στοιχείου, το οποίο θᾳ ήταν 
ικανό να εισέρχεται σε Ίροχιᾶ. Το 
ΘΑΝΠΩΕΒ (προς τιμήν του πρωτοπο- 
ρου αυστριακού αεροναυπηγού). εἰ- 
ναι ενας σύνθετος φορεας δύο δελ- 
ταπτέρυγων υπεραντωτικών σωμᾶ- 
τῶν, οριζόντιας απογείωσης, με ικα- 
νοτητα μεταφοράς 4.000 Καᾳγσε 
επανδρωμένη πτήση και 14.000 και 
σε µη επανδρωμένη πτήση, σε χαµη- 
λήἠ περιγήινη τροχιά. 

Οι ερευνητικές προσπάθειες της 
ΜΒΒ καιτης ΜΤΗΙ στο όλο πρόγραμ: 
μα. εχουν επικεντρωθεί στο προυω- 
στικὸ σωστηµα του πρὠτου βασικου 
οχήματος ποι µεταφερειτο δεύτερο 
σε μεγάλο ύψος. Προβλέπονται πὲ- 
ντε αερύόβιοι κινητήρες ολικῆς ὤσης 
300 ΚΝ, για τους οποίους διερειυνή- 
ϐηκαν παράλληλοι και οµοαξονικοί 
στραβιλοαυλωθητήρες, µε ενσωμµα- 
τώµενο διπλό κύκλο λειτουργίας, 
Επίσης διεξήχθησαν σοβαρές μελέἑ- 
τες σε στροβιλοσαυλωβητήρα µε εν- 
σωμάτωση του κινητήρα ΗΥΡΕΒΗ- 
ΓΒΙΡΡ της ΜΤΗ καισε συνδυασμό 
αεριοστροβἰλοαυ και αυλωβητήρα. 
ΑπότἹις έρευνες προέκυψε οτι αν και 
ο στροβιλοαυλωθητήρας εν σειρὰ 
(δηλαδή τα βασικα του στοιχεία τὰσ- 
σονταιτο ἑνα κατόπιν του ἀλλοιμ] 
παρουσιάζει τα καλύτερα χαρακτηβι- 
στικἁ απὀ πλεωρὰς κατανάλωσης 
καυσίμων και επιδόσεων, σε πλήρη 
µετάκαμση, στις υποηχητικὲες ταχύ - 
τητες ο συνδυασμός αεριοστροβί- 
λου και αύυλωθητηρα εἶναι αποτελε- 
σµατικότερος. 

Η βασική φιλοσοφια σχεδίασης της 
ΜΒΒ καιτης ΜΤυ. εστιασθηκε στη 
σταδιακή ενσωμάτωση. υπὸ µορφὴ 
ενιαίου προυωστικοὺ συστηµατᾶς σε- 
ριαστροβίλου και αυλωθητηρα, 
Αρχικᾶ σχεδιάσθηκε οτροβιλοαυλω- 
Βητήρας, κατόπιν αεριοστροβιλο- 
αυλωθητήρας. αεριοστροβιλσαυλω- 
Βητήρας µε αυλωθητήρα εν παραλ- 
λήλω ίστους δύο προήγουµενους εἰ- 
χε σχεδιασθεἰ οµοαξονικὴ ενσωμα- 
τωση) καιτέλος αεριοστροβιλα- 
αυλωθητήρα σε συνδιυασμὸ µετον 
ΗΥΡΕΒΟΒΙΘΕ 

Κατατηῃ διάρκεια της Ἀειτουργίας 
του αυλωθητηρα σε µµηλες ταχτη- 
τες, ο πυρήνας του στροβιλου παρα- 
κάμµπτεται. ενώ 0 Βάλαμος καύσης 
ψύχεται απο υγρό υδρογόνο που 
αξιοΠοιειται σαν βερµιμὸς εναλλα: 
κτης και ταυτόχρονα κιγει σε αέριο 
µορφή. τον στρύὀβιλαο του σµµπιεστη. 
ὀταν λειτουργεί ο αεριοστρύβιλος, 
τον Δεκέμβριο του 18388 η ΜΒΒ 
εγκαινίασε τις ὄοκιμες αυλώθητήρα 
υδρογόνου υπό κλίµακα. διαµετρου 
38 πι µε κα ση διάρκειας 38 58ο. Τα 
15981 άρχισαν οι ὄσχιμες δευτεροι 
πρωτοτύπου διαµετρου 100 οπι ὄιαρ- 
κείας 1060 68ς στις οποίες επετεύχθη 


αὖ 


Η σχεδίαση της σταδιακής ενσωμάτωσης του προωστικού συστήµατος του ΔΑΝΩΕΗΒ. 
Άνω, στροθιλοαυλωθητήρας µε ομοαξονικό αυλωθητήρα και οτρό0θιλο κινούμενο απὀ 
ροῃ υὕρογονου. Μεσον, σεριοστροθιλοαυλωθητήρας µε ομοαξονικό αυλωθητηρα. 
Κάτω, αεριοστροδιλοπυλωθητἠρᾶς µε αυλωθητήρα εν παραλλήλω, 


Φάκελος πτήσης του ΞΑΝΩΕΠ. (1] Στρώμα όζοντος, [2) Λειτουργία αεριοστροδίλων, 
{38} Λειτουργία συλωθητήρων, [4] Φάση οναρρίχησης (15 λεπτα), (5) Πτήση χωρίς επιτᾶ- 
χυνση, (8) Κάθοδος και προσγείωση (45 λεπτα], (7] Πτῃση χωρίς επιταχυνση. (8] 
Αποδέσμευση Τροχιακου οχήματος, (9) Όρια πίεσης, [10] Τροχιακό όχημα. 


απόδοση καύσης κατὰ 9856. Η ροή 
πέρα έφθασε τα 120 ΚᾳήΙ86ς µε θερ- 
µοκρασία 800”0,που αντιστοιχίζεται 
σε ταχύτητα 4,7 ΜΒΟΠ. Κύριος στό- 
χος των δοκιμών εἶναι η µελέτη του 
συστήµατος τροφοδοσἰας και ο 
έλεγχος της εισαγωγής αερα. 

Το κλάσμα βάρους του φέροντος 
σώματος στο ΞΑΝΑΕΒ φβάνειτο 
0:58 (δηλαδή το ἄβος εἶναι καύσιμα] 
ενὼ για το δεύτερο τροχιακό ὀχημα 
αυξάνεται σε 0,8 (δηλαδή το Τ8ὅα 


είναι καύσιμα και οξειδωτικό), Το 
τροχιακό οχηµα επανδρωμένο, µε- 
ταφέρει 4.000 καί φορτίου, χρησιµο: 


ποιώντας δύο εξελἰιγµενους πυραυ- 
λοκινητήρες κλειστού κύκλου ΑΤΩ 
700 συνολικής ώσης 1200 ΚΝ. µε βά- 


ση τον ΗΜ 80 Νιισαιη του ΑπΠθῃςθ 5.. 
Το µη επανδρωμένο τροχιακὀ ὀχημα 
ἐχει δυνατότητα μεταφοράς 14,000 
και µε ὅἡο πυραυλοκινητήρες ΗΜ 80 
Νμσαίη, 

Στην αρχική φάση της απογείωσης 
έως την ταχύτητα του 1 ΜαςΗ, το 
ΞΑΝΟΕΒΗ αξιοποιεί τους αεριαστρό- 
βιλους του µε πλήρη µετάκαυση, 
Απο τα 3.5 Μά5Η (ύψος 18.5 Κπὺ χρη- 
σιµοποιεί αποκλειστικά τους αυλω- 
Βητήρες ἕως τα 44 ΜύΠ (ύψος 28.0 


ΛΑ» 


Ώ τελικάς αεριοστροθιλοσυλωβητηρας µε τον ΗΥΡΕΒΓΟΒΙΞΡ 
και το κόλουρο ακροφύσιο. 


Αντιπαραθολή φακέλων πτήσης του με: 
ρικανικού αεροδιαστηµοπλάνου όπου Ἰ 
και 2τροχιᾶ ανόδου και επανεισθδου του 
αμερικανικού αεροδιαστηµοπλάνου ᾱ. 
Φάκελος πτήσης του Χ-30Β, 
Φακελος πτήσης του Χ-40 (διευρυμένυς) 
σε αερὀδιο λειτουργία του προωστικου 
συστήµύτος. 


Διάγραμμα επιδόσεων του Κ-δῦ. 


Ό πρώτος πειραµατικός αυλωθητηρας υδρογόνου στις εγκαταστάσεις 
της ΜΒΒ σε κλίνη δοκιμών. 


Οι αΠΛΕΣΕΛΙΧΕΕΕΙΕ ΕΙΣΟΔΟΥ ΣΕΤΡΟΧΙΑ 


Μία απλη σχετική σχἑσῃη αποκαλύπτει τις κυρίαρχες παραμέτρους για την είσοδο σε τροχίά ενός φορέα μ᾽ 
ἕνα δοµικὀ στοιχείο σε αντίθεση µε τους κλασικούς σνθετους φορείς µε βάση το κλασµα βάρους κατά | 
την εκτόξευση. Όπου Νε η μᾶζα του καυσίµου και ΙΥ η ολική μᾶζα κατά την εκτόξευση, Τ/Ώ ο µέσος λό- 
γος ὥσης προς Οπισθελκουσα, Πρ µέση αποδοση του προωστικου συστήµατος, νῃ η ταχύτητα εισόδου 
σε τροχιά ήτοι 26.000 Π/9ες, Βῃ το ύψος της τροχιάς, ἠτοι 900. Ἴάς ἡ, ὢ θερμική απόδοση του καυσίμου 
ήτοι 50.000 ΒΤΙΙΠ8 για το υδρογόνο καιση επιτάχυνση της βαρύτητας. 

ΜΡΗΝΤ- 1 - (1ο 216. Πρ)/2 προ (Τ/0-Η)} {νο 12. η ηρο). [1 ΤΙ (]]] 


Το κρίσιμο ζήτημα τής τροφοδοσίας του προωστικοῦ συστήµατος µε αέρα, ορίζεται απὀ τη σχεση | 
Ψ/λ/Ρεε-όλ να5/, ὁπου Ψέα5ες Π απορροφούµενη μάζα αέρα στη μονάδα του χρόνοι, αλη πυκνότητα 
του αέρα, να η ταχύτητα του πέρα και δη Επιφάνεια της εισαγωγής αέρα. Ηροή της μάζας του αέρα κᾶ- 
θορίζει την ποσότητα του καιόµενου καυσίμου και κατὰ συνέπεια την.ώση, που δεν πρέπει να ὑποκειται σε 
διαφοροποιήσεις κατά την αερόβια λειτουργία. Με δεδομένη τη σταθερή επιφάνεια της εισαγωγής, η 
διαρκής αὐξηση της ταχύτητας του αέρα επιβάλλει τη συνεχή αναρρίχηση του σκάφους σε μεγαλύτερα 
όψη, ὥστε να μειώνεται η πυκνότητα του αέρα. διοτι η διατήρηση σταθερής ροής εἰναι απαραίτητη για την 


Διάγραμμα µεταδολής του κλάσματος θήροις σε σχέση µε 
τῶν λόγο ώσης προς οπισθέλκυυσα γιο τιµές µέσης οπὀδο- 
σης ϐ,5, ϱ,0, 04, 0,8, ὃ 8 και 10. Εἶναι εμφανές ότι τιµές του ᾗ : ' 
λόγου ανώτερες του 3.5, ὅεν συνεισφέρουν σχεδὀν καθόλου. ἓΠτευξῃ εισόδου σε τροχιά. ε 
Όσον αφορα τα προωστικό σύστημα, κυρίαρχη σηµααια παρουσιαζει Π δυναμική πίεση του αερα, η οποία | 
ορίζεται απὀ τη σχέση:α- 19αμ. να’. ὁπου ση δυναμική πίεση του αέρα, ὅμ η πυκνότητα του αέρα και να η ταχυτητά του. Η σχἑση αυτή ορίζει το µέγεβος των φορ- 
τίων που επιβαρύνουν τὸ κέλυφος και οφείλει να παραµενει σταθερό. 
Ο συνδυασμός των σχέσεων που ορίζουν τῇ μάζα του εισερχόµενου στο προωστικὀ σύστηµα αερα και τη δυναμική πίεση, καταλήγει στη σχἑση: 5] - (/λήσεο. Αη 
όπου µε την προυπόθεση ότι η μᾶζα του αέρα (//5ες) και η δυναμική πίεση (ᾳ) δεν µεταβάλλανται, η επιφάνεια εισαγωγής οφείλει να αυξάνεται, ακολουθώντας την 


αὔξηση της ταχύτητας. 


Β8 ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ Ὁδ 


μα ει ετοοώυ ἸΗώ ΕμΟσ ΚΕΤΟΥΝΕ 
Μετὰ σπο πολυετεὶς πρᾳοσπᾶδειες στον τοµέα του εξελιγµένου αεροδιαστῃμΟ- 
πλάνου Χ-βῦ (ΝΑΘΡ) µε κυρίαρχο χαρακτηριστικό το αερόβιο προωστικό σύστη- 
μαμα µε την εμφάνιση της εναλλακτικής λύσης του Ὠείμα (ήρροιγ από την 
ΜΕΡΟηΠΕΙ Ώουῃία5 (ΠΤΗΣΗ Να 1189. ΒΕΙ ΤΑ ΟΙΗΙΠΡΕΒΙ). η {ουκΗεεα παρουσίασε 
μία εξίσου ριζοσπαστική πρόταση, τον αεροβαλλιστικό φορέα. ΣΕ αντίθεση µε το 
Ὀει]ία (ρε, ο αεροβαλλιστικὸς φορέας διατηρεί στο ἔπακρο τα ευρήματα των 
οχεδιασεων Των υπεραντωντικών σωμάτων της δεκαετίαστου 80 (ΠΤΗΣΗ ΝΟ 968. 
ΥΠΕΡΑΝΤΩΤΙΚΑ ΣΩΜΑΤΑ), µε δυνατᾶτητες μεταφοράς ολων τῶν τύπων φορ- 
τίων που εξυπηρετούνται απύ τα υπάρχοντα αεροδιαστηµοπλάνα της ΛΑΞΑ ή 
των πυραυλΏ φορέα Τ18Π Ν. Το κλάσμα βαρους των προωστικῶν υλικων γγίζει 
το 0,90, τιµή που προδίδει την υιοθετηση αναερόβιου προωστικού συστήµατος. 
ενώὠ παράλληλα διατηρείται η μέθοδος της κάθετης εκτοξευσης, 
Το σημαντικότερο Όµως στοιχείο του αεροβαλλιστικού φορέα της {ουκμεεα 
εστιάζεται στο πραωστικὸ του σύστηµα, καθως ενσωματώνει πυραυλοκινητήρα 
δακτυλσειδοὺς θαλάμου καύσης. µε τον οποίο η Βοζκεἰάγπε επιστρἑφει (μετὰ 
απο τρεις δεκαετίες) δριµύτερη στον χώρο της σχεδίασης οχημάτων που έχουν 
την ικανότητα να εἰσερχονται σε τροχιὰ μ᾿ ένα ενιαίο δομικό στοιχείο (55ΤΟ). ο 
πυραυλοκινητήρας αυτός σχεδιάσθηκε στα πλαίσια ενὸς προγράµµατος ριζο- 
σπαστικὠν ερευνὼν. που προωθήθηκε απὀ το Κέντρο διαστημικὠν Πτήσεων 
Μαιςµα/στις αρχές της δεκαετίας του 60. Το 18868 μάλιστα η Βοσκείόγηε πα- 
ῥρουσίασε ολοκληρωμένο πρωτότυπο που απέδιδε ὡὦσῃ απὸ Ττ1ῷ.408 κρτέως 
181.440 κηΓ με διάμετρο 2,453 ΠΠ και µήκος 1.37 πι. Η οχεδίαση βασίσθηκε στην 
ανακάλυψη των μηχανολόγων της εταιρίας ὅτι ο συνδυασμὸς ενος εξελιγµένου 
συστήµατος ακραφυσἰων µε δακτυλιοειδη θάλαμο καύσης, ἦταν δυνατὸν να Ώδη- 
γήσει σε µείωση του μεγέθους ενός πυραυλοκινητήρα απο δ036 ἑως και 7955, 
αυξάνοντας τον χωρο των δεξαμενών προωστικών υλικών. Με την τοποθέτηση 
δε της ἄναρτησης του σταυροειδούς συνδέσμου στο επίπεδο της µεγίστης διατΏ- 
µῃς του σκάφους, 
ο πυραυμλοκινητή- 
ῥας µετάκινείται 
εντὸς των ορίων 
της στατικής δια- 
τοµής, οπότε ΕΠΙ- 
τυγχάνεται κα- 
τευθιυνόμενῃ ὥσῃ. 
Παράλληλα παρὲ- 
χεται το σοβαρό 
πλεονέκτημα της 
αυτόματης προ- 
σαρμογῆς, στις µε- 
ταβολές της ατμο- 
σφαιρικής πίεσης. 
µε αποτέλεσµα να εππυγχάνεται ῃ μέγιστη δυνατῇ απὀδοση είτε στο επιπεδο 
της θάλασσας, επε σε μεγάλα ὄψη. Το προωστικό συστημα λοιπον, λειτουργει 
καισαν επιταχυντικός πυραυλοκινητήρας, και σαν πυραυλοκινητήρας μεγάλης 
διάρκειας λειτουργίας. ὅπως οι συμβατικοίτων ανώτερων δομικών στοιχείων των 
σύνθετων πυραύλων φορέων, 
Τα μεγάλο πλεονέκτημα του πυραυλοκινητήρα της Ποζκείαγρε, εστιάζεται στη 
σχεδίαση των ακροφωσιων. Η λειτουργία του συµβατικου κὠδωνόσχημου ακρο: 
φυσίου, προσφερει τη μετατροπή της Βερµικής και δυναμικής ενέργειας του θα- 
λαμου καύσης στην κινητική Ενέργεια των καυσαερίων. Προη των καυσαερίων 
περιορίζεται κατὰ την εκτὀνωση απὸ τις διαστάσεις του εσωτερικού τοιχώματος 
του ακροφυσίου. Όσο αυξάνεταιο λόγος της επιφάνειας εξόδου προς την επιρὰ- 
ψεια του λαιμού του ακροφυσίου, (σύγκριση διατοµών). τόσο αυξάνεται η ὥὦση και 
συνεπώς η ταχύτητη. Ακροφύώσια µε υψηλούς λάγαυς, εμφανίζουν πλήρῃ ροή. 
χωρίς φαινομενα υπερεκτὀνωσης σε συνθηκες κενού, δηλαδή σε µεγαλα ὑψη. Η 
ροή ὅμως σποκολλᾶται απὀ Τα εσωτερικά τοιχώματα ὅταν ο πυραυλοκινητήρας 
λειτουργείσε περιβάλλον υψηλών πιέσεων (ὅπως η ατµοσφαιρικῃ πίεση στο επι- 
πεδο της θάλασσας), Κατά συνέπεια τα κωυδωνόσχηµα γενικἀ ακροφιωσια, µε 
υψηλοὺς λόγους διατομώὠν, εμφανίζουν τυρβωδη ροῇ λόγων αποκὀλλησης, µε 
αποτέλεσµα να µποφἐρουν απὀ χαμηλή απόδοση κατά την εκτόξευση. φάση που 
απαιτεί και τη μέγιστη απόδοση ὥσης. 
Μιόανικη λυση εἶναι βεβαια π αντιστασφη του ακροφυσίου µε τροπο ὥστε τα 
καυσαέρια να ρέουν εξωτερικά κατὰ µήκος µιας ισεντροπικά εκτεινόμενης δὲ- 
σµης σε σχήμα ροµφαίας. Στην επιφάνεια της ρομφαίας σχηματίζεται το αριακό 
στρώμα της εκτονούµενης ρσης, ενώ η ατμόσφαιρα σχηματίζει την περιβαλ: 
λουσα επιφάνεια. Ε διατομή εξόδου {άρα και η επιφάνεια) αυτου του ιδιόμορφου 
ακαοφυσίου, εξαρταται ἆμεσα Ωπο την πιεση του περιβαλλοντος, δηλαδή η υψη- 
| λή πίεση σε χαμηλᾶὰ ύψῃ κατᾷ την ἐκτόξεωση επιβάλλει µικρῆς διατομής δέσμη 
ροής. ενώ ῃ χαμηλή σε µεγαλα ύψη επιτρέπει μεγάλης διατομῆς δεσμη. Κατά 
συνεπειᾶ επιτυγχάνεται ἑνας αυτόματα µμεταβαλλύμενας λογος διαταμῶν (εισό- 
δου/εξόδου/ που εναρµονίζεται µε τις συνθήκες του περιβάλλοντος καθόλη τη 
διάρκεια τής πτήσης, Το ἆ4λο συστημα χαρακτηρίζεται σαν μεταβαλλόμενο υψο- 
μετρικά ακροφύσιο, ὀιότι παρέχει τον ἄναγκαίο µικρά λόγο διατομών κατ την 
εκτόξευση και τον επιθυμητό διευρυμµενο σε μεγάλα υψη, οπατε προαφερει τη 
μέγιστη απόδοση και τις καλύτερες επιδόσεις, καθως αποδίδει αυτόματα τα βελ- 
τιστα αποτελέσµατα σε οποιοδήποτε ύψος. 
Επιπλέον κατα την επανεἰσποδυ ειναι δυνατον αντίτου ρυγχους να χρησιµοποιῆ- 
θείῃ βᾶστ, µε εντυπωσιακά αποτελέσµατα. Είναι φυσικά ευνόητο ὅτι το αιχμηρό 
τµήµα του ακροφυσίου εἶναι αδύνατον να επιβιώσει µε τις δερμικὲς επιβαρύνσεις 
της επανεισόδου ὅπως ἄλλωστε και οποιαδήποτε συμβατικό ακροφύσιο. Αν ομως 


Σωληνοειδής θάλαμος καύσης, Η κατάτµησή του επιτρέπειτη 
µεταθολή πιέσεων κατά τµήµατα, παρέχοντας δυνατότητες κα- 
τευθυνόμενης ώσης, 
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-.ι, 


Κσλλιτεχνικἠ απεικόνιση του σε- 
ροθαλλιστικού φορέα της |.οςκ- 
περᾶ. Η σχέση µε τα υπεραντωτικά 
σώματα της δεκαετίας του "60 εἶναι 
προφανής. 


0 επαναστατικός πυραυλοκινητήρας {α8{0- 
θρίκε εηαἱπθ] της Βοσκεἰάγπε. (1] Βαλθίδα 
ανάφλεξης καυσίμου, (2) Αναφλε: 
κτήρας θερμού αερίου, (3) Βαλθίδα 18 
ανάφλεξης ὑγρού οξυγόνου, [4] 
Είσοδος υγρού οξυγόνου, (5) 
Στροθιλοαντλία υγρού οξυγόνου, (8) 
Στροθιλοαντλία ρυθµιζόµενης ροής 
Βερμού αερίου για το υγρό οξυγύνο, 
(7 Κύρια Βαλθίδα υγρού οξυγόνου, 
{8δ] Ψιχόμενο τοίχωμα θαλάμου 
καήσης και ακροφυσίου µε 17 
κλείστό κύκλωμα κυκλοφορίας 
καυσίμου, (9) Χώρος συγκέ- 
γτρωσης αερίων απὀ τις στρο- ς 
διλοαντλίες, (10) Περιφε- 
ρειακὲς οπές εξόδου µε διάταξη 
ανύλογη του σωληνοειδούὺς θαλάμου 
καύσης, (11) Κήρια θαλθίδα καυσίμου. {12} 

Βαλβίδα παρακαµψης καυσίμου, (13] Στροθιλοαντλία ρυβμιζόµενης ροής θερµοή αε- 
Ρίου για το καύσιμο, (18) Στροθιλοαντλία καυσίμου, (15) Εἰσοδας καυσίμου, [16] 
Απομοακρυνόμενο ὠστικό κύμα, (17) Βάση ακροφυσίου, (18] Σωληνοειδής λαιμός σε 
σχηµα δακτυλίου, (18) θάλαμος καύσης, (20) Κύρια ροή καυσαερίων προς το ακρυφύ- 
σιο που παράγει την ὡση, [21] Δευτερεύσυσα ροή καυσαερίων οπύτις περιφερειακές 
οπἑς που παράγει ώση και το σχήµα ροµφαίας στο κόλουρο ακροφύσιο, (25) 
Ὑποηχητική ανακύκλωση της ροής, 


αντί της αιχμῆς προσδοθεί κὀόλουρο σχήμα. τότε η ἀμβλεία γενική µορφή του 
ακροφυσιου παρουσιάζει μεγάλη ανοχή στις τριβες και ς θερμικὲς επιβαρύνσεις 
της επανεισόδου. Με τον τρόπο αυτό το ακροφύσιο διατηρεί το 2056 περίπου του 
αρχικού µήκους. Το υπόλοιπο το οπαιο είναι ἀπαραίτητο κατα την πτήση εισόδου 
σε τροχιὰ, υποκαβίσταται µε τῃ χρήση τῶν αερίων των στροβιλσαντλιώνπου σχη- 
µατίζουν τῃν ελλείπουσα αιχμή. Ω συνδυασμός αυτος ικανοποιεί και την πτήση 
εισοδου σε τροχιᾶ καιτῃ βαλλιστική επονείσοδο. 

Κατά την προσέγγιση της επανεισόδου. στο ύψος των 195 Κππ, τὸ σύστηµα ενερ- 
γοποιείται σε λειτουργία χαµήλης ροής, ὥστε να ψύχονταιηβαση και τα εξωτερι- 
κα τοιχώματα του θαλάμου καύσης. καθώς θερμαίνονται ἀεραδυναμικά σε πολη 
υψηλές θερμοκρασίες, Το υγρό υρσογονο κυκλοφορείµεσω στροβιλόοαντλιας 
στα σωληνοειδή τοιχώματα του ακροφυσιου. παρεχοντας ψύξη. ενώ το σύστημα 
λειτουργεί συνολικά 7 λεπτά. Κατά τα τελευταία 4 λεπτά της λειτουργίας του. 
που συμπίπτουν µε τη φάση των (διαπερα υψηλών επιβαρυνόεων, υψηλής παρο- 
χής ρσή υδρογόνου ψύχει και τα εξωτερική ταιχώματα του ακροφυσίου, Με τον 
τροπο αυτο ψύχεται και το χείλος του σωληνοειδοὺς θαλάμου καύσης, απὀ τὸ 
υδρογόνο που εξαχνίζεται. αλλά εξακολουθεί να διατηρεί εξαιρετικά χαµηλες 
Βερµοκρασιες. Από τῃ στιγµή που το προωστικὀ σὐστημα δεν λειτουργεί κατὰ τῃ 
φάση της επανεισόδου (Πωροδοτείται μόνον για ανασχεση κατα τη λήξη της φὰ- 
σης των τελευταίων 4 λεπτών] η λειτουργία της στροβιλοαντλίας διασφαλίζεται 
χάρη σε δυο γοµώσεις στερεὼν προωστικῶν. 

Αυτή η μέθοδος ψύξης εἶναι ανάλογη της αντίστοιχης που ακολουθείται και για 
τα συμβατικά κωδωνόσχηµα ακροφύσια. κατά τη διᾶρκεία της εκτόξευσης και της 
διελευσης απο τα πυκνὰ οτρώµατα της ατμόσφαιρας. Πέραν αμτοῦ του σαβαρου 
πλεσονεκτήµατος που προσφἑρει το σύστηµα παρέἑχει και σοβαρή ελάττωση βὰ- 
ρους και δυνατότητες κατευθυναµενης ὥὤσης χωρίς να εἶναι απαραίτητη η χρήση 
του σταυροειδούς συνδέσμου ανάρτησης. Αυτό καβίσταται εφικτό χαρη στην κα- 
τάτµηση των θαλαµων καύσης. λόγω των πολλαπλὼν εξόδων, Εὼν κατα συνὲ- 
πεια αυξηδειηπιεση στην µία πλευρᾶ του Βαλάμου. µε αντιστοιχη ελάττωση στην 
ἄλλη, εκτρέπεται το ἄνυσμα της ὠσης. σε σχέση µε τον διαµηῆκῃ ἄξονα του σκᾶ- 
φους, Με την τεχνική αυτή απαλείφεται η ανάγκη χρήσης περίπλακων και Ογκω- 
δῶν μδραυλικῶν ενεργοποιητῶν γιατην εξυππρετηση της ανάρτησης. ενω παρα- 
καµπτεται και η απαίτηση για ειδικὲς κατασκευεὲς αὐνδεσης, καθως ολόκληρο το 
προωστικᾶ σύστηµα εφάπτεται στην εσωτερική περίμετρο του κελύφους. 

Αν καιῃ Ποεκεἰήγπε σχεδίασε αυτο το ριζοσπαστικὀ προωστικὸ σύστηµα 
(Βετοξρίκθ) µε στοχο να αξισποιῃθει αε κυλινδρικούς πυραύλους φορείς, εκτιµα 
ότι θα επιλύσει τΏ προβληματα που παρουσιάζειῃ ενσωματωσή τους σα ἑνα πολι) 
ὁιαφοροποιημενο απὀ πλευρὰς σχεδίασης σκαφως ὁπωςτο υπεραντωντικό σωμα 
του αεροβαλλιστικσύ φορέα της ἐθεκήθβεί. 
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Ὁ συνδυασμός ΜΑΚΣ και Ἀπ-225 (Α-δεξαμε- 
νή] ΜΑΚΞ-Τ το εναλλακτικό µη επανδρωµέ- 
νο ὀχημα µε φάκελο πτήσης ανάλογο των 


σύγχρονων ΡιοᾳΓβςς Μ. 


Οξυγόνο, (3) Κηροζίνη. 


Πίνακας Επιδόσεων του ΗΌ-Τ0Ί 


Ώση στο Κενό [ΚΝ] 
Ειδική ὥση στο Κενό [Νβεσήέᾳι ἦ 58ο) 


Ειδική Ώση κατά την Πυροδότηση (Ν5θο/κᾳί ἡ 5ες) 
Ρυθμός Βοής Υγρούῦ Οξυψόνου (Καπίςβς) 
βιυβμὸς Ροής Υγρού Ὑδρογόνου (Κοηςες) 


Ρυβμός Βοής Κηροζίνης (Καήξες] 


Μοής 1 
θχο00θ 
ΔΙ 1ἠ 415 
3885 ἡ 398 
2κοθβή 
2χος 5 

μυ σκη 


Μοπε2 
2Χ{85 


2κ148,5 
θχοή,; 


Λόγος Εκτόνωσης {ῤκροφύσιο σε ευθυγράμμιση) 170 170 


Άόγος Εκτόνωσης (Ακροφήσιο μπά κλίση) 


Πίεση θαλάμου καύσης (Βαή 


7ο Ξ 
300 190 


ΜΑΞ Η ΡΩΣΙΚΗ ΠΕΡΟΤΑΣΕΗ 
Οιπρωσπάθειες των Ρώσων στη σχεδίαση αεροδιαστηµοπλάνων, βασίζα- 
νταιστην ήδη κτηβείσα τεχνογνωσία που προέκυψε κατά την ανάπτυξη του 
αεροδιαστηµοπλάνου Βιήαπ και χαρακτηρίζονται απὀ τῃ γνωστή πεπατηµέ- 
νη συντηρητική προσεγγιση των Ρώσων σε Βέµατα έρευνας και ανάπτυξης 
διαστημικών οχημάτων, σε σχέση µε τους µπὀλοίπους Ευρωπαίους. Τα 
ΜΑΚΣ - Μποραἰξε/ενβγα Αναἰδίοππο ΚοςπήσμΒξΚάγα ΦΙςίΘΙΠΕ (Αερο- 
ᾗ διαστημικό σήστηµα Μεταφορᾶς Πολλαπλῶν χρήσεων), παρέχει δυνατό- 
τητα μεταφοράς φορτίων 8,500 κα σε χαμηλή περιγήινῃ τροχιά ύψους 200 
Ἰ. ἁπικαι κλίσης αἰ5 ἡ και 9.500 Και χωρίς πλήρωμα, έχει δε πολλὰ κοινά βασι- 
κά χαρακτηριστικἁ, µε Το αεροδιαστημοπλάνο ΕΡΜΗΣ της ΕΞΑ, λόγωτης 
συνεργασίας της ρωσικής μονάδας σχεδίασης ΝΡΟ Μοἰπῄα µε την Εξ. 
Το βασικό πλεονέκτημα του ΜΑΚςΟ, απορρὲει από τον φάκελο πτήσης του 
που προβλέπει την αξιοποίηση του γιγαντιαίου μεταγωγικού αε- 
ρασκάφους Απίοπον 226, µεταφορικής ικανότητας 2/5 
«τόνων. Το όχημα μεταφέρεται δέσµιο επάνω στην ἄτρα- 
κτο τοι) αεροσκάφους, σε ύψος 9.000 πι έως 10 θ00 πι 


Οι διαστάσεις του ΜΑΚΟ καιτης εξωτερικῆς 
του δεξαμενής [1] Υγρό υδρογόνο, (2) Υγρό 


4990 ἠ48θὲ 


Χύς, (13) Χώρος οργάνων. 


5 ταφορᾶς φορτίων, (4) Δεξαμενές προωστι- 
κὠν υλικών θοηθητικών πυραυλοκινητήρων ελιγμών, [5] Βοηθητικοί 
πυραυλοκινητήρες ελιγμών, (8) Πυραυλοκινητήρες ΗΡ-Τ01, {7} Φβορέας 
άντωσης ατράκτου, (8) Οπίσθιο σύστηµα ελέγχου, (9) Βαλθίδες αποσύνδεσης 
εξωτερικής δεξαμενής, (10) Κύριο σύστηµα προσγείωσης, (11] Βινιαίος τρο- 


ζειτο µἐγιστο βάρος, λόγω της μεγάλης εξωτερικής του δεξαμενής (την 
οποία και απορρίπτει ὅπως το αμερικανικό αερσδιαστηµοπλάνο). Με την 
πτώση της πίεσης σε μεγάλα ύψῃ στα επίπεδα περίπου του μηδενός. τα 
ακροφύσια του πραωστικοῦ συστήµατος χαμηλώνουν ευθυγραμµισµένα 
προς τον διαμήκη ἀξονα του σκάφους, ὥστε να αυξηθεί η αναλογία εκτόνω- 
σης των αερίων, βελτιστοποιώντας τις επιδᾶσεις του πυραμλοκινητήρα. 

Αν καίως προς το προωστικὸ του σύστηµατο ΜΑΚς δεν πρωτοπορεί. καθώς 
Χρποιμοποιεί αναερόβια πυραυλοκινητήρα, καινοτοµεί ὡς προς τη χρήση 
τριών προωστικῶων υλικὼν (υδρογόνο, κηροζίνη, οξυγόνο). ο ΠΏ- ΩΙ ανα- 
πτύσσεται απὀ την ΝΕΟ Επεισοπ]ΒΡΒ, μετά απὸ έρευνες που εγκαινιάσδη- 
καν το 1968 υπό την εποτπεία του Βοιίς Κδίοιπίη και βασίζεται στην τεχνυ- 
γνωσία του εξαιρετικά αξιόπιστου πυραυλοκινητήρα ΗΗ- 1/0 (οξυγόνου, κη- 
ῥοζίνης). ο ΠΟ-/ΟΊ αποτελεί πυραυλοκινητήρα διπλου θαλάμου καύσης (δύο διακριτά ακροφύσια) µε δυνατότητα Αειτουργίας µε καύση υδρογόνου, κηροξίνης. 
οξυγόνου (Μοσε Τ). ώστε να παρέχει τη μέγιστη δυνατή ὦση και δυνατότητα λειτουργίας µε καύση υδρογόνου, οξυγόνου (Μσαε 2] ὥστε να επιτιγχάνεται η μέγιστη 
απόδοση υπὀ την ἔννοια της μεγαλύτερης δυνατής ειδικής ὥσης. Όπως ὅλοι οἱ σύγχρονοι πυραυλοκινητήρες, ο ΠΏ-701 λειτουργεί µε κλειστο κύκλο. δηλαδή τα αέ- 
ῥια των στροβιλοαντλιὠν διοχετεύονται στον θάλαμο καύσης, για να βελτιωθεί η απὀδοση του. Κάθε θάλαμος διαθέτει ὅψο στροβιλυαντλίες, µία για την τοροφοδοσια 
κηρούδίνης και υγρού οξυγόνου και µία για την τροφοδοσία υγρού υδρογόνου. Το ιδιαίτερο ενδιαφἑρον στοιχείο απὀ πλευράς σχεδίασης του πυραυλοκινητήρα, εστιά- 
έσται στο κινητό του ακροφύσιο, το οποίσ χαμηλῶνει εωθυγραμμιζόμενο προς τον διαμήκη ἀξονα του σκάφους, όταν το σκάφος βρίσκεται σε συνθήκες σχεδόν κενού, 
ὠστε να αυξηθεί η ολική απὀδοση. Η ιδιομορφία αυτή μεταβάλλει το ολικό µήκας του πυραυλοκινητῆρα απὀ ὅ,Επῃ σε 2,4 πιµε διάμετρο εξόδου 2,4 πι, Κατά την καύση 
υδρογόνου, οξυγόνου (Μοαε 2) η ειδική ὥση του ΠΏ-7Ό 1 φθάνει τα 4θ25ες, εἶναι δηλαδἡ ανώτερη κατά 2,550 απὀ την αντίστοιχη του ΜΕ της Ποτκείαγπε που χρῃ- 
σἰµοποιείται στο αμερικανικό αεροδιαστημοπλάνο. Το προωστικό σύστηµα του ΜΑΚΟ τροφοδοτείται απὀ εξωτερική δεξαμενή, ενώ τα σκάφος φέρει και βοηθητικούς 
πυραυλοπινητήρες για την είσοδο σε τροχιά, την εκτέλεση ελιγμών και την επανείσοδο. Μέχρι στιγμὴἠς ἔχουν ὁαναπανηθεί τα ισόποσα ! δις ὁσλαρίων, µε προοπτική 
το ολικό κόστος έρευνας, ανάπτυξης και κατασκευής του πρωτοτύπου να ανελθεισε 14 δις δολαρια. Η πρώτη δοκιμή εδάφουςτου ΗΌ-701 αναμένεται να Εεπιχειπηθεἰ 
περί τα µέσα του 1996. Οι Ρώσοι εκτιμοῦν ὅτι το κόστος ἄνα πτῆση Θα φθάνει μόλις τα 1/ εκατομμύριᾳ δολάρια µε τρέχουσες τιµές, η ὃε εἰσοδος του ΜΑΚΟ στην 
εμπορική αγορα εκτοξευσεων δᾳ επιφἐρει σοβαρη αναστατωση (προγραμματίζεται κατὰ το 1998], καθῶς το σύστηµα εξωππρετεί το 8096 των υπαρχόντων φορτιων 
(κυρίως δορυφόρων! και εἶναι εφικτό να αποσπάσει ἕνα μερίδιο της τάξης του 305, της αγορᾶς. 


με ταχύτητα 0,8 ΜΕΣΗ, απὀτε και 

.. αποδεσμεύεται για να εισέλθεισε 

αμτόνομη πτήση. Κατά τη φάση 

5 αυτή απαιτείται η μέγιστη δυνα- 

τή ώση, καθώς το σκάφος εµφαν]- 
Το ΜΑΚΕ καιτα δασικά στοιχεία 
τοι (1) Πρόσθιο αύστηµα ελέγχου, (2) 
Ἰ. θάλαμος πληρώματος, [5] Χώρος µε- 


Σχηματικὀ διάγραμμα υπερηχητικού αυλωθητήρα. (1) Στροθιλοαντλία υγρού υδρογό- 
νου, (2) Γεννήτρια αερίου, (3) Εισαγωγἠ, [4] Ζώνη καύσης, (5) Ακροφύσιο, 


Κππὶ ενώ µε τον ΗΥΡΕΒΟΒΙΘΡ φβᾶ- 
νειστα 6.8 ΜαςΠ. ὀπου αποδεσµεύει 
το τροχιακό όχημα. Η αποδεσµευσῃη 
επιτελεἰται µε ελαφρά βύθιση,του 
φέροντος σώματος και ταυτόχρονη 
μηχανική ανύψωση του τροχιακου 
οχήματος, ποι αποδεσµεήεται µε 
γωνία προσβολής 8”. 

Στα ΞΑΝΙΞΕΒΗ δεν εμφανίζονται οἱ Ρι- 
ζοσπαστικές καινοτομίες του ΑΙ8η 
Βοπα, καθώς η όλη προσπάθεια απο- 


τρ 


βλέπει στο να συμβιβάσει την Ἰρὲ- 
χουσα τεχνολογία αιχμής, µετις 
απαιτήσεις των διαστημικών πτἠσε- 
ὧν σε χαμηλέὲς περιγήινες τροχιὲς,. 
Αυτό το σοβαρὀ συγκριτικά του πλε- 
ονέκτηµα. το καθιστά ως την πλέον 
πιβανἡ μελλοντική λυση που Θα επι- 
λέξειη ΕΦΑ. 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
Ἰ. Ειββη ΦΑΠΠΕΓ ἃ Ίτεπε Βταπη!: ὁ 


Σχηματικὀ διάγραμμα κινητήρων κύκλου υγροποιηµένου αέρα (1] Εισαγωγή. (2) 
Εναλλόκτης θερμότητας, (3) Αντλία ενίσχυσης ροής υγροποιηµένου αέρα, (4) Αντλία 
ενίσχυσης ροής υγρού υδρογόνου, (5) Πρωτεύουσα αντλία υγροποιηµέγου αερα, (6) 
Γεννήτρια αερίου, (7) θάλαμος καύσης, (8) Ακροφύσιο, (8) Πρωτεύουσα αντλία υγροῦ 

υδρογόνου. (10) Συµπιεστὴς αερα, 
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Νανν Πρι. οαῦ-4δ, 1944. 

2. νιπι ΜΙΙει; Χ-ΡΙ ἀΝΕΣΡ, Όήοη 19184 

3, ΕΠΗΙρ Βοπο ἂ Κθεηπεῖῃη αγίιαπα; 
ΕΒΟΝΤΙΕΗΣ ΟΕ ΘΡΑΟΕ, Βιαπαίοτά Ρ/055, 
Όοιβεί 19893. 

4. ΑΙαπ Ροε/ΙθιμαΠςε: ΗΟΤΟΙ ΕΙΞΗΤΟ ΕΟΗ 
ΕΕ, ΕΙΙΠΠΙ Ιπἰθηπαξϊοπαι. ο5-ὖ- 1989 
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ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ Ἀὰ 


Η ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ ΤΗΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΡΣΕΙΡ) στις ΟΘΟΝΕΣ σαξ 


ΜΙΑ ΜΟΝΑΔΙΚΗ ΣΥΛΛΟΓΗ ΔΙΣΚΩΝ (Ρ-ΚΟΜ ΑΠΟ ΕΓΚΥΛΟΠΑΙΔΕΙΕΣ... ΜΕΧΡΙ ΙΝΤΕΕΑίΤΙΝΕ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ 


ΜΟΥΞΕΙΚΑ ' : 
Εξερευνήστε τα βάδη των 


Μια λεπιοµερής ονόλυση. 


ἐΑη 384 /4ΜΒ 


Λεπτομερής ανάλυση του 
μουσικής του. Βίντεο, Βιο- 
γραφία, κατανοητά µαθήµα 
τα για Την κλασική μουσική 


ΤΝ ΗΝ 
Ψ) 


Ἰλήπ 86/48. 


Οδηγός για 800 ώμος 
και Γ900 όπερες, Απά την 
Βεπαυϊπ ΒοσΚ», 

Μη 3Βό/4ΜΒ. 


ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ 


Μια απότις καλύτερες εγκυ- 
κλοπαίδειες στον κώσµα σε 


δίσκο («ΠΒΟΜ. ΜΙπ 38ό- 


“ "τν 


ἨΙΠ ΤΙΜΕΓΝΑ Ελα τν 1κεΡΕΊΠ. 


20/4ΜΒ. Τ 


Μαδήματα ηρεμίας και 
χαλόρωσης. Κσταπολεμήστε 
τα στρες Καιτο άγχος, 

Λη 386/4ΜΒ 


Υπ 386-25/4ΜΒ 


ὠκεονών, 


Δείτε και δημιουργήστε στε- 
Ρεογρόμµατα. 
Ἰήπ 3βό/4ΜΒ 


σας. ΝΝΙπ 186/2ΜΒ νους 
ος 386.40 /8ΜΒ. «σκοπός του ον ηριμί 


ο. ἧς του ας 
ΜΑΘΗΜΑΤΑ ολ ση 
ΞΕΝΩΝ ΓΛΩΣΣΩΝ 


Μαθήματα γερμανικών οπὀ 


ἸΛήπ 386-25/4ΜΒ 


ο μύδος αρχί ΕΙ. 


Το παγκοσμίως γνωστό Ένα πλονηἹόριο στον υπολο; ρός 486-993 /4ΜΒ 


Βιθλίο των ρεκόρ σε (Ώ- αρχάριους μέχρι προχωρη: γιστή σας. ἴΛΙπ 38ό/ 4ΜΒ 

ΚΟΜ μένους ο 

ἨΛήπ 3θό/4ΜΒ η Ἴθό. 40/ΒΜΒ 

] ] Το καλύτερο σκάκι στον 
κόσμο µε σχόλισ του 

Ένα ταξίδι στο παρελδόν Μαθήµμοτα γαλλικών οπό Γ Η ΕΞΚΜΙΑΦΤΙ: Ι 


του πλανήτη µας. ορχόριους µέχρι προχωρη: 


Ψάΐπ 386-20/4Ν8 4000 ΤΙ ΕΙΤΟ 


τιν 


Αλί πι Ἐνκση 
ο ντ ] 
α 


-. 


Οἱ αποστολές των δισστηµι: 


κών λεωφορείων Ανάτολι Καρπόφ 


ΜΛΙπ ἆβό/ 4ΜΒ 
µένους. Μίπ 38ὀ-40/ΒΜΒ Τ 
' ἱδρύστε τη δική σας πόλη 
ὤΚΥ Πἱνίπα, Αιπόξυπίπη, Μοδήματο ισπανικών απὀ Κτίστε γέφυρες, στάδια, δρύ- 
Κοςκ (μπιθίπα... αρχάριους µέχρι προχωρη- μους.. ω05 386 /4ΜΒ 
Όλα τα ριψοκίνδινο σπορ. µένους. ΝΝΙπ 9Βό-40/8ΜΒ ] 
ΥΝΙπ 180-1/ ΜΑ 
Ἀγώνες αυτοκινήτων, 
Μαδήματα Ιταλικών απὀ Ρο» 18ό.40/4ΜΒ 
Όλος ο κόσμος στην οΌόγη αρχάριους µέχρι προχωρη: 
ΚΟΥΠΟΝΙ ω. 
ΗΛΕΚΤΡΩΝΙΚΗ ΒΙΒΛΙΩΘΗΚΗ 
Ώρας «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΑΕ» ΠροαξΠεΕλοιις 31, 
182 2 ΕλληνικΏ, Αβηνα ἵκα [ΠΕλλπ ΚαικοιΏι]]. 
Όνοισι ΕΙΡ ο ονομα μας, 
ΔνευΘθώνΟΙ]..... - . εν. 
ο ην ο μαμα της, ΠΠλΕ ΙΝΕ κομματιών 


Τωπας υπολογιστή που; Θ0 χρησιµωποιήσω το ΓΩ- Εν! 

Ελ οι νο ο νο νο ωώμαμᾶ Λανπμη ΗΑΛΗΊ ος 
"χρέωση πιστωτικής κάρτας: 

Γ ΤΕυΒΟΟΑΒΟ, |  ΤΜΑΦΤΕΗΟΑΗΟ : Ννίδα [ Ι0ΙΝεης 

Αριθμός καρτας... τς νο β αντε 

Πμήπα ΛΠΕεώ Ες ον ποτ ωαεινοντοντο αν 


Η οργή των Θεών 
Βασισμένο στην ελληνική 
μυθολογία. 


Ψψη 386/4ΜΑ 


ΔΙΑΦΟΡΑ 


Εγκυκλοπαίδεια ούγχρονων 
μαχητικών αεροσκαφών, 


ἸΑΙπ 38ό/ 4ΛΛΒ 
λλας /Ροννειλλας 


ΜίΟ ὁτομη έκδοση που ὃα 
δώσει πληροφορίες ἅ όλες 
τις απαντήσεις στοὺς φίλους 
τῃς µοτοσικλέτος 


Ναι, επιθάµώὠ να αποκτἠσω τα παρακάτω 
ΟΡ.ΒΟΜ µε αντικαταθολή. 


Σύνολο 


Γιο τηλεφωνικές παραγγελίες: 
Β86/1.861 


Ει τιµές εἶναι µε Φ.Π.Α, 


σπα, πετιττπτοτοττασ:τ”-' 

ο ο νου ἃἲ 
νο σας τῷ πας ' ὰ- 

ο κ δν κοι 


5”. Ὁ- ο ο ο -- ᾱ-- --ᾱ- 4 ἃ - - -- -- 


ΛΕΙΖΕΟ ΑΠΟΙΚΑΟΙΣΤΟΥΝ ΟΑΛΑΣΣΙΑ τΕΘΡΑΤΑ: 
ΕΩΓΑ ΤΕΧΝΗΣ ΑΕΝ ΥΠΑΡΧΟΥΝ 
βάλλον καθε σύγχρο Ενα απὀ τα πιο αγαπημένα βέµατᾳ διηγημάτων που αφορούν την βάλασ- 
πολης είναι εξαιρετικά σα αναφέρονται στην ὑπαρξη τεραστίων οκταπύδων που μπορουν να 
ικὀ σε ἐργα τέχνης ὃς σινθλιψουν µε τα πλοκαµια τους ολόκληρα πλοία, Ενω ὅμως η ὑπαρξη 
αγάλματα, γλυπτα σε μετώπες γινἀάντιων καλαμαριών ἔχει τεκμηριβεί επιστημονικά, τα μόνα στοιχεἰᾳ 
κτιρίων και άλλες κατασκευές που υποστηρίζουν την ὑπαρξη της ποικιλίας «Ωοίαρις ϱἰσαηίθιδ» ανἀγο- 
ποι εἶναι συνεχώς εκτεθειµένες νται πίσω στο 18986. 
σ΄ αυτο. Σε πολλὲς περιπτωσεις Πρόκειται για μάζα ιστὠν ποι εκβράστηκε στην ακτήτου Ἁγίοι Αυγοιυστί- 
π καταστροφή περιορίζεται στα νου στη Φλώριδα τη χρονιά εκείνη. Ενας τοπικός ιατρός υποστήριξε τὸ- 
επἀλληλα στρώματα βρωμιαᾶς τε, χωρὶς καµἰα τεκμηρίωση, ὀτιτο σώμα ανήκε σε τεραστίων διαστᾶσε- 
που επικάβονται στην επιφανειά ων χταπάδι, κάτι που υιοθετήθηκε προς στιψµἠ και απο επιστήμονες χυ- 
τους, Ετσι ὅμως το αισβητικὀ ρίς όμως προσεκτικότερη εξέταση των ευρημάτων. Ενενήντα εννέα χρό- 
πρόβλημα που δημιουργείται µε για αργοτερα το ενδιαφέρον αναζωπυρώθηκε όταν µία άλλη μάζα ιστών 


την αφαιρεση των στρωμάτων 
αυτών -εργασία απαραίτητη για 
να µην προκληθεί μεγαλύτερη 
ζημιᾶ- µε παραδασιακές µεθό- 
ὅους (χημικά. αποξεση κ.ά.) προ- 


κβράστηκε σε µία ακτή των Βερμούδων, Την έρευνα ανέλαβε μία ομάδα 
ολόγων απο τα Πανεπιστήµιο του Μέριλαντ που στάθηκε ιδιαίτερα 
υχερή, αφού δείγματα των αρχικών ευρημάτων τοι! 1896 υπήρχαν ακκὀ- 
η ῥιαθέσιµα. Η σύγκριση καιτων δύο δειγμάτων έδειξε ὅτι οι ιστοί και 
τις δύο περιπτώσεις ὄεν εἰκαν καμία σχέση µε χταπόδι, Στην πρὠτη πε- 
καλεί παντα καπριο ποσοστὸ πτωση η βιομάζα έχει μεγάλη περιεκτικύτητα σε κολλαγόνο και ὕστερᾳ 
βλάβης, Μία ομάδα επιστημόνων πά προσρκτικἠ µελέτη και χρήση ηλεκτρονικού µικροσκαπίου αποδεἰ- 
που εργάζονται σε βρετανικά Χθηκε ὅτι ανήκει σε µία γνωστή ποικιλία φαλαινών. Πιθανότατα το σώμα 
μουσεια σε σμνεργασια µετο που εκβράστηκε στη Φλώριδα πριν απὀ 100 περίπου χρόνια, εἶχε κατα- 
Πανεπιστήµιο του Λάφμπορο σπαραχθεί απὀ θαλάὰσσια αρπακτικά ἡ εἶχε ταλαιπωρηβεἰ απὀ τα κύματα 
βραβεύτηκαν προσφατα για µια και δεν θύμιζε καθὀ- 
µέβοδο καθαρισµού που χρησι- λου φάλαινα. Στην πιο 
µοποιεί λέιζερ. Ακτινοβολία σε πρόσφατη περίπτωση 
παλμοὺς πολὺ μικρῆς χρονικής το εύρημα εἶναι πολύ 
διάρκειας πρασβαλεετα στρώμα- μικρότερο, περίποι 
τα βρώμιάς και εἶτε τα εξαερώνει 98 κιλά και φαίνεται 
είτε τα αποκολλά απὀ την επιφά- ύτι εἶναι υπολείμματα 
ψεια που έχουν επικαθίσει, Η τε- κάποιου ψαριού. Σε 
χνική µπορεί να εφαρμοστεί σε καμία πάντως περἰ- 


Ως Ὁτ -ἲ το ϱ) 


µία ποικιλία υλικών ὁπως μάρμα- πτωση δεν ανήκει σε 

ρο, ασβεστόλιβος, κεραμικά κ.ά. χταπόδι, κάτι ποι βὰ- 
Στο υπέρυθρο μήκος κύµατας η ενέργεια της ακτινοβολίας απορροφάται σε ποσοστό ζει το όλο θύμα της 
Φπής απὀ τὴ βρωμιά και ἐτσι δεν βλάπτεται τα υπόστρωμα. Όλες οι παλαιότερες µἐθο- ύπαρξης γιγάντιων 
δοι, ιδιαπερα σε περιπτώσεις που το στρώμα βρωμιάς ἦταν παχύ, προκαλούσαν ζημιές χταποδιών στο χώρο 
αφαιρώντας µέρος των λεπτομερειών που εἰχε το υπόστρωμα. Τα σύστηµα που τελειο- της επιστημονικής ϐ 
ποιείται τὠρᾷᾶ δίνει τη δυνατότητα στους σωντηρητές να ελέγχουν τη σωχνότητα των φαντασίας, τουλάχι- 
παλμών τοι λέιζερ όπως καιτην εστίαση, προκαλώντας στενότερη ἡ φαρδύτερη δέσμη. στον μέχρι αποδείξε- ὃ 
αναλόγως µετις ανάγκες, ωστου εναντἰου. 


ΕΝΑ ΡΟΟΦΥΛΑΙΚΑΣ ΠΥΡΗΝΙςΟὗ ΥΛεκκοΥὗ 


Λίγα χιλιόμετρα ἑξῶ απὀ τη Μόσχα, στα έγκατα µίας κρύπτης, βρίσκονται 70 κιλά εμπλουτισµένου ουρανίου, ἑνα υλικό που βρίσκεται στα ὀνειρα κἀθε λαβρεμπόρου 
ἡ εμπόρου όπλων που ἐχουν βρει πραγµατικό παράδεισο στις χώρες που προήλθαν από τη διάλυση της πρώην Σοβιετικής Ενωσης. Είναι ἐται φυσιολογικό να περι- 
μένει κανείς η ασφάλεια γύρω απὀ το ραδιενεργό υλικό να εἶναι εξαιρετικἀ αυστηρή. Αυτό ὁμωςπου ξαφνιάζειτους περισσότερους εἶναι ὁτι ο υπερτατος φύλακας 
τομ ουρανίου δεν είναι παρά ένας προσωπικός υπολογιστής και όλη μάλιστα η διαδικασία γίνεται εξ αποστάσεώς. 

Πρόκειται για ένα νέο σύστηµα που έχει εγκατασταθεί στο ινστιτούτο ατομικών ερευνών Κουρτσάτοφ (το παλαιότερο τοι είδους ἱδρυμα στη Ρωσία) το οποίο απι- 
τρέπεισε αμερικανικό οργανισμό να επιτηρεί το φυλασσόμενο ουράνιο, Το σύστηµα βασίζεται σε µία σειρά αισθητήρων που επισημαίνουν κινήσεις σε έναν περιορι- 
σμµένο χώρο και κάµερεσπου τροφοδοτούν έναν κοινό ηλεκτρονικό υπολογιστή. Στην πραγματικότητα η διαδικασία είναι αμφίδρομη, αφού και οἱ Ρώσοι επιτηρητές 
ελέγχουν µίαποσότητα ουρανίου σε κρύπτη που βρίσκεται στο ΆἈινταχο. 

Με κόστος που δεν υπερβαίνει τα 30.004 δολάρια, το σύστηµα εἶναι ένας οικονομικός τρόπος αμοιβαίου ελέγχου στα πλαίσια της συμφωνίας περιορισμού των στρα- 
τηγικών ὁπλων που έχουν υπογράψει οι δύο υπερδυνάµεις. Διαφορετικά το κόστος της εγκατάστασης των επαππρητὠν στους χώρους φύλαξης θᾳ ἦταν σπαγο- 
βευτικά υψηλό, 

Το πρόβλημα της ασφάλειας του πυρηνικού υλικού της πρώην Σοβιετικής Ἐνώσης εἶναι σηµαντικό και γίνεται όλο και σοβαρότερο, Ηδη ποσότητες ομρανίοι ἐχουν 
εμφανιστεί στη µαύρη αγορά και όχουν κατασχεθεί στα χέρια λαβθρεμπόρων σε δυτικοξυρωπαικές πόλεις. Στη δημοκρατία του Καζακστάν μάλιστα η αδυναμία της 
κυβέρνησης να φυλάξειτα αποθέματα που Εἰχκε κληρονομήσει απὀ την Ε.Σ.Σ.Δ. εἴχε αποτέλεσµα να τα προσφἑρειπρος πώληση στις Η.Π.Α. Έτσι το σὐστήμαπου εἰ- 
ναι εγκατεστημένο στο ινστιτούτο Κουρτσάτοφ δίνειπολλές ελπίδες για λύση. Η τεχνολογία που χρησιοποιεἰ εἶναι απλή και ευρέως διαθέσιµη, όπου καὶ οφείλεται 
καιτὸ χαμηλό του κόστος. 

Ανιχνευτές κίνησης στο υπέρυθρο φάσμα ἡ µε μικροκύματα εἶναι ἑνας µέρος του. Π πόρτα της κρύπτης εἶναι επίσης «σφραγισµένη» µε οπτικὲς ἱνες. Ετσι, αν κάποι- 
ος πλησιάσει στο χώρο, οι ανιχνευτές θᾳ ενεργαποιήσουν κάµερες που θᾳ καταγράψουν αμέσως τις κινήσεις του. Αν επίσης υπάρξει κάποια προσπάθεια παραβία- 
σης του συστήµατος ενεργοποιείται το σύστημα συναγερμού. Τα δεδοµένα του συστήµατος εἶναι κρυπτογραφηµένα, περιορίζοντας ἐτσιτην πρόσβαση σ᾿ αυτό. Αν 
και σε καμία περίπτωση δεν µπορεί να θεωρηθεἰ απολύτως ασφαλές, το νέο σύστηµα προσφέρει µὶα ελκυστική οικονομικά λήση για τις χώρες τῆς Κοινοπολιτείας 
Ανεξαρτήτων Κρατων (ΚΑΚΙπου αντιμετωπίζουν όλες οξεία οικονομικά προβλήµατα. Δεδομένου δε ότι δεν χρησιµοποαιξί απόρρητη τεχνολογία ἰσως σταθεί δυνατό 
να χρησιμοποιηθεί και σπὀ µη κυβερνητικούς οργανισμούς ὁπως από την οργάνωση ἄΙΕεπρεαςε σε εφαρμογές περιβαλλοντολογικής προστασίας. 


το ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ Ὁσ 


Ο ««ΔΗΠΜΜΟΚΗΕΡΟΙΤΟΣ.;:, 
ΚᾷϊΑΔΑΟΑΕΟΙΖΕΙ ΤΗΝ 
ΑΡΧΑΙΑ ΣΙ6ΚΟΥΡΙΑ 


Εργαστήριο καθαρισμού και σμντήρησης αρχαίων μεταλλικών αντικειµέ- 
γων άρχισε να λειτουργεί στο «ΔΗΜΟΚΡΙΤΟ» για πρὠτη φορᾶὰ στην 
Ελλάδα µε τὴ μέθοδο τοι! πλάσματος. 0 χρόνος που απαιτείται για τον 
πλήρη καθαρισμό εἶναι 250-100 φορές μικρότερος από ό,τι παλαιότερα µε 
τις παραδοσιακές µεβόδους, Είναι γνωστό ότι στα διάφορα µουσεἰα 
έχουν συσσωρευθεί πλήθος αρχαίων αντικειμένων, εργαλεία. όπλα, 
σκεύη από σίδηρο. ἄργμρο ἡ μόλυβδο που συνήθως χρειάζεται να περιμέ- 
νουν 3-10 χρὀνια μέχρις ότου πάρουν σειρά για τὴ διαδικασία αποκατᾶ- 
στασης, Τώρα έχει αναπτυχθεί µία συσκευή απὀ το ἱνοτιτούτο Επιστήμης, 
Ὑλικών του Ερευνητικού Κέντρου σε συνεργασία µε τα Ινστιτούτα 
Μικροηλεκτρανικής και Πυρηνικής Τεχνολογίας-Ακτινοπροστασίας που 
καθαρίζει µε πλάσμα αερίου (χημικώς ενεργό ιονισµένο αέριο] πολλά µα- 
ζι μεταλλικά αντικείµενα µέσα σε 48 ὥρες, Ο καλινδρικος θάλαμος επβ- 
ξεργασίας έχει µήκος 1.9 µέτρα και διάμετρο ϐμ4 µέτρα. Το πρόγραμμα 
που ξεκίνησε το προηγούμενο ἑτος -με χρηματοδότηση απὀ το ΝΑΤΟ και 
υπεύθυνο τον Δρ, Σοφοκλή Φιλιππάκη- περιλαμβάνει επίσης έρευνα 
συντήρησης µε τη μέθοδο του πλάσματος κεραμικών, μαρμάρων και εικό- 
γων, Στα Εργαστήριο Φμσικής Πλάσματος αυτή την εποχή γίνεται αποκᾳ- 
τάσταση µε την παραπάνω µέθαδο σε μεταλλικά μνημεία ται πολιτισμού 
μας από το Αγιο Όρος και το Νομισματικό Μουσείο. 

Η τεχνική επεξεργασίας µε πλάσμα έχει ερευνηθεί πρώτη στο Ινστιτούτο 
Ανόργανης Χημείας του Πανεπιστηµίαμ της Ζμρίχης και αργότερα στο 
Τεχνικό Πανεπιστήµιο του Μονάχου, Εφαρμόζεται για μεταλλικά αντικε- 
μενα στο Εθνικά Μουσεία της Ζυρίχης καισε ορισμένα Γερμανικά 
Μουσεία, ενώ έχει αρχίσει σχετική έρευνα στη Γαλλία, τη Νορβηγία και 
την Ιαπωνία. Εἶναι ῃ πρὠτη φορά που εφαρµόζεται και οτην Ελλάδα µε 
πρωτοβουλία της ερευνητικής ομάδας τοι «Δημοκρίτοι», 

Η διαδικασία σωντήρησης ξεκινά µε ραδιοφωτογραφία ακτίνων Ἁγιανα 
διαπιστωθεί αν το αντικείµενο δέχεται αποκατάσταση. Τούτο διότι πολ- 
λές φορές κάτω απὀ τη σκουριά υπάρχει µόνο... σκουριά, Στη συνέχεια η 
τρίωρη επεξεργασία µέσα στη σωσκευή σε πλάσμα υὁρογόνου και µεθαν- 
ου καβιστὰ το επἰστρωµα διάβρωσης εὐθριπτο ὥστε να απομακρύνεται 
µε ἑνα βουρτσάμι, Η υφιστάμενη κατάσταση του αντικειµένου σταθερα- 
ποιείται µε Τῃ δεύτερη επεξεργασίἰα σε πλάσμα υδρογόνου και µεβανίου 
µέσα στο θάλαμο επἰ 10-19 ώρες. Τέλος τα αντικείµενο καλύπτεται µε 
ἕνα λεπτὸ στρώμα απὀ παραφίνη ποι κλείνει τους πόρους. Με αμτὸ τον 
τρόπα η σι Ύχρονη τεχνολογία προφυλάσσει για τις επόμενες γενιές τα 
ὕχνη της τέχνης και τῆς τεχνολογίας που ανέπτυξαν οι πρόγονοί µας. 


ΣΥΝΟΕΤΙΚΟ 
ΠΕΙΡΑΜΑΤΟΣΟΟ 


Δεν πρὀκειται να σταματήσει τη χρήση ζωντανών πειραματόζωων στα ια- 
τρικᾶ εργαστήρια αλλά σίγουρα εἶναι ἑνα βήμα προς τη σωστή κατεύ- 
ϐµνση. Πρόκειται για ἑνα ομοίωμα κουνελιού που έχει κατασκευαστεί µε 
βάση τη γνωστότερη ποικιλία των αυστραλιανών κουνελιών που χρησιµο- 
ποιούνται ευρύτατα για ιατρικές και φαρμακευτικὲς έρευνες, Εχει το ἰδιο 
βάρος µε το πραγματικὀ και το σώμα τοι έχει την ἴδια αἴσβηση στην αφή. 
Θα επιτρέψει δε στους φοιτητές της ιατρικής να εξασκούνται στη χορήγη- 
ση ενέσιµων φαρμάκων και την εισαγωγή καθετήρων χάρη σε ορισμένα 
ιδιαίτερα χαρακτηριστικἁ που έχει ενσωματώσει, Το σημαντικότερο από 
αμτά είναι η ύπαρξη τῆς φλέβας πίσω απὀ το αυτί ποι χρησιμοποιείται σε 
όλες τις περιπτώσεις ενέσεων, Η φλέβα αυτή συνδέεται µε µία µικρῆ δε- 
ξαμενή στο «στομάχι» του κουνελιού που συγκεντρώνει τα υγρά της ἑνε-: 
σης. Το δεύτερο χαρακτηριστικὀ εἶναι τ ενσωμάτωση µίας αποµίµησης 
τραχεἰας που επιτρέπειτην εἰσοδο σωλήνα χορήγησης τροφής. εν] 
υπαρχει και θηλωκή ἑκδοση παυ εἶναι δυνατος ο καθετηριασμὸς. µια διαδι- 
κασία σωχνἠ σε πειράµατα γονιμότητας, Η εταιρἰα που το κατασκευάζει 
Εχει ήδη παρουσιᾶσει πριν απὀ µερικᾶ χρόνια ένα πλαστικό ποντίκιποι εἰ- 
χε αρκετή εμπορικὴ επιτυχία. Και στις δίιο περιπτώσεις στόχος εἶναι η µι- 
κρότερη ὀυνατή ταλαιπωρία. αφού, όπως αποδεικνύεται σε ὀλεςτις περι- 
πτώθεις που προαναφέρβηκαν. η ἄσκηση των φοιτητών µπορεί να γίνει 
χωρίς την ὑπαρξη ζώου. τουλάχιστον στα πρώτα στάδια της επαφήςτοιις 
με τα μαπρικἁ εργαστήρια. 


Επιμέλεια: Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


ΤΗΛΕΟΠΤΙΚΕΣ ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
κΜΚΑΤ’ ΕΠΙΛΟΓΗΝ 


Π τηλεμετάδοση αθλητι- 
κὠν αγώνων, ιδιαίτερα 
όταν πρὀκειται για διεθνείς 
συναντήσεις, είναι περισ- 
σότερα πολύπλοκες απὀ 
ό,τι στο παρελθόν εξαιτίας 
των διαφορετικών κανονι- 
σμών για διαφημίσεις που 
ισχύουν σε διάφορες χώὠ- 
ρες, Ετσι για παράδειγµα 
σε φετινές ποδοσφαιρικές 
συναντήσεις γαλλικών ποδοσφαιρικών ομάδων µε ἄλλες, το τηλεοπτικό κανάλιπου εἰ- 
χε αναλάβει τη μετάδοση αναγκάστηκε να περιορἰσει τις γωνίες λήψης ώστε να µην 
φαίνονται στην οθόνη οι διαφημίσεις αλκορλούχων ποτών ποηµ εἶναι παράνοµες στη 
Γαλλία. Κάτι ανάλογο έχει συμβεί και µε άλλες χώρες όπου απαγορεύεται η διαφήμιση 
τσιγάρων όταν μεταδίδουν αθλητικά γεγονότα απὀ χώρες που δεν ισχύουν τέτοιες 
απαγορεύσεις. Π λύση, όσο και αν αυτό φαίνεται απίθανο, έρχεται απὀ την ἴδια την τε- 
χνολογία που κατευθύνει τους πυραύλους κρουζ στους στόχους τους. Η γαλλική εται- 
ρία Ματρά έχει αναπτύξει για στρατιωτική χρήση ἑνα σύστηµα κατεύθυνσης που επι- 
τρέπει στον ηλεκτρονικό υπολογιστή ελέγχου πτήσης να προσανατολίζετια µε βάση ει- 
κόνες που λαμβάνει απὀ µία κάμερα στο ρύγχος του βλήματος και σιηγκρἰνοντάςτες µε 
ἄλλες που είναι αποθηκευμένες στη µνήµη του. Το σύστηµα αμτό χρησιμοποιεί συνή- 
βως σαν σηµεία αναφορᾶς κτίρια ἡ ἆλλα σηµεία αναγνώρισης στο ἐδαφος και µπορεί µε 
μεγάλη ακρίβεια να κατευβύνειτο βλήμα στο στόχοτου. Π τεχνική “γνωστή σαν ΕΡΕΙΒ- 
χρησιμοποιείται τῶρα και στις τηλεοπτικές μεταδόσεις. Το σιΝεργείᾳ τηλεόρασης πρὲ- 
πει να φτάσει στον τόπο της μετάδοσης αρκετές ώρες πριν απὀ την ἑναρξή της. 
Έχοντας τοποβετήσειτις κάμερες, μετρᾶ µε ακρίβεια τις γωνίες καιτις αποστάσεις 
τους απὀ χαρακτηριστικά σηµεία. Για κάθε πλάνο σημειώνονται επίσης οι θέσεις τών 
διαφημιστικών πινακίδων σε σχέση µε τα σηµεία αναφοράς. Κατά τη διάρκεια της τηλε- 
οπτικής μετάδοσης το σύστηµα διαγράφει απὀ την εικόνα τα διαφημιστικά μηνύματα 
που δεν πρέπει να μεταδοβούν και μεταδίδει την ἀποψη µε τα σηµεία αυτά κενά που 
σιμπληρώνονται σε πραγµατικό χρόνο απὀ άλλα που εἶναι αποβηκειιµένα σε µνήµῃ. Τα 
δύσκολο µέρος έρχεται όταν στη διάρκεια της μετάδοσης κάποιο κινούμενο αντικείµε- 
νο (ποδοσφαιριστής για παράδειγμα] παρεμβάλλεται στα κενά σηµεία. Προς το παρόν 
επειδή δεν υπάρχει η δυνατότητα επεξεργασίας, τα κομμάτια αυτά τῆς εικόνας αποβη: 
κεύονται σε μνήμη και προβάλλονται µε µικρή καθυστέρηση. Το σύστηµα διαθέτει µνή- 
µη 200 ΜΒ που συγκρατούν 10 λεπτά βίντεο και 16 επεξεργαστές που εργάζονται πα- 
ράλληλα και μπορούν να συμπληρώσουν τα κομμάτια που λείπουν πίσω απὀ το κινούμε- 
νο αντικείµενο. Η ατέλεια αυτὴ πιστεύεται ότι σύντομα θᾳ διορθωθεί, και τον επόμενο 
χρόνα στην πλήρη εφαρμογή του συστήµατος 8α έχει υιοθετηθεί η βελτιωμένη ἐκδοση. 
Μελλοντικά το σύστηµα βα μπορούσε να χρησιµοποιηθεί καιπρος όφελος των τηλεο- 
πτικῶν σταθμών, αφού το πρόγραµµα θα µπορεί να μεταδίδεται µε κενά και οι διαφηµι- 
στικὲς πινακίδες στα ἀκρα του αγωνιστικού χώρου να συμπληρώνονται απὀ το κανάλι 
που αναμεταδίδει το γεγονὸς µε διαφημίσεις που έχουν περισσότερο ενδιαφἑρον στη 
χώρα αναμετάδοσης, 
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τὰ 


πο ἙτΕΛΩΣ ποὺ τ κι- ὴ 
Ἆ 


ΜΙΝΙ 


. 
--- 
ἐν. 


, Εκό! θα δοθεί ἠομώγυµη Μάχη που θα σημάνει πλω την Πτώση τοι ἆρέν ν 
οι ὄγδρες Τθύ Ἰξόκκιβον Ἐηρατού απέχουν Ρόλις λίγα 1! ππό π[Ίεό απ 
ύουσᾳ, 9ἱ Φήμες για ῥώδιξες θιαότήτες στις πγατολικ επαβἾ]ες φού ᾽ φον 
ο κρύθεται Κάτω απὀ τα χάχάσματα, εγώ τα μεγάφωνα φωνάζουν; 

«Ἔβρπα! Εγκαλαλείψτε τήν πόλη, εγκατώξέψτε την πόλη ὁσο πιο γρή 
 ἃω Ὃ Οι Ρώσοι θρίσκονται κιόλας στην πρωτεύουσα του Τρίτου 


.. . 


του Βασίλη Πια 


: 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ Ὢδ 


Οιλοχίες 
Γιεγκόροφ και 
Κανταρίγια υψώ- 
νουν την ΚΟΚΚΙΝΗ 
σηµαία στον τρού- 
λα του Βόικσταγκ. 
Η φωτογραφία έχει 
τραθηχτεἰ πιθανὺ- 
Ίατα στις 2 Μαΐου 
1945, την ηµέρα 
που τα Βερολίνο 
καταλήφθηκε ϱλο- 
κληρτικά απύ τα 
σοθιετικὰ στρατεύ- 
ματα. 


. 


ἴγο πριν απὀ την αυγή 
της Ίδης Απριλίου 1945, 
πάνω απὀ σαράντα κι- 
λιάδες σοβιετικά πυρο- 
βόλα ἄνοιγαν πυρ απὀ 
την κοιλάδα του Ώντερ 
εναντίον των γερµανι- 
κὠν θέσεων ανατολικά 
του Βερολίνου. Την προηγούµενη 
ηµέρα της επίθεσης ο στρατάρχης 
Ζούκοφ, με διἀγγελμάτου, ζητούσε 
απὀ τους στρατιώτες του να µην δει- 
ἔουν κανέναν οἰκτο προς τον γερµα- 
νό αντίπαλο. «Σοβιετικὲ στρατιώτη, 
εκδικήσου! Δείξε τέτοια συμπεριφο- 
ῥᾶ, που ὄχι µόνο οι σημερινοί Γερ- 
µανοι. αλλά και οι μακρινοί απόγονοί 
τους να τρέµουν, όταν δα σε θυμού- 
νται. καθετί, που ανήκει στο γερµα- 
ψό υπἀάνθρωπο, εἶναι δικό σου. 
Σοβιετικὲ στρατιώτη, κλείσε την καρ- 
διά σου σε κάθε αἰσθημα οἰκτου!» 
Εναντίον της γερμανικής πρωτεύου- 
σας είχαν παραταχθείτρεις ομάδες 
στρατιών, σε µήκος 400 χιλιομὲ- 
τρων, Αυτές συγκροτούσαν τα 1ο και 
50 μέτωπο Λευκορωσίας κάτω απὀ 
τη διοϊκηση των Ροκοσόφσκι και 
Ζούκοφ, καθώὼς καιτω Το μέτωπο 
Ωμωκρανίας του Κόνιεφ. Συνολικά τα 
τρία μέτωπα αριθμούσαν 2.500.000 
άνδρες. µε πάνω απὀ 40.008 πιρο- 
βόλα και ὀλμους, 6.900 τανκς και µή- 
χανοκίνητα πυροβόλα, καθώς και 
8.200 αεροπλάνα. Από την άλλη ὁχ- 
θήτου Όντερ εἶχαν παραταχθείτρεις 
γερμανικές ατρατιές. η Φη στρατιά 
αρμάτων στον κάτω Όντερ µε αντὶ- 
παλο τον Ροκοσύφσκι, η Θη στον μὲ- 
σο Όντερ ακριβώς αντίκρυ απὀ τον 
Ζούκοφ καιτῃ ἀπ στρατιὰ αρμάτων 
Σναντίἰον του Κόνιεῳ. Στις τρεις γερ- 
μαγικές στρατιές περιλαμβάνονταν 
κανονικὲς μεραρχίες, ταξιαρχίες ξέ- 
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γων εθελοντὠν, φρουρές φρουρίων, 
καθώς και υπολείμματα διαλυμένων 
οχηματισμών. Αν και δεν υπάρχουν 
επίσημα στοιχεία, που ν΄ αποδεικνί- 
ουν το πραγματικό μέγεθος της δύ- 
ναµης των Γερμανων στο μέτωπο 
του Όντερ, εκτός απάτη φρουράτου 
Βερολίνου. γνωρίζουμε σήµερα ότι 
ὃεν ξεπερνούσαν τους ὁ50.000 ἄν- 
ὄρες σε ἆθλια φυσική κατάσταση μ᾽ 
ελλιπή και ελάχιστο εξοπλισμό, δη- 
λαδή το τέταρτο του αριθμού. που 
ἠθελε η σοβιετική προπαγάνδα. Ώ 
Κόκκινος Στρατός υπερείἰχε αριθµη- 
τικὼς σε αναλογία δέκα προς ἑνα. 
Σύµφωνα µε το τελικὸὀ σχέδιο μάχης 
το Ίο Λευκορωσικό και το Ίο Όυκρα- 
γικὀ µέτωπο, επρόκειτο να επιτε- 
8ούν απὀ την αριστερή πτέρυγα. δη- 
λαδή στο Νύτο, να παρακάμψουν το 
Βερολίνο, να φθάσουν στον Ελβα 
μεταξύ του Βίτενμπεργκκαιτου 
Τοργκάου και κατόπιν να καταλά- 
βουν τη Σαξονία. Στη δεξιά πλευρά, 
το 20 Λεικορωσικὸ µέτωπο εἰχε την 
αποστολή να καταλάβειτο Μεκλεµ- 
βούργο. Χαρακτηριστικό γνώρισμα 
της σοβιετικής στρατηγικὴς ἧταν η 
τεράστια παράταξη πυροβολικού 
1.600 πυροβόλα), η μεγαλύτερη 
που εμφανίστηκε στους δίο παγκο- 
αμίους πολέμους. Την πρὠτη ηµέρα 
της επίθεσης ρἰχτηκαν 1.236.000 
οβίδες, δηλαδή τριάντα οβίδες απὀ 
κάθε πυροβόλο. Σε κάθε ενάμισι: χι- 
λιόμετρο της γραμμής του μετώπου 
ήταν σωγκεντρωμένες 976 µονάδες 
σοβιετικού πυροβολικού υποστηρί- 
ζοντας την προέλαση τοι! πεζικού 
καιτων αρμάτων, μ᾿ ἑνα πρωτοφα- 
γὲς φράγμα πυράς. 

Στις 5 το πρωί ώρα Μόσχας, τα σο- 
βιετικά πυροβόλα ἀρχισαν να σφυ- 
ροκοπούν µε λύήσσα τις γερμανικές 


Σοδιετικοί στρατιώτες, Τρέχουν γα καλυφθούν, σε µια απότις εκατοντάδες οδυµαχίες, 
που εξελίχθηκαν στη γερμανική πρωτεύουσα, µεταξύ 28 Απριλίου και 2 Μαΐου 1945. 
(αρχείο Βασίλη Πια) 


βὲσεις, Είκοσι λεπτά αργότερα, 
υψώθηκε κατακόρυφα η δέσµη φῳ- 
τὸς εγὸς προβολέα. Ηταν το σύνθη- 
μα για να ενεργοποιηθούν 143 προ- 
βολείς της 3ης και σης στρατιᾶς 
κρούσης και της δης και θ8ης στρα- 
τιὰς, φωτίζοντας τις γερμανικές θέ- 
σεις. 

Τρία λεπτά απὀ τη στιγµή που η πε- 
ριοχήτης εφόδου φωτίστηκε σαν μὲ- 
ρα, το πρώτο κύμα των στρατιωτών 
βγήκε απὀ τα χαρακώματα και επιτὲ- 
θηκε µε ιαχές͵ Οι διοικητὲς βλέπο- 
ντας τους ἀνδρες τους να εξαφΏαν|- 
ζονται µέσα στα σύννεφα σκόνης, 
που εἶχαν σηκώσει οι οβίδες, ὀρμη- 
σαν πίσω τοις και για τις επόμενες 
ὅυο ωρες, κατεύθυωναν την επίθεση 
απο την πρὠτῃ γραμμή του πυρὸς. 
Παρολα αυτα, η χρήση τῶν προβολε- 
ων δεν βοήθησε τους επιτιβέµενους. 
Αντίθετα, πολλοί στρατιώτες τι- 


Φλωμένοι απὀ τους προβολείς, που 
άναβαν και έσβηναν κατά διαστήµα- 
τα, περίμεναν την αγ για να επιτε- 
βούν. 

Για µισή ώρα µετᾶ την παύση τοι) πι- 
ρός, ὃεν εκδηλώθηκε καμιὰ γερµανι- 
κἡ αντίδραση. Το πεδἰα της μάχης 
παρέμεινε σιωπηλό, µέχριπου οι 
Φωνες των υπαξιωματικών του Κόκ- 
κινου Στρατου, ξεσήκωναν καιτον 
τελευταίο ρώσΏ στρατιώτη ν ἄνοίξει 
πυρ. 

Οι λίγες γέφυρες, που ἦταν ακόμα 
ἄθικτες στον ποταμό Όντερ, βρἰσκο- 
νταν υπό τα συνεχή πυρά των γερ- 
μανικών θέσεών, επάνω και πίσω 
απὀ τα υψώματα Ζέελοβ. Εκείνη την 
ὡφα ο τεράστιος αριθμός ανδρών και 
εφοδίων. που εἶχαν μετακινήσει Οἱ 
Ρώσοι εἶχε πολύ µικρή αξία. Με κα- 
νένα τρόπο δεν μπορουσαν ν΄ αφή- 
σουν τα περάσματα, γιατί η κοιλάδα 
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και απὀ τις διο πλευρὲς εἰχε µετα- 
βληθεί σ' ἑνα πελώριόο βάλτα, γεμάτο 
νάρκες, 

Σ΄ εκείνη τη δήσκολη στιγµή εμφαν]- 
στήῆκε η Ρωσική Αεροπορία. που µε 
τις συνεχεὶς εφορµήσεις της εξοι- 
δετέρωσε τα γερμανικά πυροβόλα. 
Τοτε ο σωματάρχης Τσουίκοφ. ο ἅλ- 
λοτε υπερασπιστής του Στάλιν- 
γκραντ, μετέφερε το πυροβολικὀ 
του στις ὀχθες ενὸς παραποτάµου. 
που διέσχιζε την πλατειά κοιλάδα 
τοι Όντερ και διέταξε εικασάἀλεπτο 
βομβαρδισμό των γερµανικὠν θεσε- 
ων στο Ζέελοβ, το Φρἰντερσντορφ 
καιτο Ντόλγκελιν. Σκοπός του ήταν 
να φθάσει στα υψώματα, περνώντας 
µέσα απὀ τα µέρη αυτά. ὁπου η κλίση 
του εδάφους ἦταν λιγότερο απὀτο- 
µη. Μετά τις δώδεκα το µεσημέριο 
στρατάρχης Ζούκοφ, εἶχε μιλήσει 
στο τηλέφωνο µετον Στάλιν.που 


εξαγριωµένος του ζητούσε εξηγἠ- 
σεις, γιατί ο στρατός βρισκόταν ακό- 
μα στην κοιλᾶδα. 

Βεβαια ὅεν ξέρουμε τι ακριβώς ειπώ- 
θηξκε μεταξύ του Στάλιν καιτου 
Ζούκοφ, σίγουρα όμως οι φώνεςστου 
ηγέτη της Σοβιρτικής Ένωσης, ἐκα- 
ναν τα στρατάρχη να ρίξει εσπει]- 
σµένα στη μάχη την 1η στρατιά αρ- 
µάτων του Κατιούκοφ. Έτσι µια στρα- 
τιὰ αρμάτων ἄρχισε να κινείταιπρος 
τα εκεί, που το πρώτο κἡματων στρα- 
τευμάτων εἶχε ἠδη καθηλωθεί, ΑΕίζε 
να σημειωθεί ότι μόλις ο Τσουΐκοῳφ 
ἄκουσε αυτό το σχέδια, παρακάλεσε 
τον Ζούκοφ να κρατήσει τα τεβωρα- 
κισµένο του Κατιούκοφ μέχρι τή 
στιγµή. που το πεζικό θα καταλάμβα- 
νε τα υψώματα. Όμως στο στρατάρ- 
χη Ζούκοφ δεν άρεσε ν΄ αμϕισβη- 
τούντις διαταγέἑςτοι, παρόλο που 
ὅπως βα δούμε. π απὀφασή του αυ- 


ϱ ΧΙτλερ εμφανίστηκε για τελευταία φορά δηµόσια στους κήπους τῆς Καγκελαρίας 
τον Μάρτιο του 1945, παρασημοφορώντας µέλη της χιτλερικής νεολαίας, Που διακρἰ- 
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Βηκαν για τον ἠρωισμότους, 


εἶναι εφοδισασμµένοι µε το «ρδηζρήα5ί», 


τή, θα μπορούσε να ἦταν καταστρε- 
πεικἠ. Όταν τρία τεθωρακισμένα σώ- 
µατα προσπάθησαν ν΄ ανοίξουν δία- 
δο ανάμεσα στη στενἠ λωρίδα του 
πεζικού. τα αποτἑλεσµα ἠταν πενι- 
χρό. γιατί μονο οι πρῶτες γραµµές 
Εἰχαν κάποια ελευθερία κίνησης. Στα 
μετόπισθεν επικρατούσε πλήρης 
σύγχυση. Αν οι Γερμανοί εἶχαν µετα- 
φέρει αρκετό πυροβολικό και αξρο- 
πλάνα και εἶχαν κάποια ιδέα γιὰ το τι 
συνέβαινε στους πρόποδες των 
υψωώμάτων Ζεελοβ, θα εἶχαν ασφα” 
λως ϱπιφέρει ανεπανόρθωτες απῶ- 
λειες στους Ρώσους εκεἰνο το µεση- 
μέρι. Το γεγονός εἶναι πάντως ὁτι 
τους άφησαν να ολοκληρώσουν τις 
προσπάθειες τους 

Ετσι. οι Ρώσοι άνοιξαν σιγά-σιγά το 
δρόµο τους µέσα απὀ την κοιλάδα, 
παρολα τους τα σφαλµατα ταμτικής. 
Βγήκαν σ ἑνα σηµείο ὀπου τα τανκς 
του Ζούκοφ ἐλαμπαν δια της απου- 
σίας τους βόρεια του Βερολίνου. 
Εκειη βΤηκαιη 57η μεραρχία πεζι- 
κοὺ, κατέλαβαν αρκετά στρατηγικἁ 
υψώματα. αφού πρώτα απέκοψαν τη 
οιδηροδροµική γραμμὴ Ζέελοβ- 
Βρίτσεν. Τα υψώματα Ζέελοβ κατε- 
λήφθησαν το ιδια βράδιι ολοκληρώ- 
νοντας την επίθεση σ᾿ αυτόν τον το- 
μέα. 

Οι ἀλλοι διοικητές του Κόκκινου 
Στρατου εἶχαν πολὺ μικρότερες επι- 
τυχίες, Π 68η στρατιά δεν προχώρη- 
σε οὖτε βήμα και ο στρατηγός Μπερ- 
ζάριν, επικεφαλἠς της ρης στρατιάς 
κρούσης, μόλις κατόρθωσε να φτὰ- 
σει στον παλαιό Ώντερ. Με τον ερ- 
χΧομότης νύχτας ὄλεσοι μάχες στα- 
µατπσαν. 

Την πρὠτη εκείνη ημέρα. οι Επιτυ- 
χίες ἦταν πολὺ κατώτερες από τη 
διαταγἠ. που καθόριζε ὅτι «η 8η 


πρωτόγονα αντιαρματικά µιας Χρησης. 


Στρατιά θα φθάσει στη γραµµή Αλτ- 
Ρρζενταλ Νουεντέμπελ-Λίτσεν την 
πρώὠτπ ηµέρα της επίθεσης» και στό- 
χο την είσοδο στο Βερολίνο σε πέ- 
ντε μέρες και στην ανατολική ὀχθη 
του Χάβελ σ᾿ ἐξιμέρες απὸὀ την ἑναρ- 
ξη της επίθεσης. Η ελάχιστη πρὀο- 
δος που σημείωσε ο Κόκκινος 
στρατὸς, κατᾶτις πρῴτες φάσεις αι- 
τής της εκστρατείας, εἶναι ολοφάνε- 
ρη, ιδιαίτερα αν αναλογιστεί κανείς 
την τρομακτική στρατιωτική τους 
υπεροχἠ. 

Μόλις µια εβδομάδα µετά απὀ την 
ηµέρα, που εξαπολύθηκε η επίθεση. 
δηλαδἠ στις 23 Απριλίου, κατὀρθω- 
σαν οι Ρώσοι να καταλάβουν τ' ανα- 
τολικἀ προάστια του Βερολίνου και 
μολις στις 2 Μαΐου μπάρεσαν να επι- 
τύχουν τον τελικὀ αντικειμενικό 
τους σκοπὀ. Τι ἕκαναν λοιπόν ο αυ: 
τὸ το τµήµα του ὀρόμου,που ένα «Τ- 
34» βᾳ μπορούσε να καλύψεισε μισή 
μέρα; 

Η απάντηση εἶναι απλή: Κινιόντου- 
σαν µε προσοχἠ. Σ' αμτὴν την τελει- 
ταία φάση του πολέµοι. ο ρωσικός 
στρατός δεν διέφερε καθόλου απὠὀ 
τα στρατεύματα του Αιζενχάουερ ἡ 
του Μοντγκόμερι. που δεν εἰχαν την 
παραμικρή πρόθεση να ριψοκινδιυ- 
γευσουν ἁσκοπα τώρα που όλα σχε- 
δόν εἶχαν τελειώσει, Οι κόκκινες ση- 
μαίες ποι κυμάτιζαν. οἱ μεγαλόστο- 
µες διαταγές, η μαγική επίδρασπ της 
λέξης Βερολίνα, δεν μπορουσαν ν΄ 
αποκρύψουν το γεγονός ὅτι η πραγ- 
µατική, αν και σιωπηλή. εντολή ἦταν: 
ΠΡΟΣΟΚΗ, ΠΕΩΣΟΚΗ και πάλι 
ΠΡΩΣΩΧΗ. 

Ώλες οι πολεμικές αναφορές µε πε- 
ριγραφὲς ανυπέρβλητου πρωισμαουῦ, 
πολή λίγο μπορούν να βοηθήσουν 
εκείνον, που πενήντα χρὀνια μετά. 


θέλει να σχηματίσει µια αληθινή εἰ- 
κόνα των ὅσων διαδραµατίστηκαν. 
Στην πραγματικότητα ῃ χιτλερικήνε- 
ολαία µε τα πρωτόγονα αντιαρµατι- 
κά της όπλα. τα «ρβηζθ/ίαιιδί», µαζ: 
µετους ελεύβεροιις σκοπευτές των 
Ες-Ες,ποι πιροβολούσαν τους ρώ- 
σους στρατιώτες απὀ τα πάνω πατώ- 
µατα των λαικών σπιτιών του 
Βερολίνου, αντιμετώπισαν τα σοβιε- 
τικάτανκς, που ανταπέδιδαν τα πυρά 
και έθαβαν τους σκοπευτές κάτω 
από τα ερείπια. Και ασφαλώςτα 
40.000 πυροβόλα του Ζούκοφ ἐρι- 
χναν απὀ απάσταση ασφαλείας χω- 
ρίς κανένα κίνδυνο. 


Στις 24 Απριλίου 1946 άρχιζε η πλή- 
ρης περικύκλωση του Βερολίνου και 
η πόλη ζούσε τις τελευταίες στιγμές 
ενὸς ἑνδοξου και συνάµα ένοχου 
παρελθόντος, Εκείνη την ανοιξιότι- 
κη µέρα στη Μόσχα ρίχτηκαν 20 κα: 
νονιοβολισμοίπρος τιµή των σοβιε- 
τικὠν στρατιωτών, που μάχονταν για 
την κατάληψη της γερμανικής πρυ- 
τεύουσας, Η Ρωσική Αεροπορία ήταν 
κυρίαρχη των αιθέρων πάνω απὀ την 
πόλη. Ό κλοιὸς ὃεν ἦταν το ἴδιο σῳι- 
χτός σ΄ ἁλατα σηµεία. Ηταν πιο χα- 
λαρός εκείπου εἶχαν ενωθεί οι δυο 
Εεμπροσθοφυλακές δυτικά της πὸ- 
λης, Οι μονάδες του ζούκοφ είχαν 
αναπτυχθεί απὀ τα βορειοανατολικά 
προς τα νοτιοανατολικά. Στα νάτια 
Βρισκόταν το μέτωπο του Κόνιεφ. 
Προς τα βόρεια και βορειοδυτικά η 
κατάσταση ήταν αρκετά σιυγκεχυμὲ- 
υπ, τουλάχιστον στην αρχή. 

ὨΩποιυσδήποτε ἠβελε να ὁραπευτεί]- 
σει απὀ τη γερμανική πρωτεύουσα. 
δοκίμαζε την τύχη του απὀ εκεὶ. Μια 
απο τις πρώτες σκέψειςτης Ανώ- 
τατης Σοβιξτικής Διοίκησης, όταν ο 
Κόκκινος Στρατὸς εἰχε περικυκλώσει 
ολοκληρωτικά τὸ Βερολίνο, ήταν να 
καταλάβειτη Καγκελαρία εξ εφά- 
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δου. Όπως θα δούμε παρακάτω. ἡ 
Καγκελαρία κατελήφθη χωρίς να ϱι- 
χτεί οὖτε ἑνας πυροβολισμός. 
Εκείνο που ἐπρεπε να καταληφθεί εξ 
εφόδου ἦταν το Ράιχσταγκ και γιατὸ 
σκοπὀ αωτά χρειάστηκαν τρία τάγ- 
µατα τυφεκιοφόρων. 

Το µεσημέριτης 28ης Απριλίοι. ο δι- 
οικητής του συντάγματος τυφεκιο- 
φόρων, συνταγματάρχης Ζιντσένκο. 
παρέλαβε την κόκκινη σημαία, που 
Θᾳ υψωνόταν στο θόλο του κτιρίοι! 
του Ράιχσταγκ. κρατώντας τη ση- 
μαία απὠ το κοντὰρι, ο Ζιντσένκο µ(- 
λησε προς όλους τους διοικητές των 
ταγμάτων, δίνοντάς τους τις τελει- 
ταίες λεπτομέρειες για την επίθεση 
εναντίον του Βάιχσταγκ. Αυτὴ άρχι- 
σε µε συγκεντρὠτικά πυρά πυ- 
ροβολικού, το πρωί της 29ης Απρι- 
λίου. Μετά προχώρησαν οι µονάδες 
κρούσης απὀ το τάγμα του λοχαγού 
Νοστρόγιεφ. Μέχριτο μεσημέρι εἰ- 
χαν καταλάβει τη γωνίαπου ἔβλεπε 
προς την οδό Σλιφενούφερ και µπή- 
καν στην αυλή ενὸς κτιρίου, που 
ονομαζόταν το «σπίτι του Χίμλερ». 
Έπρεπε να πολεμούν σκληρά για κἀ- 
θε δωμᾶτιο τοι κτιρίου, όπου οι φλό- 
γες ἀρχιζαν να γλείφουν τα δοκάρια. 
Ώ πυκνός καπνὸς εμπόδιζε την ανα- 
πνοἡ καιτην ὁραση, δυσχεραίνο- 
ντας τις κινήσεις των ανδρών. 

Λίγο πριν το χάραµα της 3Όης Απρι- 
λίου το κτίριο. που ἄλλοτε αποτε- 
λούσε το άντρο του διαβόητου 
Χίμλερ, βρισκόταν στΏ χἑέριατων 
Ρῴσων, Ο λοχαγός Νοστρόγιεφ 
εγκαταστάθηκε σ' ένα απὀ τα χαµη- 
λότερα δώμάτια, που έβλεπεπρος 
την Κένιγκσπλατς. Η πλατεία ἦταν 
γεμάτη απο χαροκώματα. Σε λίγα λε- 
πτὰ ο Νοστρόγιεῳ φώναξε το λοχἰα 
Ζιάνοφ. 

«Συντροφε λοχία σε ορίζω επικεφα- 
Αήςτης επίβεσης στο Ράιχσταγκ. ο 
λόχος σου βᾳ ποοηγηθει. 
Αντιλαμβάνεσαι την τερᾶστια σηµα- 
σίατης αποστολής σου» 


«Θᾳ εκτελεστεί οὐύντροφε λοχαγε», 
απάντησε ἠρεμα ο 2ιάνοῳ. 

«βήην βιάζεσαι. Ασε µε να σε κατᾶτο- 
πίσω πρωτα. Υπάρχει µια φρουρά 
εκεί - πολλοί απ αυτους εἶναι οπλι- 
σµένοι µε παντσερφὀιστ, Μπορείς 
να τους δεις που πυροβολοὺν αυτήν 
τη στιγµή. Το Εαιχστωγκ έχει ισχυρή 
υπεράσπιση, µην διακινδυνεύσεις 
λοιπόν ζωὲς χωρίς λόγο.» 

Εκείνη τη στιγµή παρουσιάστηκαν οἱ 
λοχἰες Γιεγκόροφ και Κανταρίγια, 
απεσταλµένοιτου συνταγματάρχη 
Ζιντσένκο. Κρατούσαν την κόκκινη 
σημαία. ο Νοστρόγιεφ τους κοίταξε 
µε ικανοποίηση. «Θα προχωρήσετε 
µε το λόχο του ζιάνοφ. Θα σας καλύ- 
πτουν ὅταν ϐᾳ προχωρείτε µε τη ση- 
μαία.» 

Λίγο αργὀτερα, το τάγμα κατέλαβε 
τα χαρακώματα και προχώρησεπρος 
τα σκαλοπάτια του Ράιχσταγκ. Οι ἀν- 
ὄρες του Ζιάνοφ προχώρησαν πολε- 
μώντας µέσα στο κτίριο, δίνοντας 
μάχες για κάθε δωμάτιο. Στις 12:25 
οι λοχίες Γιεγκόροφ και Κανταρίγια 
κρέµασαν τη σηµαίατους από το 


δεύτερο ὀροφο και ανέφεραν στον 
Νοστρογιεφ. Αυτὸς διέταξε µερι- 
κοὺς στρατιῶτες να σωνοδεύσοιν 
τους ὃύᾳ Λοχίες στην αναρρἰχησἡ 
τους. Αν καιστα επάνω πατώματα 
τοι κτιρίου η αντίσταση ἦταν µηδα- 
µινή, χρειάστηκε μισή µέρα για να 
μπορέσουν οι δύο λοχίες µε τη ση- 
µαια να φτάσουν στο 80λο του μτιρί- 
ου. Αἰγα πριν τις ἔντεκα το βράδυ 
της ἄθης Απριλίου. η κὀκκινη σηµαία, 
το λάβαρο της νίκης. κυµάτιζε πάνῳ 
στο Ράιχσταγκ. 

Παίρνοντας υπόψη την ώρα που 
υψώθηκε η σημαία, μπορούμε εὐκο- 
λα να διαπιστώσουμε πως η γνωστή 
φωτογραφία, που δείχνειτους δύο 
άνδρες να υψώνουν την κόκκινη ση- 
µαία στην οροφή του Ράικσταγα, ὅεν 
µπορεί να έχει παρθεί κατά την ιστο- 
ρικἡ εκείνη στιγµή. Καταρχήν, ἦταν 
σκοτάδι λίγα λεπτά πριν τις έντεκα, 
ενώ Π φωτογραφία ἐχειληφθείμετο 
φως της ημέρας, Επιπλέον οι στρᾶ- 
τιώτες στο δρόμο φαίνονται να κι- 
νούνται τελείως ἄφοβα, χωρίς καμιά 
ιδιαίτερη προφύλαξη, πράγµαποιυ 


Ένα ρωσικὺ 1-36 καίγεται στο κἐντρὀ της γερµαγικἠς πρωτεύουσας, Πάνω απὀ 100,00 
ρώσοι στρστιώτες έχασαν τη ζωήτους, στην προσπάθειά τους γα καταλύθουν το 


Βερολίνο. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΏΣ Ὦὁ 


κ ημτ μα μδ.ν ης 


Μια από τις τελευταίες συσκέψεις του Χίτλερ, στα µπόγεια της Καγκελαρίας, 


δεν θα έκαναν αν η μάχη σωνεχιζό- 
ταν ακύµα γύρωτους, ἁπως πράγμα- 
τι γινόταν τη στιγµή που υψώθηκε 
για πρώτη φορά η σημαία. Αν κοιτά- 
ξουμε πιο προσεκτικά θᾳ δούµε ὅτι 
στο τρούλο του ερειπωμένου Ρόιχ- 
σταγκ. δεν υπάρχει τίποτα στα οποίο 
θᾳ μπορούσε να στερεωθεἰ ο ιστός 
µιας σημαίας. ο όνας λοχίας κρατά 
απλώς τῃ σηµαία ψηλά, σύµφωνα µε 
τις υποδειξεις του φωτογράφου, ΜΕ 
τα στοιχεἰα που ἑκουμε σήµερα, η 
φημισμένη φωτογραφία πρέπει να 
ἔχει παρθεί µια ἡ δύα μέρες µετά την 
κατάληψη του Ράιχσταγκ. 

Ώταν υψώθηκε η σημαία. το κτίριο 
δεν εἰχε πἐσειτελεἰως στα ρωσικά 
χέρια, Πολλοί Γερμανοι εἶχαν κατα- 
φύγει στα υπόγεια και μέχρι να πα- 
ραδοθούν εἰχε ξημερώσει. Αλλά και 
τότε αρνιόντουσαν να παραδοθούν, 
μέχριπουι ἑνας γερµανὸς αντισυ- 
γταγµατάρχης ζήτπσε να διαπραγ- 
µατευτεί µε τους Ρώσους. ο 
Γερμανός µε πολύ θράσος επέμενε 
να ἀποσιρθούν πρώτα οι Βώσοι απὀ 
το Ράιχσταγκ και τότε οι ἄνδρες του 
θα εγκατέλειπαν το υπόγειο! 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ Ὡδ 


Οι Ρώσοι απέρριψαν την πρόταση. 
Κατάλαβαν ότι οι Γερμανοί προσπα: 
βοιµσαν να κερδίσουν χρόνο ελπιζο- 
ντας σε εξωτερική βοήθεια. 
Προφανώς δεν γνωριζαν τι εἰχε συµ- 
βεί έξω, Τελικά οι Ρώσοι επιτέθηκαν 
εναντίον τον! υπογεἰου µε χειροβομ- 
βίδες και οι Γερμανοί βγήκαν ἑξω κα- 
κἠν κακὼς µε τα χέρια στο σβέρκο, 


οι ΤΕΛΕΥΤΑΙΕΣ 
ΗΜΕΡΕΣ ΚΑΙ Ο ΘΑΝΑΤΟΣ 
ΤΟΥ ΧΙΤΛΕΡ 

Όταν ο Κόκκινος σΣτρατὸς εξαπέλυε 
την επἰθεσἡ του στον Όντερ στις 168 
Απριλίου 1945, Π Γερμανική Ανώτατη 
Διοίκηση δούλευε ακόµα αρκετά 
Οµαλήά. ο Αδόλφος Χίτλερ δεν είχε 
ακόμα αποφασίσει αν θα παρέμεινε 
στην πρωτεύουσα η Βα κατέφευγε 
στο θρυλικό καταφύγιοτου στις 
Άλπεις, προς το Νότο. Στο μεταξὺ 
εξακολουθούσε να μένει καινα ερ- 
γάζεται στο υπόγειο στρατηγείο 
του, χάνοντας ολοένα και περισσό- 
τερο την επαφἠ του µε τον έξω κὀ- 
σμο. 

Είναι δύσκολο να φανταστεί κανείς 


βαν 
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πόσο περιορισμένο ηταν πραγματικά 
το στρατηγείο αυτό, κάτω απο την 
παλια Καγκελαρίατου Γ΄ Ράιχ. Για 
λόγους ασφαλείας η αροφή έπρεπε 
να εἶναι όσοτο δυνατόν χαμηλότε- 
ρη. Το ιδιαίτερο δωμάτιο, στο οποίο 
αυτοκτόνησαν τελικά ο Χίτλερ καιη 
συζυγόστου Εύα Μπράουν, ὅεν ήταν 
μεγαλύτερο από ἐξιτετραγωνικὰ μὲ- 
τρα. Ητελευταία κυβέρνηση του 
Ράιχ ἡ αν μετρήσουμε και τη δισκυ- 
Βέρνηση του ναυάρχου Ντένιτς, η 
προτελευταία. ἦταν αναγκασµένη να 
κινείται σε μικροσκοπικά δωμάτια, 
κάτω απὀ τσιμεντένιες οροφὲς πά- 
Χους τριάµισι µέτρων, σκεπασµένες 
με άλλα διιο µέτρα χωμα. 
Οποιοσδήποτε φωτισμός ή η παροχἠἡ 
πλεμτρικοή ρεύματος, ιδιαίτερα για 
τους εξαεριστήρες, απαιτοµσαν τη 
χρησιμοποίηση εφεδρικἠς γεννή- 
τριας. 

Όλοι οι έξοδοι και οι διάδρομοι ήταν 
ασφυκτικάἁ γεμάτοι απὀ άνδρες των 
Ες-Ες. Αυτοί δεν έμεναν στο υπό- 
γειο στρατηγείο του Φίρερ, αλλά στα 
μεγάλα υπόγεια, που ήταν κάτω απὀ 
τη νέα Καγκελαρια. Εκεί φιλοξενοι- 
νταν επίσης πολλοί ἆλλοι επιτελείς 
του Χίτλερ, όπως ο Μπριγκαντε- 
φίρερ Μόνκε, διοικητής της Καγκε: 
λαρίας του Ρὰιϊχ. καθώς και µια τιµῃ- 
τική φρουρᾷᾶ των Ες Ες. όπως και 
αστυνομική δύναμη. 

Όλοι αυτοί οι ἀνβρωποι έβλεπαν τον 
Χίτλερ σπάνια ἡ καικαβόλου, Εκείνοι 
που ήταν κοντά του μἐχριτο τέλος 
ἠταν; 

Η μνηστὴ του Εὺὑᾳ Μπράσιν, πρώην 
βοηθὸς φωτογράφοι, ποι τον πα- 
ντρεύτηκε στις ὁ8 Απριλίου 

Ό ὃρ Γκὲμπελς, ο διαβόητος υποιρ- 
γός Προπαγάνδας µαζί µε την ΟικΟ- 
γένειάτου. 

Ο Μάρτιν Μπόρμαν. γενικος γραμµα- 
τέας του κόμματος. 

Ο στρατηγός Κρεµπς,. οτελευταίος 
αρχηγόςτου επιτελείου της Βέρμαχτ 
και ο µόνος αξιόλογος αξιωματικός 
στην ακολουθία του Χίτλερ. 


ὀδροο- 


μα - .. ο ον 
σσ. τις Ἠβς ππββιφβη «αν. ο φόνο» 


Ο στρατηγός Μπούργκντορῳ, πρώ- 
τος στρατιωτικὸς σύμβουλοστου 
Χίτλερ και επικεφαλήστου γραφείου 
προσωπικού του στρατού. 

Ο ὃρ Νάσουμαν, υφυπουργός Εξωτέ- 
ρικών στο υπουργείο Προπαγάνδας. 
Οπρεσβειτής Χέβελ, απὀ το υπουρ- 
γείο Εξωτερικών. 

Ο Αίνγκε, υπηρέτης τοι Χίτλερ. 

Αν αυτοί οι ἀνθρωποι μπορούσαν να 
ονομαστούν οιπρώὠταγωνιστέστου 
υπόγειου στρατηγείου τοι! Χίτλερ, 
υπήρχαν και αρκετοί κομπάρσοι, 
ὀπως ο «ομπεργκροιωπενφίρερ» των 
Ες Ες Χέρμαν Φεγκελάιν, μελλοντι- 
κὀς σύγαμπρος του Χίτλερ, οι υπα- 
σπιστές των στρατηγών Κρεµπς και 
Μπούργκντορφ. ο προσωπικὸς πιλό- 
τος του Φίρερ Μπάοιρ, καθώς καιο 
κέµμπκα. ο οδηγός του Χίτλερ, χωρίς 
φυσικά να εξαιρέσουμε και αρκετές 
γυναίκες γραμματείς, 

Πολλά σηµεία έχουν παραμείνει 
σκοτεινά στην ιστορία του θανάτου 
του Χίτλερ καιτης συζύγου του, κα- 
Βως καιτο τι απέγιναν τα πτώματά 
τους. Στο μυστήρια και την παραφι- 
λολογία, που εἰχε τροφοδοτηθεί όλα 
αωτά τα χρόνια από πολλες πλειρές, 
ήρθε να προστεθεί και ἑνα δημοσίει- 
µα του περιοδικού Ὠςι ὠρίσρθι. στις 
αρχὲς Απριλίου, σύμφωνα µε το 
οποίο τα καμμὲένα πτώματα του 
Αδόλφου Χίτλερ. τῆς Εὺας Μπρά- 
ουν. του Γιόζεφ Γκέμπελς και της οι- 
κογενειὰς του, εἶχαν μεταφερθεί 
απὀ τους Ρώσους, µε ἀκρα μιστικό- 
τητα, σε σοβιετικό στρατόπεδα στο 
Μαγδεμβούργο της πρωην Ἀνατο- 
λικῆς Γερμανίας. Εκεί την ἄἀνοιξητου 
1970 «πάντα σήμφωνα µε το περιοδι- 
κο- α τότε αρχηγόστης ΚΩΒ Γιούρι 
Αντρόποφ, διέταξε την καταστροφἠ 
των οστών, προκειµένου το σηµείο 
ενταφιασμού τους, να µην αποτελὲ- 
σει µια µέρᾳ, χώρο προσκωνήµατος 
για νεοναζι. 

Ας παρακολουβήσουµε ὁμωςτιςστε- 
λευταίες ώρες του Αδόλφου Χίτλερ, 
αλλά και όλων αυτών, που τον ακο- 
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Μια σπάνια φωτογραφία του Αδόλφου Χίτλερ καιτης Εύας Μπράουν, στα υπόγειο της 
Καγκελαρίας λίγες ηµέρες πριν απὀ το οικτρὀ τους τέλος, Εἰχαν ενωθεί µε τα δεσμό 
του γάμου στις 28 Απριλίου 1845. Με την εγέργειά του ουτή ο Χίτλερ απέδειξε ότι κατά 
θάβος ήταν ένας κοιγὸς «αστός» -το ἰδιο όπως και όλοι οι παλιοίτου συνεργύτες. 
[αρχείο Βασίλη Πιο] 


λούθησαν στο θάνατο. 

Λίγο µετά τα μεσάνυχτα της ὄθης 
Απριλίου 1945, ο Χίτλερ και η σώζυ- 
γόστου, πριν αποσυρθούν για τελευ- 
ταια φορᾶ, αποχαιρέτησαν μερικούς 
στενούς φίλους στον προθάλαμο. 
Καταρχήν ο Χίτλερ έδωσε οδηγίες 
για την τύχη των πτωμάτων τους: Θα 
τα περίχυναν µε βενζίνη καιθατα 
ἔκαιγαν στον κήπο της Καγκελαριας, 
που ΕἰχΕ μεταβληθεί σ ἑνα σωρὸ 
απά χαλάσματα, ο Μπόρμαν εἰχε 
δώσει απὀ πριν εντολή στον Κέμπκα, 
τον οδηγό του Φίρερ, να έχει ἑτοιμα 
τα δοχεία µε τη βενζίνη. ο Λίνγκε και 
ο υπασπιστής τοι! Χίτλερ Γκίνσε εἰ- 
χαν και αυτοί επἰσης φέρει βενζίνη 
και έτοι εἶκαν συνολικά στη διάθεσή 
τους δέκα ὡς δώδεκα δοχεία των εἰ- 
κΏσι λίτρων. ὢ Αίνγκε έφερε ακόμα 
και κουβέρτες, µετις οποίες θα τύλι- 
γαν τα δύο πτώματα. 

Ώ Χίτλερ και η γυναἰκατου, γιανα 
µπουν ἠνα βγουν απὀ τα ιδιαίτερα 
διαμερἰσματάτους, ἐπρεπε να περά- 
σουν απὀ τον προθάλαμο. Οι στενό- 
τεροι συνεργάτες τοι Χίτλερ.ο 
Μπόρμαν, ο Γκέμπελς, ο Μπουρνκ- 
γτορφ, ο Κρεμπς, ο Αξμαν και οι 
γραμματεὶς τους ἠταν οι τελευταίοι, 
που εἶδαν τον Χίτλερ ζωντανό στην 
πόρτα που ένωνε τον προθάλαμο 
του υπογείου καταφυγίου µε την αἰ- 
βουσα συσκέψεων, ο υπηρέτης 
ΛΙ Υκε κράτησε την πόρτα και ο 
Χίτλερ άφησε τη γυναίκα του να πε- 
ράσει πρώτη. Ετσι ο Αίνγκε ήταν το 
τελευταὶο πρόσωπο στο οποίο μἱλη- 
σε ο Χίτλερ. ο Αδόλφος στάθηκε 
στην πόρτα, έσφιξε το χδρι του 
Λίνγκε καιτου είπε: «Πρέπει να προ- 
σπαθήσεις να διαφύγεις µε µια απὀ 
τις ομάδες». 

«Φίρερ µου», ϱώτησε ο υπηρέτης, 
«ποιο θα είναι το ὄφελος,». 

«Πρέπει να ζήσεις προς χάριν του 
διαδόχου µου.» Επειτα προχώρησε 
να σωναντήσειτη σὐζυγότου. 

Η αἴθοισα των συσκέψεων ἁδειασε. 
Απελπισμένοι και αποκαρδιωμένοι 
εκείνοι που ἠταν παρόντες αποσύρ- 
Βηκαν στα δωμάτια τους. 0 Λίνγκε 
προς στιγµή κατέρρευσε. 
Πανικόβλητος, ανόβηκε τρέχοντας 
τη μεγάλη σκάλα. Όταν έφθασε στην 
κορυφἠ και ἀκουσετις οβίδες να 
σφυρίζουν γύρω του, μπόρεσε να 
συνέλθει. Αργά και σχεδόν ασυναἰ- 
σθητα γύρισε στον προθάλαμο. 
Φτάνοντας μπροστά στην πόρτα, του 
ἦταν αδύνατο να πιστέψει ὁτι εἰχε 
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απαλλαγεί απὀ τα καθήκοντὰ του για 
πάντα. Άνοιξε λίγο την πόρτα, ἐνιω- 
σε τη μυρουδιά της µπαρουτης και 
κατάλαβε ότι ολα εἰχαν τελειώσει. 
Δεν υπήρχε κανεὶς ἀλλος εκεί γύρω 
και όλες εκείνες οι ιστορἰες γιατους 
στρατηγούς, που περίμεναν στο διά- 
ὄρομο για ν ακούσουν τον πωροβο- 
λισμὀ, είναι αβάσιµες. Ηταν τέτοιες 
οιπεριστάσεις, που εἶναι φυσικό ν΄ 
απέφευγαν ο ένας τον ἆλλο και να 
τραβούσε ο καθέναςτο δρόμµοτου. 
Ο Λίνγκε ξανακλεισε την πόρτα, Δεν 
ἠθελε να µπει μέσα μόνος και πήγε 
να φωνᾶξειτον Μπόρμαν. Όιδυο 
τους μπήκαν στο σαλόνιτου Χίτλερ. 
Η πόρτα ἦταν προς την αριστερὴ 
πλευρά του προθαλάµου, Όταν την 
ἀνοιγε κανεις βρισκόταν σε απὀστα- 
ση δυόμισι µέτρων από τον απέναντι 
τοίχο. Ακουμπισμένος σ' αυτὸν ἦταν 
ἑνας καναπές, που µποροῦσε να χω- 
ρέσειτρεις ανθρώπους. Μπροστά 
του ήταν ἑνα τραπέζι με µια καρέκλα 
απὀ κάθε πλευρά. ο Χίτλερ ἦταν πε- 
σµένος στη δεξιά γωνιά του καναπέ, 
απέναντι δηλαδἠ απὀ την πόρτα και 
π Εὐα Μπράουν στην αριστερὴ γω- 
γία. Επάνω στο τραπέζι. μπροστά 
στο Χίτλερ. βρισκόταν ἑνα περἰστρο- 
φο «Βάλτερ» τῶν 7.69 χλστ, Ενα 
δεύτερο «Βάλτερ» εἶχε πέσει κάτω 
απὀ το τραπέζι, πάνω στο χαλί, δί- 
πλα στα πόδια του Χίτλερ. Το κεφάλι 
του Χίτλερ κρεμόταν προςτα δεξιά, 
Από το δεξιό κρόταφο, που βρισκό- 
ταν πιο κοντά στο πάτωμα, ἑσταζε 
ακόμα αἱμα στο χαλί. Υπήρχαν κηλἰ- 
δες αίματος σ όλα τα έπιπλα, Στον 
αριστερό κρὀταφο. που όπως το κε- 
φόλι, εἶχε γεἰρειπρος τα δεξιά, ἦταν 
στραμµένος προςτα επάνω. φαινό- 
ταν η τρύπα που είχε ανοίξει η σφαἰ- 
ρα μπαίνοντας. 

Η κυρία Χίτλερ καθόταν στ' αριστερά 
του συζυὐγουτῆς, µε το προσωπὀ της 
στραμμένο ελαφρὰ προς το µέρος 
του, Τα σφιγµένα χείλη της και τ’ 
αποχρωματισμένα ρουθαύνιατης, 
ἠταν αρκετή απὀδειξη ὁτι είχε πάρει 
δηλητήριο. 

Ω Μπόρμαν πήγε στο δωμάτιο των 
φρουρών και διέταξε τρεις άνδρες 
των Ες Ες να βοηθήσουν τον Λίνγκε 
να µεταφέρειτα πτώματα. Οι άνδρες 
των Ες Ες, ο Λίνγκε καιο Κέµπκα µε- 
τέφεραν τα πτώματα σκεπασµένα µε 
κουβέρτες σ᾿ ἑνα μακρύ χαντακι 
ανάμεσα στα χαλάσματα του κήπου 
της Καγκελαρίας, τα περιέλουσαν µε 
βενᾶνη καιτους έβαλαν φωτιὰ. 


Οιεκπρόσωποι των συμμάχων µετά την ἄνευ όρων συνθηκολόγηση της ναζιστικής 
Γερμανίας, Διακρίνονται απὀ αριστερά προς τα δεξιά: Μοντγκόμερι, Αἰζενχόάουερ, 
Ζούκοφ. ΝΤΕ Λατρ ντε Τασινί, Στην δεξιά μικρη φωτογραφία στρατάρχης Ζούκοφ στα 
ερειπωμένο Ράιχσταγκ. 


Αργότερα. όταν διαπιστώθηκε ότι η 
φωτιά δεν εἶχε κἀφειτελείως τα 
πτώματα. ο Μπόρμαν διέταξε οχτώ 
ἄνδρες των Ες Ες ναθάουν τα υπο- 
λειµματα. Η ταφή έγινε πρὀχειρα σ᾿ 
ἐναν κρατήρα µιας βόμβας, πολ κο- 
ντὰ στο χαντάκι που εἶχαν καεἰ. 


Η ΠΑΡΑΔΟΣΗ 
Αμεσως µετά το θᾳνατο του Χίτλερ. 
θα επρεπε µια επιτροπή απὀ αξιωμα- 
τικοὺς µε λευκή σημαία να εγκατα- 
λείψειτο καταφύγιο, να συναντήσει 
τους Ρώσους και να ἔθετε τέρμα 
στον αγώνα. Μια τέτοια λύση Βα 
μπορούσε να εἶναι πολὺ απλῆ και λο- 
γική. Αλλά αυτό που συνέβη, ἦταν 
πολὺ διαφορετικὀ. Αυτοίπου απὲ- 
µειναν πήραν στα σοβαρά την πολίτι- 
κἡ διαθήκη του Φίρερ και επεδἰωξαν 
να σχηματίσουν µια νέα κυβέρνηση. 
Ο Γκέμπελς και ο Μπόρμαν, πίστει- 
αν ότι εἶχαν ακόµα προσωπικὀ και 
πολιτικό μέλλον, οδηγώντας πολὺ 
περισσότερους ακόμα στο θάνατο 
και εξαναγκάζοντας εκατομμύρια 
Βερολινέζων να ζουν µέσα στα ερείἰ- 
πια. 
Αρκετή ώρα πριν ξηµερώσειηῃ Ίη 
Μαΐου 19485, ένας ρώσος υπολοχα- 
γός πληροφορεί τον σωματάρχη του 
στρατηγό Τσουῖκοφ, στο αρχηγείο 
του στα υπόγεια ενός µισογκρεµι- 
ομένου κτιρίου στη συνοικία Τέμπελ- 
χοφ, πώς ἑνας γερμανός σωνταγµα- 
τάρχης μόλις παρουσιάστηκε µε 
λευκή σημαία. Ρωώτά σε ποιο σηµείο 
ο στρατηγὸς Κρεµπς, αρχηγόςτου 
Γενικού Επιτελείου της Βέρμαχτ. θα 
μπορούσε να περάσειτις γραμμὲς 
για να εκπληρώσει µια αποστολή, 
που είχεπρος τη σοβιετική διοίκηση. 
Ο Κρεμπς φτάνει στη συνοικία 
Τέµπελχοφ στις ἄ το πρωί μαζί µε 
τον συνταγματάρχη Ντούφινγκ, τον 
υπολοχαγό διερμηνέα Νέιλαντις, 
Λεττονὀ των Ες- Ες και ἑνα στρατιώ- 
τη που κρατά τη λευκἡ σημαία. 
Κρεμπς ζητά να συνοµιλήσει ιδιαιτὲ- 
ρως µε τον Τσουἰκοφ. Αυτὸς απαντά 
πως δεν µπορεί να ακούσει τον απε- 
σταλμένο, παρά µόνο παρουσίατου 
επιτελείου του. 
«Το μήνυμα που σας φέρνω», δηλώ- 
γειο Κρεµπς, «εἶναι πρωταρχικής 
σημασίας. ο γερμµανικόὸς στρατός 
δεν ξέρει ακόμα τίποτα. ἄτες το από- 
γευµα ο Αδόλφος Χίτλερ αυτοκτό- 
νησε». 
Ελπιζε προφανώς, ότι αυτό το νἑο 
θα προξενούσε στον Τσουίκοφ µε- 


γάλη ταραχή, αλλά αυτός τον απο- 
γοήτευσε, λέγοντας ατάραχα ὅτι το 
γνώριζε ἧδη αυτύ. 

«ήρθατε για να προσφέρετε τη γενι- 
κἡ και χῶρις ὀρους παρἀδοσἡ σας;», 
είπε µε στόμφο ο ρώσος στρατηγός. 
ταραγµένος ο Κρεµπς παραμερίζει 
τον διερμηνέα και αρχίζει να μιλὰ µε 
ευχέρεια ρωσικά. τα οποία εἶχε μά- 
Βει απὀ την εποχἠ που υπηρετούσε 
ὢς βοηθος στρατιωτικού ακολούθοι 
στη Μόσχα πριν τον πόλεμο. ΕΡΧε- 
ται λέει απλὼς να ζητήσει µια τοπικἠ 
ανακωχή. Δεν ἔχει κανένα δικαίωµα 
να παραδοθεί εξ ονόματος της 
Γερμανίας. ο διάδοχος του Φίρερ,ο 
αρχιναύαρχος Ντένιτς, που βρίσκε- 
τοι στο Σλέβιχ-Χόλσταίν, µπορεί μό- 
νον αποφασίσει, ο Τσουἰκοφ τον 
διακόπτει. 

«Δεν µου χρειάζεται παρά ένα ναι ἡ 
ἕνα ὀχι, Παραδίδεστε, ναι ἡ ὄχι,» 

Ώ Κρεµπς ρωτά αν µπορεί να στειλει 
στην Καγκελαρία τον συνταγματὰρ- 
χη Ντούφινγκ για να συμβουλευωτεί 
τον Μπόρμαν καιτον Γκέμπελς, ο 
Τσουίκοῳφ δέχεται, ο αγώνας ὅμως, 
θα συνεχιστεί μέχρις εσχότων, Όταν 
ο Ντούφινγκ βρἰοκεται στο δρόµο 
έχει πλεον ξημερώσει. Οι οδομαχίες 
συνεχίζονται ανάμεσα σε νεκρούς, 
εκρήξεις βομβών και σωρούς ερει- 
πίων. 

Για να ξαναπάει στην Καγκελαρία ο 
Ντούφινγκ κατευθύνθηκε προς την 
Μπουνταπεστερστράσε. ο Νέιλαντς 
και δύο ρώσοι αξιωματικοί τον συνο- 
δεύουν. Αναγνωρίζοντας γερµανι- 
κές στολές κάτω απὀ τη λευκή ση- 
µαίᾳ νεολαἰσι του Χίτλερ πυωροβο- 
λούν, ο Νέιλαντο τραμμµατίζεται, οἱ 
δύο Ρώσοι σκοτώνονται και ο 
Ντούφινγκ διαφεύγειτην τελευταία 
στιγµή. Επικοινωνεί µετον Γκέ- 
µπελς, που τον διατάζει να ξαναγυ- 
ρίσει στο ρωσικό αρχηγείο καινα φέ- 
ρει απὀ εκεί τον στρατηγό Κρεµπς, 
για να λἀβεινεότερες οδηγίες, 

Η αναφορά του Κρεµπς διαλύει κάθε 
περιθώριο αισιοδοξίας. Οι Ρώσοι 
αποκρούουν κἀάθε είδους συζήτηση 
και απαιτούν παράδοση άνευ ὀρων. 
Ο υπερασπιστής του Βερολίνου, 
στρατηγός Βάιντλινγκ συμβουλεύει 
τον Γκέμπελς να παραδοβούν. 0 
Γκέμπελς θέλεινα πεθάνει μαζίµε 
την οικογἑνειά του. Μαζί µε τη σύζυ- 
γό του σποχαιρετούν τους τελευταί- 
ους εναπομείναντες στα υπόγεια 
της Καγκελαρίας και αφού ο γιατρός 
του καταφωγίου κάνει απὀ µια δηλη- 
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Γγιατεοι ΡΟΚΟι ΦΟΒΟΝΤΟΥΣΑΝ ΤΑ ΟΣΤΑ τΟΥὗ 


ΧΙτηλεΕς 


Το μωστήμιο γύρω απὀ το τι απέγιναν τα οστά του Χίλερ.που εδω καιπενηντα χρόνια τραφοδο- 
ταἠσε καιτην πλέον νοσηρή φαντασία, φαίνεται να έχει απακαλυφθειµε την ανακάλυψη της µυ- 
στικής αλληλογραφίας, μεταξύτου Γιοῖρῥρι Αντρόποῳφ καιτου Αεονίντ Μπρεζνιεφ. 

Συμιμώνα µε το γερμανικό περιοδικό Ό5 ριεηθ! τα υπολείμματα της σορούτου Χίτλερ,της οιζὺ- 
γομτου Ευας Μπράουν. του υπουργού Προπαγάνδας Γιόζεφ Γκέμπελς καιτων μελών της οικογέ- 
νειάστοι, εἶχαν μεταφερθεί απὀ τον κἠπα της Καγκελαρίας, όπου πρόχειρα εἶχαν ταφεί, στο 
Μανγδεμβοήργοτης Αν, Γερμανίας, λίγο µετά την κατάληψητου Βερολίνου απόὀότους Ρώσους. 
Την Ανοιξητου 1370 ατότε αρχηγόςτης ΚΟΒ, Γιούρι Αντρόποῳ, προφανώς φοβισμένος ὅτι µια 
μέρα τα υπολείμμαῖατης σορούτου Χίτλερ βΒ' απώὀτελοισαν αντικείµενο λατρείας απὀ νεοναζιστι- 
κὲς οργανώσεις, διέταξε ρωσους στρατιώτες να κάψουντα εναπομείναντα οστα. Αυτά μεχριτότε 
βρίσκονταν κρυμμένα σε κιβώτια πιρομαχικὠν σε σοβιετικὀ στρατόπεδο στο Μαγδεμβούργο. 

ο Αντρόποῳφ βιαζόταν να εξαφανἰσει κάθε ἴχνος απὀ τη σορό τοι; Χίτλερ. επειδή το στρατόπεδο 
στο οποιο φιωλάγονταν τα οστά θᾳ δινόταν στον τότε ανατολικογερμανικὀ στρατό. Σε χειρόγραφη 
Επιστολή τοµ/προς τον σοβιετικό ηγέτη Λεονιντ Μπρέζνιεφ εξεφραζε τις ανησιχιες τοι για την 
οικειότητα των Πηγετῶών, της τότε Ανατολικής µε τη Δυτική Γερμανία. 
Ὁ Βιλι Μπµαντ, οτότε Καγκελάριος της ἂ. Γερμανίας, εἰχε πρόσφατα επισκεφτεί την Ανατολική, 
ὀποι του εἰχε εΠιφυλαχθεί µια ενθουσιώδης υποδοχή. Κατά τον Αντρόποφ η γερμανική υπερκινη- 
τικώτητα σε σωνδιασμό µε την ανακάλυψη των οστών του Χίτλερ. θα μπορούσε να οδηγήσεισε 


απρόβλεπτες καταστάσεις... 


Τότε ο Μπρέζνιεφ συμφώνησε πως η σορος του Χίτλερ έπρεπε να καταστραρει επειγόντως. Ετσι 
τα µεσάνωκτα της 4ηῃς Απριλίου 18/0, ρώσαι στρατιώτες τοποθέτησαν µια τἐντα πάνω απὀ το ση- 
μείο πιο εἰκαν μεταφερθεί τα κιβώτια µε τὰ οστά, ὁπου πέντε αξιωματικοίτης ΚΒ, τους ἐβαλαν 
φωτιά, Το άρθρο του Ὀργδρ/βο6/βασίζεται σὲ συγκεκριμένα ἐγγραφατης εποχής, καθώς και στην 


κατάβεση ενός αμτόπτη μάρτυρα, που ζειτώρα συνταξιούχος στη Μόσχα. 


τηριώδη ένεση στα ἐξιπαιδιά τους, 
βγαίνουν στον κἠπο της 
Καγκελαρίας, ὁπου τους σκοτώνουν 
δύο ἀνδρες των Ες Ες, συμφώνα µε 
επιθυμία του ἰδιου του Γκέμπελς. 
Η ὠώρα εἰναι 7:30, σούρουπο της Ίης 
Μαίου 1945. Στο υπόγειο καταφύγιο 
ἔχουν αποµείνειτρεις ἀνθρωποι, 
που θα τινάξουν τα μυαλά τους στον 
αέρα τη στιγµή που οι πρώτοι Ρώσοι 
Βα πατούσαν το πόδι τοις εκεί. Είναι 
0 Σέλντε, αρχηγός της φρουράς του 
Χίτλερ, ὁ στρατηγός Κρεµπς και ο 
στρατηγός Μπουργκντορφ. 
Οι υπόλοιποι, άντρες και γυναίκες 
βγαίνουν ἐξω περνώντας από τα 
υπόγεια γκαράζτης Καγκελαρίας 
για να διαφύγουν προς τα βορειοδι- 
τική, Ανάμεσά τους είναι και ο 
Μπόρμαν, που προσπαθώντας να 
σῶσει το τομάρι του την τελευταία 
στιµή, θα µπερδειτεἰ µέσα στο απε- 
γνωσμένο πλήθος και απὀ τότε θα 
χαθούν τα ἵχνητουι, χωρίς να εἶναι 
τελείως ξεκαθαρισμένο αν πράγµατι 
σκοτώβηκε κατά την ἐξοδο ἡ διέφι- 
γε αργότερα στη Λατινική Αμερική. 
Εντω μεταξυ ῃ εἰδηση του θανάτου 
του Χίτλερ αρχίζει να διαδίδεται και 
στα τελευταία καταφύγια. ο στρατη- 
γὸς Βάιντλινγκ ωπογράφειτην πρά- 
ξη συνθηκολόγησης του Βερολίνου. 
Οι εχθροπραξίες δεν έχουν ακόµα 
τελειώσει. Μια απεγνωσμµένη ἐξο- 
ὅος οργανώνεται. Πλήθος πολεµι- 
στων, που αρνούνται τη συνβηκολό- 
γηση, συγκεντρώνονται στο Σἀρλ- 
οτενμποιΙρΥκ. Μια ανθρώπινη φά- 
λαγγα βαδίζει εναντίον της γέφυρας 
του Σπάνταου, κάτω απὀ τα πυρά του) 
σοβιετικού πυροβολικού, Στρατιώτες 
όλων των σχηματισμών της Βέρ- 
μαχτ, ἅμαχοι με παιδιά στην αγκαλιά 
τους, προσπαθούν να κατευθυνθούν 
προς το Πότσνταμ. 
Στο Βερολίνο ο θόρυβος της µάχης 
κοπάζει, Πλήθη αξιοθρήνητων Γερ- 
μανών, βγαίνουν απὀ τα καταφύγια, 
κατάπληκτοιπου ζουν. Χιλιάδες 
Βερολινέζοι εἶναι θαμμένοι κάτω 
απὀ τα ερείπια. Οι γυναίκες βρἰσκο- 
νται στη διάβεση τοι νικητή. Ὁ σο- 
βιετικὸς υπουργός Βιομηχανίας [βὰν 
Σερὀόφ, φθάνει αυτοπροσώπως για 
να οργανώσει τη μεταφορά των βιο- 
μηχανιών του Βερολίνου στη Σ0βιΕ- 
τική Ένωση. Μεταξύ Τ9 και ϐ Ίόα των 
διαφόρων βιομηχανιών του Βερολί- 
νου θᾳ λεηλατηθούν, αλλά στη Ρω- 
σία Βα φτάσοιν µόνο παλιοσιδερικἁ. 
Η ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ «ΗΥΒΕΡΝΗΣΗ» 
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ΤΟΥ ΡρΑιΧ 
Κατά τη διάρκεια των τελευταίων 
Πμερώντου [. Ράιχ,ο αρχιναύαρχος 
Καρλ Ντένιτς διοικούσε το Γερμα- 
νικὸ Ναυτικό, ἑχοντας το επιτελείο 
του στη βὀρεια άκρη της χώρας κο- 
ντά στα γερµανοδανικά σύνορα. Στις 
30 Απριλίου, στις 6:35 τα απόγευμα, 
απρὀσµενα λάμβανε ένα σήμα µε 
την υπογραφή του Μπόρμαν. Το σἠ- 
μα έλεγε: «Στη θέση του πρὠην 
στρατάρχητου Ράιχ Γκέρινγκ,ο 
Φίρερ διορίζει εσάς ναυαρχἑ µου, ως 
διάδοχό του. Γραπτὸς διορισμός ϐ' 
ακολουθήσει σύντομα. Όα λάβετε 
αμέσως όλα τα µέτραπου απαιτείη 
κατάσταση», 
Το τηλεγράφημα στάλθηκε εξ ονό- 
µατος του Χίτλερ, ὅταν ἦταν κιόλας 
γεκρός. 
Οναύαρχος φανατικὸς ναζί και θαυ- 
µαστής ται Χίτλερ. απάντησε στο 
τηλεγράφημα του Μπόρμαν: «Η πί- 
στη µου σ' εσάς Φίρερ µου, παραµέ- 
ψει ακλόνητη». 
Ενα δεύτερο σήμα λάμβανε ο Ντὲ- 
γιτς την Ίῃ Μαΐου στις έντεκα το 
βράδι. Λακωνικά έλεγε: «Εφαρμογή 
της διαθήκης». Την ἴδια µέρα ο 
Ντένιτς αναλάμβανε Φίρερ του Γ 
Ράιχ και ανώτατος διοικητής των 
ενόπλων δυνάμεων, ὁπως όριζε η 
διαβήκη του Χίτλερ. 
Ο Ντένιτς απὀ εκείνη τη στιγµή προ- 
σπάθησε να καλοπιάσει την αγγλος- 
µερικανική διοίκηση, ἐτσι ώστενα 
τεβούν τα εναπομεἰναντα γερμανικά 
στρατεύματα υπό την προστασία 
της! Σύμφωνα µε οδηγίες του Ντέ- 
γιτς, ο ναύαρχος Χανς φον Φρίεντ- 
μπουρΥγκ, που εἶχε αναλάβει την αρ- 
χηγία του Γερμανικού Ναυτικού, ἁρ- 
Χισε διαπραγματεύσεις µε τον 
Μοντγκόμερι. 
Μεταξύ 2 µε 5 Μαΐου η αγγλοαµερι- 
κανικἡ στρατιωτικἡ διοίκηση δέχθη- 
κετην παράδοση των γερµανικὠν 
στρατευμότων της Ιταλίας, της Κρο- 
ατίας͵ της νοτίου και δυτικής Αυ- 
ατρίας, 
Τις πρὠτες πρωινὲς ώρες της 7ης 
Μαΐου, ο στρατηγός Αντόνοφ, επικε- 
φαλής του Γενικοῦ Επιτελείου του 
Κόκκινου Στροτού, έστελνε μήνυμα 
στους διοικητές των βρετανικών και 
αμερικανικών στρατιωτικών αποστο- 
λών στη Μόσχα, προτείνοντας ότιη 
γενική παράδοση ἀνει ὀρων έπρεπε 
να υπογραφεί στο Βερολίνο. Οι κυ- 
βερνήσεις και οι στρατιωτικές διοι- 
κῄῆσεις ΗΠΑ και Βρετανίας αποδέχο- 


νταν την πρὀταση. 

Στις 8 Μαΐου 1945, οι εκπρόσωποι 
των συμμάχων προσγειώθηκαν στο 
αεροδρόμιο του Τέμπελχοφ µε τὲσ- 
σερα αεροπλάνα, για να µετάσχουν 
στην επἰσηµη τελετή της παράδυ- 
σης. Το πιο εντωπωσιακὸ πρόσωπο 
απὀ ἀποφῃ εμφάνισης, είχε τη µι- 
κρὀτερη πολιτική και στρατιωτική 
βαρύτητα: ο γάλλος στρατηγός Ντε 
Λατρ ντε Τασινί. Η γερμανική αντι- 
προσωπεία ἑφῴθασε λίγο αργότερα μ᾿ 
ἑνα πέμπτο αεροπλάνο. 

Στην αρχἠ οι εκπρόσωποι τῶν σιµ- 
μάχων συγκεντρώθηκαν στη λέσχη 
της σχολἠς μηχανικού του γερµανι- 
κοή στρατού στο κάρλσχορστ. Όι 
επικεφαλῆς τῶν τεσσάρων απαστο- 
λῶν ἐκαναν πανομοιότυπες ὅπλώ- 
σειςπροςτους δημοσιογράφους: 
«Συγκεντρὠθηκαν εδώ οι εκπρόσω- 
ποιτων τεσσάρων στρατών. για να 
δεχτοῦν την ἄνευ ὀρων παράδοση 
της Γερμανίας. απὀ τους εκπροσὠ- 
πους της Ανωτάτης Γερμανικής 
Διοίκησης». Μετὰ τη δήλωση αυτή 
εκ μέρους όλων, ο στρατάρχης 
Ζούκοφ είπε: «Παρακαλώ οδηγήστε 
µέσα τη γερμανική αποστολή». 

Ένας αμερικανός φωτογράφος ανέ- 
βηκε σ' ἑνα τραπέζι γιανα πάρει κα- 
λύτερες φωτογραφιες. 

Οι Γερμανοί μπαίνουν μ’ επικεφαλής 
τον στρατάρχη Κάιτελ, που έχει 
ὄφος υπεροπτικὀ. Χαιρετά υψώνο- 
ντας τη στραταρχική του ράβδο, χω- 
ρίς να πάρει απάντηση. κάθονται σ᾿ 
ἑνα ιδιαίτερο τραπέζι, Δίπλα απὀ τον 
Κάιτελ βρίσκεται ο ναύαρχος Φρί- 
γτεμπουργύγκκαιο αντιστράτηγος 
Στουμπφ. Πίσω τους παρατάσσονται 
στη σειρά ἑξι αξιωματικοί φορώντας 
ὁὀλουςτους πολεμικούς σταυρούς 
μετά ξιφώὼν και παραμένουν ακίνη- 
τοι, ενώ δαγκώνουν τα χείλη τους 
για να µην κλάψουν. 

ο αρχηγός κάθε αποστολήστους 
ρωτά µε τη σειρά του αν κατάλαβαν 
τον ὁρο «άνευ όρων παράδοση» και 
αυτοί αναγκάζονται ν᾿ απαντήσουν 
καταφατικἀ τέσσερις φορές, Οι 
Γερμανοί νόμιζαν ότι θα μπορουσαν 
να υπογράψουν στο τραπέζιτους, 
αλλά υποχρεώθηκαν να σηκωθούν 
και να διασχίσουν την αἴθουσα μέχρι 
το τραπέζι των νικητὠν. Είχαν ᾠτάᾷ- 
σει στο κτίριο στις 10:05 το µεσημέ- 
ρι. Τα ἐγγραφα υπογράφηκαν στις 
12:15. Η συνθήκη εἶχε Υραφεί στην 
αγγλική. ρωσική και γερμανική 
γλὠσσα, αλλά ὀχι και στη γαλλική. 


Μια ρωσική επιγραφή απαγορεύει την εἰσοδο στο πρώην σοθιε- 

τικὸ στρατόπεδυ στο Μαγδεμθούργο, όπου η σορός του ΧΙτλερ 

πιστεύεται ότι εἶχε φυλαχθεί πριν απὀ την τελική της καταστρο- 
φἠ. (αρχεία Βασίλη Πια) 


Όι Γερμανοί μόλις εἶκαν υπογράψει, 
όταν ο στρατάρχης Ζούκοφ εἶπεσε 
κοφτότόνο; «Η γερμανική αποστολἠ 
μπορεί τώρα ν αποχωρήσει». 

Αυτό ἦταν όλα, Ὁλοιτους σηκώθη- 
καν, ο δε Ζούκοφ απευθυνόμενος 
προς τους ρώσους ανταποκριτές εἰ- 
πε; “Κοιτάξτε, αυτό είναι τὸ µελανο- 
δοχείο ὅπου οι Γερμανοί βούτηξαν 
τις πένες τους», Μερικοἰ ὄημοσιο- 
γράφοι ἀρχισαν να τσακώὠνονται για 
τΏ ποιος θα ἔπαιρνε το ιστορικό κει- 
μήλιο. Οι υπόλοιποι ὁμως ὅεν ἐδει- 
ἔαν ενδιαφἑρον, γιατί ἦταν πιο πα- 
ρατημητικοί και ἠξεραν ὅτι ο ζούκοφ 
δεν ἐλεγε την αλήθεια και ότι η ιστο- 
ρἱα τοι! μελανοδοχείοι ἦταν απλώς 
σκηνοθεσία. Στην πραγματικότητα αι 
Γερμανοί εἶχαν υπογράψει µετους 
δικούστους στυλογράφους. 

Έτσι, μ᾿ αυτήν τη φάρσα τελείωσε η 
τελετή, µε την οποία δινόταν ἑνΏ τὲ- 
λος στον πόλεμο στην Ευρώπη. Η 
μεταπολεμική εποχή δεν ϐ αργούσε 
να ρθει. 

Πρώτα όμως έπρεπε να συντριβεὶ 
ένας πολὺ επικίνδυνος εχθρὸς στην 
Ασία; η Ιαπωνία. 


ΕΙΕΛΙΟΓΡΑΦΙΑ;: 


1ΡΒειμὸν Καρτιξ. ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΟΥ 
ΔΕΥΤΕΡΟΥ ΠΑΓΚΟΣΜΙΟΥ 
ΠΟΛΕΜΟΥ, τόμος δεύτερος, εκ- 
δόσεις Πάπυρος. 

2. Ἐρικ κιούμπι; ΟΙ ΡΩΣΟΙΚΑΙΤΟ 
ΒΕΡΒΩΛΙΝΟ 1945, εκδόσεις 
Δαρεμά. 

3. ψθ3Π Μηταθίπί; Η ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗ 
ΖΩΗ ΣΤΩ ΒΕΡΟΛΙΝΩ ΤΗΝ ΕΠΩΧΗ 
ΤΟΥ ΧΙΤΑΕΡ, εκδόσεις 
Παπαδήμα. 

4. Γ. Ντέποριν: ΜΥΣΤΙΚΑ ΤΟΥ 
ΔΕΥΤΕΡΟΥ ΠΑΓΚΟΣΜΙΟΥ 
ΠΟΛΕΜΟΥ, εκδόσεις «Αλφειάς», 
9. Όιαὶᾳ ΡΠΙΙΡ:ΝΕ-ΩΑΥ, ΜΕσπΠ8 
ΒΟΟΚΒ. 

6. Εα Γ. Ἰεπικε: ΒΑΤΤΙ ΕΕΓΟΩΒ 
ΒΕΠΙΙΝ, Βαἰαηίΐϊης ΒΟΟΚΕ. 

7. Όα Ριβξίοη 0παπεν ὁΓ: 
ΖΗΗκΟΝ, ΜΑΗΡΗΑΙ ΟΕ ΤΗΕ 
ΘΟΝΙΕΤ ΗΝΙΟΝ, Βαιαπήίπε Βουκς. 
Β.ΤΗΕ ΤΙΜΕΣ, 4495. 
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(ανδρες τρέχουν να κατα- 
λάβουν τισθέεσειςστους, 
στα οχυρά επανδρώῴνονται 
τα πυροβολεία καιπολυ- 
βολεία. τα εκτός οχυρών 
τµήµατα επανδρώνουν τα 
χαρακώματάτους και οι 
λόχοι προκάλυψης κατα- 
λαμβάνουν τις βέσειστους. Τα 
μάτια γουρλωμµένα βιγλίζουν µέ- 
σα στο σκοτάδι μάχνονταςτον 
εχθρὀ που έρχεται. τα γόνατα 
τρέµουν και ἕνας κρύος ιδρώτας 
παγώνειτα χέρια και κάνειτο 
ὁπλα να γλιστράᾶ. Σκέψεις αρχέ- 
γονες ἐρχονται στο μυαλό, πιε- 
ζουντο σώμµατους στο χώμα στην 
ἀκρη του χαρακώµατος σαν να 
θέλουν να Ἰίνουν ἑνα µε τη γη, να 
γλιτώσουν απὀ το θανατικὀ που 
Ερχεται. 
καινα, ο εχθρὸς φάνηκε, έρχεται. 
οι οβίδες του ήδη Ππαιρνούὺν πάνω 
απὀ τα χαρακώματα και σκἁνε κά- 
που πίσω. ὅεν μπορείς να κοιτά- 
ξεις, δεν µπορρεὶς να σηκώσεις το 
κεφάλι σου απὀ το χώμα. Βλέπεις 
τ΄ ἅρματα να πλησιάζουν μουγκρί- 
ζοντας και κάτι σκιές δίπλατους 
ξεπετάνε κἀτι µικρές φλόγες 
προς το µέρος σου. Ακοὺςτις 
σφαίρες -απαίσιες µέλισσες-να 
σφυρίζουν δίπλα σου και συ προ- 
σπαθείς να γίνεις ένα µε τη μάνα 
γη, ώσπου, να. µια δυνατή φωνή, 
που και αὐτὴ πάλλεται, ακούγεται 
λιγα µέτρα πίσω σου. 
-Κλεισιοσκόπια στα ὦ00 µέτρα, 
κατᾶα τοι επερχόµενου εχθρου.., 
ΠΥΒΙ Αμτὸ ηταν. εεχνὰςτα πά- 
ντα, Π μυρωδιά του µπαρουτιου 
σου τρωπάει τη μύτη και σε ζαλί- 
ζει, ο Βόρμβος του ὅπλουσεσυ- 
νεπαἰρνει, το κλὠτσηµμα του υπο- 
κόπανου στον ὦὠμοσε συγκλονί- 
ζει. από δίπλα σου ακοήςτο κακά- 
ρισµα του οπλοπολυβόλου καιτις 
κραυγες του σκοπευτή στον Υεµι- 
στήτοι: 
-και άλλη δεσµίδα, και ἀλλ, και 
ἀλλη. τους βρήκατους κερατᾶ: 
δες! 
Σηκώνεσαι απὀ το χώμα και ψά- 
Χνειςναβρειςτη λόγχη. βρισιες 
σου ἑρχονταιστο στόμα. 
-Κερατόδες, τιθβλετε στη γη 
μου: 


Προσωρινό γερμανικό νεκροταφείἰο στην περιοχή του βούπελ. 
(γερμανικά αρχεία] 


Φ ει ΕΙ ΑΗΝΙκή ΜεραρΤίς 
Επη Ἕρμανικῃ ΜεραρΓ!ς 
7 ἡ ο 
Πίνακας οχυρών 


1. Ποπυτλίθιτσα, 2. ἱστίμπεη. 3. Κελκαγια, 4. Αρπαλούκι. 5. Παληουριώνες, 6. Ρβούπελ. 7. Καρατας, 8. Καλη. 3. Περσέκ. Ἰή. 
Μπαμπαζωρα, 11. Μαλιάγκα, 12. Περιθώρι, 19. Παρσαλούκα, 14. Ντασαθλη, 15. Λίσε, 18. Πυραμιδοειδές, 17. Καστίλο, 18. Αγ. 
Νικόλαος, 13. Μπαρτίσεθα. 


Στο πρώτο µέρος του άρθρου που δημµοσιεύτη. 

κε στο προηγούμενο τεύχος µας παρουσιάσαµε 
την προετοιμασία και την κατάσταση πριν τη 
γερμανική επίθεση τον Απρίλιο του 1941. 
Ακολουθεί η περιγραφή της ηρωικής αντίστα 

σης των υπερασπιστών των οχυρών. Κανείς 
δεν αμφέθαλε για τη γερμανική νίκη, αλλά το 
ότι η τιµή της Ελλάδας επέθαλε αυτήν ακριθώς 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙῶΣ Ὡς 


. 


ΗΝ. 


την αντιμετώπιση του νέου επιδροµμέα. Σ’ όλο 
το ελληνογερμανικό µέτωπο οι ἄνδρες που 
τρέχουν να καταλάθουν τις θέσεις µάχης µόνο 
ένα πράγµα έχουν στο µυαλό τους, να µην φα 
νούν κατώτεροι των αδελφών τους που πολο 


μούν τόσους µήνες οτην Αλθανία. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ ος 


Του Λευτέρη Γιαννουλόπουλου 


“3 » 
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” 1. 


Γερμανικές εµπροσβοφυλακες αρχίζουν την επίθεση 
τῶν οχυρών κ. ον α αρχεία] 


πα κ- 


Οι αναμνήσεις των επιζώντων ἑ- 
χουν όλες το παραπάνω κοινό ση- 
µείο στις πρώτες ὥρες της μάχης. 
Όλοι επίσης θυμαύνται ὅτι οι πρώ- 
τες διαταγέςπου παϊρνουν οι βαθ- 
µοφόροι εἶναι να εμποδίζουν τους 
στρατιώτες να μάχονται ὀρβιοι και 
σκόμη να επιτίθενται µόνοιτους 
εναντίον του εχθρού. Απότις 5.930 
όλη η γραμμή ἅμωνας δέχεται τη 
γερμανική επίθεση. Κατά κύματα 
τα Στούκας βομβαρδίζουν τα Οχι- 
ρά καιτις θέσεις ἀμυνας των τµη- 
μάτων εκτὸς οχυρών. 
Τταμτόχρονα τερὰστιος αριθμός 
πυροβόλων βάλλειµε άμεση και 
έμμεση βολή κατά των φατνωμᾶ- 
των των οχιρώὼν. Π γερμανική επιί- 
βεση φαίνεται να έχει κέντρο βά- 
ρους δυτικἀ, απὀ το όρος Μπέλες 
ἑως τον ποταμὸ Στρυμώνα, ΑπὸἌ 
του τριεθνούς έωςτο Δαμὶρ καπὸόι, 
έως δηλαδή το δυτικὀ ἀκροτου 
υποτομέα Ρουπέσκο, επιτίθεται η 
δη ορεινή Μεραρχία. ἁπότο Δεμίρ 
Καπόι ἑωςτις δυτικές ὀχθες του 
ποταμού Στρυμώνα επιτίθεται η 
δη ορεινή Μεραρχία. Τις διαβά- 
σεις του ποταμού Στρυμώνα. κα- 
ταβάλλοντας τα οχιρά Ρούπελ 
και Παλιουριώνες, ἑχει εντολή να 
εξασφαλίσειτο 1250 ενισχυμένο 
Σύνταγμα Πεζικού, Το σύνταγμα 
αυτό ἦταν ειδικά εκπαιδευμένο 
για διασπάσεις αμυντικών γραµ- 
μὼν και η δὑὐναμή του πλησίαζε 
εκείνη της ταξιαρχίας. Γιατη συ- 
γκεκριµένη αποστολή είχε ενι- 
σχυθεί μ' ένα Τάγμα Πεζικού της 
δης ορεινής Μεραρχίας, καθώς 
επίσης και μ΄ ἕνα τµήµα του περι- 
φημου Συντάγματος Ειδικών 
Επιχειρήσεων του Βραδεμβουῃ- 
γου δυµεως 60 ανδρών. 
Ανατολικότερα, εναντίον των ελ- 
ληνικῶὼν δυνάμεων που καλή- 
πτούντις διαβάσεις του Κάτω 
Νευροκοπίουπρος Σέρρες και 
Δράμα, ενεργείη τσ2α Μεραρχία. 
Ακόμη πιο ανατολικἁ, εναντίον 
της ταξιαρχίας Νέστου καιτοι 
οχυρού Εχίνος επιτίθεται η 163η 
Μεραρχία και εναντἰον της τα- 
ξιαρχίας Ἔβρου καιτου οχυρού 
Νιωμφαία επιτίβεται ῃ 8θη Με- 
ῥραρχία. Καμία βουλγαρική δυναμη 
δεν πήρε µέρος στην επίθεση ενα- 
ντίον των οχυρών, µόνο µετά τη 
νίκη των γερμανικών δυνάμεων 
κατέλαβαν ὅλη σχεδόν τη Μακε- 
δονία και τη Δυτική Θράκη, καθώς 


Άποψη στοιχείου του οχυρού Ρούπελ, ὅπως εμφανιζέταν την εποχή του πολέμου. 
(γερμανικά αρχεία) 


Αυτοκινούµενο πυροθύλο 51635 150 χι- 
λιοστών φωτογραφημένο στην Ελλάδα, 
Το πυροθυλικό έπαιξε σηµαντικὸ ρόλο 
στη γερµαγική επίθεση αλλά δεν περιὀρι- 
σε τα θύματα. 


{ κωδ 


Β4ΚίΣ 232 εισέρχονται σε κάποια ελληνική πόλη 


στη διάρκεια της πρθέλασης προς την Αθήνα, 


επίσης και τµήµα της Νοτίου Γιου- 
γκοσλαβίας. Στον τοµέατης Ίδης 
Ελληνικής Μεραρχίας επίτου 
όρους Μπέλες ϱ αγώνας λαμβά- 
νδι από τις πρώτες ώρξες ὅραματι- 
κ µορφή. Απόντις 5:30 όλοτο 
όρος βομβαρδίζεται και παρουσιά- 
ζει ὀψῃη υφαιστείου. Τα 81, 
Τάγμα Πεζικού δυνάμεως 2 λό- 
χὠν καλύπτει ἑνα µέετωπο 6 χιλιο- 
µέτρων και βρισκόµενο σε αδυνα- 
µίανα αμυνθεί εναντίον του πο- 
λιάριθµου εχβρού συμπτύσσεται 
νοτιότεραπρος τα Ανω Πορόια. 
όπου φτάνειστις /:30 το απὀγευ- 
μα και συνεχίζειτην πορεία τοι 
προς την τοποθεσία των Κρου- 
σίων. Οτραγικὀὸς απολογισμός; 5] 
ψεκροί και 190 τραυματίες σε δι- 
ναµη περίπου 600 ανδρών. Το αρι- 
στερἀ του υποτομέα τάγμα Ι/70 
υπό τον ταγματάρχη Γιακουμή σι- 
μπτύσσεται στις {:20 ατο κέντρο 
αντίστασης ύψωμα 1120 απ' ὀποι 
αποκρούει ὀλεςστις γερµανικες 
επιθέσεις, Στις 4:90 το απόγευμα 
δίνεται η διαταγή να υποχωρήσει. 
Περικυκλωμένο απὀ τρεις πλει- 
ρὲέςκαιµετοφωςτης ημέρας εἰ- 
ναι µια απὀτις δυσκολότερες Επι- 
χειρήσεις. Παρόλα αωτὰ ο ταγµα- 
τάρχης Γιακουμής αναλαμβάνει 
νατην πραγματοποιήσει, τραυµα- 
τίζεται ὅμως βαριά καιτα τμήματα 
μένουν στις θέσεις τοιις σιυνεχἰ- 
ζοντας την ἆμωνα έως τοι κατα- 
κλύζονται απὀ τον εχθρό. Μόνο 4 
στρατιώτες αιχμαλωτίστηκαν, 
όλοι οι ἆλλοι ήταν νεκροί ή τραι- 
µατίες, Χαρακτηριστικό της αντἰ- 
στασης εἰναι ῃ δράση του ΠΟλΙβΟ- 
λείου Π8. το οποίο αφού κυκλώθη- 
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κε απάὀτις πρώτες ώρεστης µάχης 
παραδόβηκε στις {30 το απὀγειυ- 
μα. όταν πια ολα τα πυρομαχικά 
του τελείωσαν και το πολυβόλο 
του αναγκάσθηκε να σιωπήσει, 
αφού έβαλε 92.000 σφαίρες. Το 
πολυβολείο Π8 παραδόθηκε στις ά 
το απὀγευµα αφού έμεινε και αυ- 
τό χωρὶς πυρομαχικά, ἦταν ὃε το- 
ση η φθορά που προκάλεσε στις 
χγερμανικὲς δινάμεις.που ο ΕπιΚκε- 
Φφαλήςστουι γερμανικού τάγματος 
που ενεργούσε την επίθεση σ αιι- 
τό το σηµείο, αφου συνεχάρη 
πρὠτα τον επικεφαλής του πολιι- 
βολείου λοχία Ίντζο Δημήτριο τον 
εξετέλεσε. 

Στον υποτοµέα Ρουπέσκο η πίεση 
κατά τη διαρκεια της πρώτης μὲ- 
ρας ἦταν µικρή και το βάρος των 
γερμανικών προσπαθειών πἐφτει 
στους υποτοµείς των άκρων της 
Ίδης Μεραρχίας, Στον υποτοµέα 
Θὐλακος η εγγύτητα των αμυντι- 
κὠν ἑργων στην οροθετική γραµ- 
μή (200 ἡ και 200 µέτρα απὀ τη µε- 
θὁριο) επιτρέπει στα βαριά γερµα- 
νικα όπλα να εκτελέσουν ἆμεσες 
βολές κατά των φατνωμάτων των 
οχυρών και των σημείων στηρὶγ- 
µατος μεταξύ των. Ἐτσιστο ση- 
μείο στηρίγµατος «Ασπρη Πέτρα» 
ο λόχος |/31 κονιορτοποιείται και 
η εχθρική πἰεση από τις πρώτες 
ώρες εντοπίζεται στα οχυρὰ |στί- 
µπεῃ και Κελκαγιά. 

Το οχυρό ἱστίμπεη δυνάμεως 310 
ανδρών βάλλεται απότις 5:15 απὸ 
πολυάριθμο πυροβολικό εμµέσου 
βολἠς και απὀ µια πυροβολαρχία 
αντιαεροπορικού πυροβολικοῦ 
των 88 χιλ..που εκτελείόµεση βο- 


ΒΖΚΡΙΝ ΙΙΙ σε διάθαση ποταμοί 
σε ελληνικό έδαφος. 


λἠκατάτων φατνωμάτωντοι!.οχυ- 
ρού. Στις 6 ακριβώς αρχίζει καιο 
αεροπορικὸς βομβαρδισμός του 
οχυρού απὀ σμήνη αεροσκαφών 
καθέτου εφόρµησης. Συνεπεἰα 
του βομβαρδισμού αχρηστεύονται 
πολλά απὀ τα πολυβολεία και σκο- 
τώνονται 15 άνδρες, ενώ άλλοι 50 
τραυματίζονται. Στις {, μετά το 
πέρας του βομβαρδισμού, µεγά- 
λες γερμανικές δυνάμεις επιτίθε- 
νται και κατορθώνουν στις 8να 
επικαθίσουν στην επιφάνεια του 
οχυρού παρὰ την αντίδραση της 
δύναμής του καιτου φραγμού που 
εξαπέλυσε το φίλιο πυροβολικό. 
Δύο προσπάθειες εξόδου για την 
εκδἰώωξη των Γερμανών πάνω απὀ 
το οχυρό, αφού τα τµήµατατης 
αντεπίθεσης πλαγιοβάλλονται 
από το ύψωμα «'Ασπρη Πέτρα». 
Οἱ Γερμαναί ρίχνουν απὀ όλα τ' 
ανοίγματα εκρηκτικές ύλες και 
προσπαθούν κατά τις πρωτες νι- 
κτερινές ώρες να εισέλθουν από 
ένα κατεστραμμένο πολυβολεἰο. 
Μετά ὅμως απὀ λησσώδη μάχη 
σώμα µε σωμα στους σκοτεινους 
διαδρόμους οι περισσότεροι φο- 
νεύονται και οι υπόλοιποι εκδιώ- 
κπονται. 

Στο οχυρό Κελκαγιά ο βομβαρδι- 
σμὸς αρχίζει την ἴδια ὡρα µε του 
ἱστίμπεη. Πολλά απὀ τα πολιβο- 
λεια αχρηστεύονται, αλλά οι απωὠ- 
λείες του πληρώμµατοςτου οχυ- 
ρού -225 ἄνδρες- είναι µικρές. 
Μετά απὀ δίωρη προπαρασκευή 
το γερμανικό πεζικὀ επιτίθεται και 
παρά τις µεγάλες απὠλειεςπου 
υφίσταται κατορθώνειστις ττο 
μεσημέρινα επικαθίσει στην επι- 


φάνειατου οχυρού. ο διοικητής 
του οχυρού λοχαγὸς Ζακυνβθινός 
ζητά βολή του φίλιου πμροβολι- 
κου επίτης επιφανείαςτου οχι]- 
ρού και µετά Την άρση του πυρός 
επιχειρεί έξοδο µε σκοπό την εκ- 
καθάριση της επιφανείας, η οποία 
όμως αποτυγχάνει λόγω του µε- 
γάλου αριθμού των εχθρικών 
στρατευμάτων που βρίσκονται πά- 
νω στο οχυρό. Μέχριτο βράδυ 
όλα τα µέσα πυρὸςτου οχυρου 
έχουν καταστραφεί και οι 
Γερμανοί, αφού ανατινάζουν 2 
βοηθητικές εξόδους, επιχειρούν 
να εισέλθουν στο εσωτερικό αλλά 
από την ομάδα των οῦ ανδρών 
που επιχειρεί εἰσοδο κανένας δεν 
γυρίζειπίσω. Όλοι φονεύονται µε 
μαχαίρια απὀ τοιις υπερασπιστές 
του οχυρού μετά απὀ δραματική 
πάλη στους κατασκὀότεινους δια- 
δρόµουςτου. Μετά απὀ αυτήν την 
αποτυχία οι Γερμανοί ρίχνουν 
εκρηκτικὲς ύλες και προσπαθούν, 
φράσσονταςτις θυρίδες του, να 
προκαλέσοιν ασφιξία στο πλἠ- 
Ρρωματου. 

Επίβεση των Γερμανών κατά του 
οχυρού Παλιουριώνες αποκρο!]- 
σθηκε εὐκολα απὀ τα ὀργανα πι, - 
ρὸς του οχυρού. Στον τοµέα της 
Ίδης Μεραρχίας η δράση των 
Γερμανών ξεκίνησε την ἴδια ὦρα, 
στις 5:15. ΠΥερµανικἠ δράση 
εντοπίζεται κυρίως στα δυτικάτου 
συγκροτήµατος Σιδηροκάστρου 
και στα ανατολικά του συωγκροτή- 
µατος Καραντάγ. Στα δυτικἀ και 
στις διαβάσεις του ποταμού 
Στρωµωὠνα επιτίβεται το ενισχιυμε- 
νο 1250 Σύνταγμα και ανατολικό- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ Ὁς 


Πυροθόλα εφόδου Βίυ ΙΙΙ απὀ αυτά που χρησιμοποιήθηκαν 
κατ εξοχήν στην επίθεση κατά των οχυρών. 


Γερμανικό τεθωρακισμένο 
κάπου στα Βαλκάνια το 1861, 


τερα η 72ᾳ Μεραρχία Πεζικού. Τις 
οδευσειστοι ποταμού Στρυμώνα 
καλύπτειτο οχυρό Ρβούπεὰ στην 
ανατολική ὀχθη του ποταμού, σε 
συνεργασία µε το οχωρό Παλιοιῃ- 
γιώνες που βρίσκεται στη δυτική 
ὀχθητου ποταμού και σε απὀστα- 
ση 1.500 µέτρων, Ανατολικότερα 
του Ροὐύπελ και σε απόσταση 
2.900 µέτρων βρίσκεταιτο οχυρό 
Καρατάς, 

Το οχυρό Ροὐύπελ εἶναι το ισχυρό- 
τερο ὀλης της γραμμής Μεταξά. 
τοπλήρωμά του όμως αποτελεί- 
ται απὀ 97/ ὄνδρες αντίτων 1.99/ 
προβλεπομένων. Στις θτο πρωί 
μετά απὀ σφοδρό βομβαρδισμὸ 
απὀ πυροβολικά και αεροπλάνα Οἱ 
Γερμανοί περνούν τη µεβόριο µε 
πυκνὲς µάζες πεζικού καλυπτώµε- 
γες απὀ ἁρματα μάχης και πυρο- 
βόλα επίβεσης, Οι δυνάμεις προ- 
κάλυψης µετά απὀ µια περἰοδο 
σκληρής αντίστασης αναγκάζο- 
νταινα συμπτυχθούν στο κέντρο 
αντίστασης Καπίνα που καλύπτει 
το μεταξύτων οχυρών Ρούπελ και 
Καρατάς κενὀ. 

Σηµαντικότατες απώλειες υφἰ- 
στανται και οι Γερμανοί. Στις ανα- 
µνήσεις των επιζώντων μαχητών 
τοι Ροὐπελ ἐχει μείνει η εικόνα 
των Γερμανών να επιτίθενται ὁρ- 
θιοι, μετά την καταστροφή των 
αρμάτων ποι τους κάλωπταν, και 
να βερίζονται απὀ τα πολυβόλα 
των υπερασπιστών του οχυρού. 
Παράλληλα µε την επίθεση, στην 
ανατολική ὀχθη του Στρυμώνα, 
του 12ροι Συντάγματος, το τµήµα 
του Συντάγματος του Βραδεμ- 
βούργου που ανέρχεται σε 60 ἂν- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ/ῶΣ 9δ 


ὄρες, ντυμένο µε ελληνικές στο- 
λές και πάνω σε 18 φουσκωτὲς 
λέμβους εφόδου, επιχειρεί να κα- 
τέβειτον Στρυμώνα. Στόχος του 
είναι να καταλάβει ὀθικτη τη Υὲ- 
φμρα των Λουτρών Σιδηροκά- 
στρου. πίσω απὀ τη γραµµή των 
οχυρών. Μέχριτο 1290 Σύνταγμα 
να εξουδετερώσειτο οχυρό Ῥοῦ- 
πελ και να ενωθεί µαζίτου. Μετά 
σχεδιάζετο προέλαση προς τη 
Θεσσαλονίκη. Ακόμα και σήµερα 
δεν ξέρουμε µεποιο τρόπο οι 
Γερμανοί πίστευαν ότι μπορούσαν 
να ξεγελάσουν τους υπερασπι- 
στὲς των οχυρων, Ἕνα ἆλλο στοι- 
χεἰο που δεν ἦξεραν οι εισβολείς 
ἠταν και το ὁτι. λίγες µέρες πριν 
την ἐκρηξη του πολέμου, η 14η 
Μεραρχία εἰχε τοποθετήσει ἑνα 
ατσάλινο δίχτυ στον ποταμὸ στο 
ὄψος των οχυρὼν Παλιουιριώνες- 
Ὀμσίτα. Μετά την επισήμανση 
απὀ τα παρατηρητήρια των λόμ- 
βων που κατεβαίνουν τον Στρυμώ- 
νακαιτην͵ εὐκολη εξακρίβωση ὅτι 
δεν πρὀκειται για ελληνικά στρα- 
τεύµατα, εκτοξεύονται απὀ τα 
οχυρά Παλιουργιώνες και Ωυσίτα 
πυκνὰ διασταυρούµενα πυρά πο- 
λυβόλῶὼν µε αποτέλεσµα τον θά- 
νατο των περισσοτέρων που επι- 
βαΐνουν σ αυτές, Την ἴδια ώρα το 
(125 Γερμανικό Τόγµμα, που είναι 
επιφορτισµένο µε την ενίσχωση 
του τμήματος του Συντάγματος 
του Βραδεμβούργου, επιχειρεί και 
επιτυγχάνεινα περάσει από τον 
Φφρανυμόὸ πυρόστοι οχυρού χωρι- 
σµένο σε μικρὰ τμήματα των 20 
ανδρών. Όταν ανακαλύπτεται η 
διείσδυση, εκτοξεύεται φραγμός 


Βσκρίν Ι 8μς! ἃ περνά 
κάποιο ελληνικό ποτάμι. 


23 Απριλίου 1841. 
Τα γερμανικά στρατεύματα εισέρχονται στη Λαμία. 


πυρός απὀ το οχυρό Βούπελ, το 
κέντρο αντίστασης Καπίνα και το 
οχυρό Καρατάς, ενώ ζητείται και η 
συνδρομµήτου εκτός οχυρού πυ- 
ροβολικού, µε αποτἐλεσµατῃν 
πρόκληση βαρυτάτων απωλειών 
στο τάγμα. Τα τμήματα που εἶχαν 
περάσειτον φραγμό προωθούνται 
προςτο ύψωμα Κρακάρ, βορείως 
του χωριού Κλειδί καιπαρενο- 
Χλούν µε τα πυρά τους θἑσεις πυ- 
ροβολικού και µεταγωγικών στα 
μετόπισθεν των οχυρών, 

Στο συγκρότημα Καραντάγη ζζα 
Γερμανικὴ Μεραρχία επετέβῃπ στις 
5:15 αιφνιδιαστικά και χωρίς προ- 
παρασκευή πυροβολικού. Παρόλα 
αιτάὰ τα τµήµατα προκἁλιψης του 
συγκροτήματος κατορθώνουν να 
εισέλθουν στην κύρια γραμμή 
αντίστασης χωρἰς σοβαρες απώ- 
λειες. Γερμανικές κρούσεις κατά 
τῶν οχυρών Μαλιάγκα και Μπα- 
μµπαζώρα αποκρούονται εύκολα 
καιτο οχυρό Περσέκ δεν ενοχλἠ- 
θη καθόλου. Η κύρια προσπάθεια 
των Γερμανών, στον τοµέατου 
συγκροτήματος Καραντάγ, εστιᾶ- 
ζεται κατᾷ των οδεύσεων προς 
την Κάτω Βροντού και απὀ εκεἰ 
προςτις Σέρρες. Τις οδεύσεις αυ- 
τὲς καλύπτουν τα οχυρά 
Μαλιάγκα, Περιθώρι και Παρτα- 
λούσκα. Μετά την αποτυχία των 
Γερμανών μπροστά απὀ το οχυρό 
Μαλιαγκα η προσπάβΒεια τοις 
στρέφεται κατα του χωριου Περι- 
θώρι, μπρααστά απὀ το οποἱο δεν 
ξέρουν ότι βρίσκεταιτο οχυρό 
Περιθώρι µε πλήρωμα 223 αν- 
δρών. Στις 11 το πρωἰ εχθρικἠ δύ- 
ναµη κινείται χωρίς µέτρα κάλι- 


ψηςπροςτην κατεύθινσητου 
οχυρού. ο διοικητής του οχυρου 
λοχαγός Δαράτος εξαπολύει απὀ 
απόσταση 500 µέτρων φραγμόν 
πυρὸς απὀ πολωβόλα και όλμους 
με αποτέλεσµα τη διἀλισή της. 
Αργότερα, το μεσημέρι, οι Γερ- 
μανοί τοποθετούν μεγάλο αριθμό 
πυροβολαρχιών στις παρωφέςτου 
δάσους Βασίλκα και αρχίζουν 
σφοδρό βομβαρδισμό του οχι- 
ρού, μετά δε παρασκευή πρὸς 
30 εκτοξεύεται επίθεση απὀ δι- 
ναµη δύο ταγμάτων. Η Μοίρα 
Πεδινού Πυροβολικού του ταγµα- 
τάρχη Κουρουύκλη, χωρὶς διαταγή 
με πρωτοβουλία τοι! διοικητή της. 
στρέφειτᾳα πυροβόλα της κατά 
των ακἀλυπτων γερμανικὠὼν πυρο- 
βολαρχιών καιτις αναγκάζεινα 
απομακρυνθούν εσπευσμένα 
εκτός των ορἰων βεληνεκούστης. 
Η επίθεση των ταγμάτων απο- 
κρούεται, µε βαριές για τους 
Γερμανους απώλειες, απὀ τα ὁρ- 
γαναπυρόςτου οχυρού. 

Η επίθεση στον τοµέατης 7ης 
Ελληνικής Μεραρχίας ξεκίνησε 
και εδώ στις 5:15 και Ρστιάσθηκε 
κυρίως στον δυτικὀ τοµέα της µε- 
ραρχίας, στον τοµέα Φαλακρουῦ. 
ενώ στους τοµείς Τουλουμπάρ και 
Παρανεστίου η δράση υπήρεε 
ασθενής, Στον τοµέα Φαλακρού 
τα οχυρά Αίσε και Πυραμιδοειδές 
καλύπτουντις οδεύσεις απὀ το 
Κάτω Νευροκόπι προς την πεδιά- 
δα της Δράμας διαμέσου της στε- 
νωπού Γρανίτης βρισκόμενα στη 
νότια πλευράτης. Βορείώςτου 
ὀρόμου υπάρχειτο σηµεία στήρι- 
ξης Ουσόγια. Τα τµήµατα προκά- 
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Γερμανοί στρατιωτες µετά την κατάληψη κάποιου απο τα οχυρά. 
(γερμανικά αρχεία] 


λυψης του τοµέα στην προωθημέ- 
νη τοποθεσία αντίστασης βορείως 
του Νάτω Νευροκοπίου ανακό- 
πτουν την προέλασητης72ας 
Γερμανικής Μεραρχίας στην αντι- 
αρματικἡ τάφρο ποι υπάρχει εκεί. 
Στις 10 το πρωίτα τμήματα απο: 
χωρούν και εισέρχονται στις αμυ: 
Υτικὲς γραμμµέςτου σημείου στή- 
ριξης Ουσόγια. Περίτην Ί1ππρωι- 
νήτο 105ο Γερμανικὸ Σύνταγμα 
Πεζικού της ἕζας Μεραρχίας, µε- 
ταφερόμενο µε αυτοκίνητα νο- 
τίως του κάτω Νευροκοπίου. λαμ- 
βάνει σχηματισμούς επίθεσης 
μπροστά από τα οχυρά Λίσε και 
Πυραμιδοειδες. Το οχυρὸ Λίσε εἷ- 
ναι χτισμένο επάνω σε µια βραχώ- 
δη εδαφική έξαρση ύψοιις 220 μὲ- 
τρων στο νοτιοανατολικό άνοιγμα 
του οροπεδίου του Κάτω Νευρο- 
κοπίσι͵, όλα ὄε τα καταφύγια του 
και οι στοές επικοινωνίας του εἰ- 
ναι λαξευμένα σε σκληρό βράχο. 
Σ»6 απόσταση 3.500 περίπου µέ- 
τρων απὀτο Λίσε βρίσκεταιτο 
οχυρό Πυραμιδοειδὲς ακριβώς 
στην ένωση των δρόμων που οδη- 
γουν. απὀ Κάτω Βροντού, 
Περιβώρι και Κάτω Νευροκόπι ὅια- 
µεσου της στενωπού Γρανίτης 
προςτη Δράμα. Το 1050 Σύνταγμα 
προελαύνει κατά των οχυρών. 
Πραηγούνται ἆρματα μάχης και 
ακολουθούν αυτοκινούμενα πι)- 
ροβόλα και πυροβόλα επίθεσης. ο 
διοικητής του οχυρού Λίσε,ταγµα- 
τάρχης Δετοράκης, αφήνειτον 
εχθρό να πλησιάσει στα 800 µέ- 
τρα και µετά εξαπολύει φραυμόὸ 
πυρὸς µε πολυβόλα και πυροβὸ- 
λα, Στον φραγμὸ συμμετέχειτο 
οκτὸς των οχυρών πυροβολικό και 
τα ὀργανα πυρός του οχιρού 
Πιραμιδοειδὲς, Ο εχθρός βρισκό- 
µενος σε ακάλυπτο χώρο και βαλ- 
λόμενος και απο εγκαιροφλεγείς 
οβίδες (το ὀνειρο κάθε πιροβολη- 
τού) μφίσταται τρομερές απώλει- 
ες και υποχωρεί ατάκτως, Σε ἆλ- 
λες επιθέσεις το απόγευµα κατα- 
στρέφονται ὃ συνολικώς ἁρματα. 
κατόπιν των αποτυχιών αυτών οι 
Γερμανοίτάσσουν 6 πυροβολαρ- 
χίες σε ακάλιπτο χώρο μπροστά 
απὀ το οχυρό Λίσε και προσπα- 
Βοὺύν µε άμεσες βολές να εξοιδε- 
τερωσουν τα ὀργανα πυρὀςτου. 
Δεν πετυχαίνουν κανένα αποτέ- 
λεσμα, ενώ υφιστάμενες βαριὲς 
απώλειες απὀ το ελληνικό πυρο- 
βολικό αναγκάζονται να υποχῶ- 
ρήσουν. 

Η Ί6δη Γερμανική Μεραρχία επε- 


Β6 


τέθη και αυτή το πρωί εναντίον 
της ταξιαρχίας Νέστου. Αφού 
ανάγκασε τα τµήµατα προκάἁλυ- 
ψης να υποχωρήσουν, ἠλθεσε 
επαφή µε το συγκρότηματου οχυ- 
ρού Εχίνος εναντίον τοι οποίου 
Εεξετέλεσε µόνο αναγνωριστικὲς 
κρούὺσεις. Το βράδυ της δης 
Απριλίου η διοίκηση της Της 
Ελληνικής Μεραρχίας, εκτιμώ- 
ντας ότι ο εχθρός θα επιχειρήσει 
να διολισθήσει προς τις πεδιάδες 
Σερρὼν και Δράμας και διατάσσει 
τους τοµείς Τουλουμπάρ και 
Παρανεστίου, όπως Επίσης και 
την ταξιαρχία Νέστου να υποχω- 
ρήσουν στις δυτικές όχθεςτου 
ποταμού Νέστου. Παράλληλα ζη- 
τά απὀ το συγκρὀότηµα Καραντάν 
της Ἰ4ης Μεραρχίας να ενισχύσει 
το ύψωμα Κρέστη. κατ᾽ αυτόν τον 
τρόπο το οχυρό Εχίνος παραμένει 
µόνο του και µε εντολές ὁόσοτο 
δυνατόν καθυστέρησης της γερ- 
µανικής προώθησης προς το πο- 
ταµό Νέστο. 

Η 5πθη Γερμανικὴ Μεραρχία επε- 
τέθη και αυτή εναντίον της τα- 
ξιαρχίας Έβρου απὀτις Ί1 το 
πρωί, λόγω υποχώρησης των τµη- 
μάτων προκάλυψης το οχερό 
Νυμφαία περικιυκλώνετσι, ενὠ η 
ταξιαρχία Ἔδρου. δυνάμεως 
2.100 ανδρών διαβαἰνει τον ποτα- 
μό Έβρο και βάσει των διαταγών 
τις οποίες ἔχει, παραδίδεται στον 
Τουρκικό στρατό και αφοπλίζεται. 
Οι 1.400 απὀ τους άνδρες της τα- 
ξιαρχίας θα μεταφερθούν αργότε- 
ρα στη Μεση Ανατολή. οι δε υπό- 
λοιποιθα επαναπατρισθούν τον 
Φεβρουάριοτου 1942. 

Το απόγευμα της δης Απριλίου η 
κατάσταση σ᾿ ὀλῃ την τοποβεσία 
αντίστασης κρίνεται ικανοποιητι- 
κἠ. εκτὸς απὀ το αριστερό της. Ἡ 
υποχώρηση απὀτο Μπέλεςτης 
Ἴδης Μεραρχίας αφήνει ακάλυ- 
πτο το μικράς δυνάμεως απὀσπα- 
σµα Κρουσίων. Κατόπιν τούτου το 
Τ.Σ.Α.Μ. διατασσει από τις 10:50 
το πρωίτη 13η Μηχανοκίνητη 
Μεραρχία να ενισχύσει την τοτιο- 
θεσἰα. Στις 8το πρωἰ ἔφιππη περι- 
πολος αναγνώρισης του αποσπᾶ- 
σµατος Κρουσίων αναφέρει ὅτι 
στο χωριό Πλατανάκι. βορείως 
της τοποθεσίας αντίστασης, συ- 
Υκρούονται γερμανικές δυνάμεις 
µε τµήµατα πολιτοφυλάκων/(!), 
Παράλληλα διατάσσεταιτ 18η 
Μεραρχία να υποχωρήσει. εν συν- 
δέσµω µε την τοποβεσία των 
Κρουσίων στις ανατολικές ὀχθες 


Την εικύνα αυτή παρουσίαζε η µεθόριος 
µετά τη λήξη των επιχειρήσεων εναντίον των οχυρών. 


του ποταμού Στρυμώνα. 

Η λύση ὁμως του τακτικού προ- 
βλήματος είχε δοθεί στους Γερ- 
μανούς µε Την εκδήλωση του πρα- 
ξικοπήµατος στη Γιουγκοσλαβία. 
Ἡ 2α Τεθωρακισμένη Μεραρχία, 
αντίνα επιτεθεί, σε συνεργασία 
µετις Ρη και δη ορεινὲς Μεραρ- 
Χίες, κατά τῶν οχυρών του Ρού- 
πελ. θα εισέβαλε στη νότιο Γιοι- 
γκοσλαβία διαμέσου της κοιλάδας 
του ποταμού Στρωμνίτσα. Μετά 
δε την κατάληψη της ομώνυμης 
πόλης, θα στρέφετο νότια, θᾳ διά- 
βαινετην ελληνική µεθόριο.παρα- 
κάµπτοντας την οροσειράτου 
Μπέλες καιθακατευθυνότανπρος 
τη Θεσσαλονίκη. Π κίνηση αυτή 
απέτρεπε την επίθεση της 2ας 
Τεθωρακισμένης εναντίοντῃης 
γραμμής Μεταξά, για τη δύναμή 
της οποίας δεν υπήρχαν πολλές 
πληροφορίες στους Γερμανούς. 
Αντιθέτως ἦταν γνωστό ότιτα γι- 
ουγκοσλαβικᾶ σύνορα δεν ήταν 
οχυρωμένα και ότι ο Γιουγκο- 
σλαβικὀς στρατὸς βρισκόταν ακό- 
μα στο στάδιο της επιστράτευσης. 
Μια κίνηση επομένως προς αυτήν 
την κατεύθυνση ενείχε λιγότε- 
ρους κινδύνους παρά µια µετωπι- 
κἡ επίθεση στη γραµµή Μεταξά, 
παράλληλα ὃς έδινε την εωκαιρία 
στη 2α Μεραρχία να βρεθεί στην 
πεδιάδα του Αξιαὐ ποταμού, στο 
πεδινὀ έδαφος της οποίας µπο- 
ρούσε να γίνει πλήρης εκµετάλ- 
λευσῃ των δυνατοτήτων της, 
Βορειότερατης 2ας Τεθωρακισ- 
µένης θᾳ δρούσε το 40ο Σώμα µε 
σκοπό την κατάληψη των Σκοπίων 
και μετά του Μοναστηρίου, απὀ 
εκεἰθα ατρέφετο νότια καιθαει- 
σέβαλε στην Ελλάδα, ενισχυόὀµε- 
νο και απὀ την δη Τεθωρακισμένη 
Μεραρχία. απὀ την περιοχἠ της 
Φλώρινας, 

Τα πρωί της Θης Απριλίου. ποι οι 
Γερμανοί επιτίθενται. η γιουυγκο- 
σλαβική επιστράτευση δεν εχει 
ακόμα ολοκληρωθεί και όσες µο- 
νάδεςτην έχουν ολοκληρώσει 
βρισκονται σε πορεία για την κα- 
τάληιμη των θἐσεώντους. 
τεράστιες φάλαγγες στρατού γε- 
µίζουν τους ὄρομους κατευθυνό- 
µενεςπρος νότο͵ κινούµενες µε 
πολυ αργό ριθμὸ µια και η πλειο- 
νότητατου πυροβολικού χρησιµο- 
ποιεὶ βόδια για την κινησή του. Οι 
φάλαγγες αυτὲς αποτελούν ιδανι- 
κὀ στόχο για τα γερμανικά αερο- 
πλάνα. Η 2αᾳ Μεραρχία, αφού 
εξουδετερώνειτις δυνάμεις Προ- 


κάλυψης, εισβάλλει στη χώρα και 
κατευθύνεταιπρος την πόλη της 
Στρωµνίτσας, την οποία καί κατα- 
λαμβάνει το βράδυ της 6ης 
Απριλίου διαλύοντας µια γιουΥγκο- 
σλαβική Μεραρχία καιτην επομέ- 
νη καταλαμβάνειτη Γευγελή. 


2η ΜΕΡΑ 
το ξηµμέρωματης Ζης Απριλίου 
βρίσκειτη Ίδη Μεραρχία να σι- 
μπληρώνειτη σύμπτυξή της στις 
ανατολικές ὀχθεςτουποταμουῦ 
Στρυμώνα. κατ αυτόν τον τρόπΏω 
τα οχυρα δωτικάἀ του ποταμοί! μὲ- 
νουν χωρίς υποστήριξη, σε μερικά 
δε απὀ αυτά, λόγω διακοπής των 
επικοινωνιών, δεν έγινε γνωστή η 
σύμπτυξη. Στο οχυρό Ιστίµπεη η 
κατάσταση είναι δραματική. Όλα 
τα µεσα πιιρόστου οχυρού ἐχουν 
καταστραφεί και οι Γερμανοί ανε- 
νόχλητοι!, μετά την αποχώρηση 
των τμημάτων επιφανείας, φράσ- 
σουν τα ανοίγματα και διοκετεί]- 
ουν αέρια στο εσωτερικό του. ΕφΦφ᾽ 
όσον ὀλη η αμυντική δύναμη του 
οχυρού είχε εξουδετερωθεί και 
υπήρχε άμεσος κίνδυνος θανάτοι! 
απὀ ασφυξία των υπερασπιστων 
του, ο διοικητής του παίρνει την 
απόφαση να το παραδώσει στις 3 
το απόγευμα. Στο διπλανό οχυρό 
κελκαγιά ο αγώνας λαμβάνει πα- 
ρόμοια µορφή, Οι πυροβολαρχίες 
που υποστηρίζουν το οχυρό δεν 
μπορούν να κάνουν βολή επἰτης 
επιφανείας του λόγω ἑλλειμης 
πυρομαχικών, αργότερα δε απο- 
χωρούν µαζί µε την υπόλοιπη 18η 
Μεραρχία. Στις 11 το πρωί οι 
Γερμανοί τοποθετούν ἕνα μηκά- 
νηµα παραγωγἠς αερίων και ὅι0- 
χετεύουν πυκνά αέρια στο Εσωτε- 
ρικό του οχυρού. Ο διοικητής του 
οχυρού διατάσσειτους άνδρες 
του να φορέσουντις αντιασφιξιο- 
γόνες μάσκες καινα θέσουν σε 
λειτουργία τους χειροκινητους 
ανεμιστήρες. Ἠπικνοτητα οµως 
των εκτοξευομένων αερίων καθι- 
στὰ ἄχρηστα όλα τᾳ µέτρα. Ω διοι- 
κητής, βρισκόμενος καιο ίδιος 
στα πρόθυρα ασφυξίας επειδἠ δεν 
φοράει μάσκα για να εκδίδει δια- 
ταγὲς, διατάσσειτην παράδοση 
του οχυρού στις 11:40 και µετα- 
φέρεται λιπόθυµος, ὁπως και πολ- 
λοί οτρατιώτες, εκτός των ἑργων, 
Στο οχυρό Ποποτλίθιτσα η κατά- 
σταση εἶναι η ἰδια, οι Γερμανοί 
έχουν επικαθἰσει στο οχυρό και 
προσπαθούν νατο καταλόβουν 
χωρίς ὁμως να κατορθωσουντίπο- 
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Εμπροσθοφυλακή γερμανικής 
Μεραρχίας φτάνει στη θεσσαλονίκη. 
ὢ διοικητής της κατατοπίζεται 
απύ τον δήμαρχο. 


τα. ΗἩ κύρια προσπάθεια των 
Γερμανών στο Μπέλες κατά την 
Τη Απριλίου επικεντρώνεται στα 
αχυρά Αρπαλούκι και Παλιουριώ- 
γες. 

Ττοπρωίτης 7ης το Αρπαλούκι 
βομβαρδἰζεται βαριά και ακολοι- 
θεἰεπἰθεσή των Γερμανώνπου κα- 
τορθώνουν το απόγευμα να κατα- 
λάβουν το υποσυγκρότηµα του 
οχυρού «Δἰδιμοι» εξουδετερώὠνο- 
ντας τη φροιράτου. Ώστο βράδυ 
έχουν περικυκλώσειτο οχυρό από 
τρεις πλευρές. ο διοικητής του 
οχυρού βλέπονταςτο αδύνατο 
της ἄμωνας ζητά ἀδεια εξόδου, η 
οποία και εγκρίνεται. Τα ξημερή- 
µατα της Βης Απριλίου, στις 3:90 
τα υπολείµματατης φρουράς, 200 
περίπου άνδρες από τοιις 3σ8 της 
αρχικής δύνσµης, αποχωρουν και 
Φτάνοιν στον Στρυμώνα όπου 
βρίσκουν τις γέφυρες κατεστραµ- 
µένες. Την ὠρα που επιχειρούν να 
περάσουν τον ποταμό µε πρὀχει- 
ρα µέσα εμφανίζεται γερµανικἡ 
μηχανοκίνητη φάλαγγα. Η φρου- 
ράτου οχυρού µετά απὀ τρίωρη 
μάχη και αντεπίθεση µε τη λόγχη, 
μετα την εξάντληση των πυροµα- 
χικώντης, αναγκάζεται να παρα- 
δοθςὶ, Οι 47 νεκροί καιοι {5 μόνο 
τραυματίες δίνουν ἑνα δείγμα τοι 
τρομερού αγώνα που διεξήχθη 
στις ὀχθες του Στρυμώνα. 

Στο οχυρό Παλιομριώνες ὀλεςοι 
προσπάθειες των Γερμανών εξου- 
δετερωθηκαν εὐκολα. 

Στον τοµέατου συγκροτήματος 
Σιδηροκάστρου απὀ το πρωί το 
οχιρο Βοὐπελ ὄεχεται αλλεπάλ- 
ληλους βομβαρδισμούς και επιθὲ- 
σεις χωρίς κανένα ὅμως γιατους 
Γερμανούς αποτέλεσμα. 
Περισσότερο επικἰνδωνη ἦταν για 
τις ελληνικές δυνάμεις η δράση 
της εχθρικἠς δύναμης που εἰχε δι- 
εισδισει την προηγούµενη μέρα 
και εἰχε καταλάβειτο Κλειδί. Η δὺ- 
ναµη αυτή του 1125 Τάνγµατας, το 
πρωιτης 7ης Απριλίου καταλαµ- 
Βάνει το ύψωμα Γκολιάμα απ᾿ 
οπου παρενοχλεί[τα µετόπιοθεν 
των ελληνικών δυνάμεων καιτις 
Βεσεις πυροβολικούτοι συγκρο- 
τήµατος, Επίθεση µιας ελληνικής 
διλοχίας καταφέρνει να περιορί- 
σειτον εκθρὀ στο ὕψωμα και στη 
συνέχεια κατορθώνεινα φτάσει 
ως ο00 µέτρα απὀ την κορφή απ' 
όπου και ανατρέπεται, μετὰ απὀ 
γερμανική αεροπορική επίθεση. 
Στον τοµέατου συγκροτήματος 
Καραντάγτης Ί4ης µεραρχιας. 
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τς ο πω 
Τεθωρακισµένη φάλαγγα της 2ης γερµσ- 
νικής μεραρχίας χρησιμοποιεί τις σιδηρο- 
ὄρομικές γραμμές σαν διάθαση για να 
διασχίσει τα δύσδατα ελληνικά θουνά. 


γερμανικὁ τάγµα κατόρθωσενα 
διέλθει αθέατο κατά τη νύκτα απὀ 
τον χώρο μεταξύ των οχυρών 
Παρταλούσκα και Ντάσαθλη και 
επωφελούμενο της πρωινής οµί- 
Χλης να πλησιάσειτο ύψωμα Κρέ- 
στη εναντίον του οποίου επιτίθε- 
ται αιφνιδιαστικά στις 9:90, 
Συγκλονιστική είναι η αναφορά 
του ἐφεδρου υπολοχαγού Σπύρου 
Γούναρη, διοικητή του λόχου που 
υπεράσπιζε το ύψωμα, προς τον 
διοικητή του σωγκρωτήµατος 
Καραντάνγ συνταγματάρχη Σαλβά- 
νο: «Κυρις διοικητά, γνωρίζω πως 
πρέπεινα πεθάνουμε ὁλοι εδὼ 
πάνω καιθαπεθὀνουµε...», Και 
πραγματικά ο λόχος, πριν υποχω- 
ρῆσει στον γειτονικὀ αυχένα 
καλαποτίου, είχε απώλειεςστο 
7θδοτης δὐναμής του. Οι διοική- 
σεις των Μεραρχιὼν Ί4πς και ης, 
διαβλέποντας την πρόθεση των 
Γερμονων να παραβιάσουν τη διὰ- 
βαση τοι Καλαποτίοι. ενισχύουν, 
με ο,τι δυνάμεις ἔχουν. τη διάβα- 
ση. Το βράδυ η διάβαση καλύπτε- 
ται απὀ δύναμη δύο ταγμάτων και 
ισχυρού πυροβολικού καιπροετοι- 
μάζεται για αντεπίθεση την επό- 
µενη μέρα. την ιδια ὠραπου Οι 
Γερμανοί κλονίζουν τον νότιο το- 
µέατου σωγκροτήµατος Καρα- 
ντάγ, ενω δυσάρεστη κατάσταση 
δημιουργείται και στον βόρειο το- 
µέα. Στις 6 το πρωί ισχυρὲς γερ: 
μανικὲς δυνάμεις χτυπούν αιφνι- 
διαστικἁ απὀ τα αριστερά και απὀ 
τα νώτα. καλωπτόµενες απὀ την 
πρωινή ομίχλη, το σηµείο στἠρι- 
ξης Σταιρὀς. ανατολικά του οχυ- 
ρού Μαλιάγκα. Τα αιφνιδιασθέντα 
τµήµατα σιμµπτύσσονταιστις Ώ το 
πρωἰ ατἀάκτως και παρασυροιν 
ὁλο το τάγμα στην ἁτακτη υποχώ- 
ρησήτους,προς Μπακίρ Κεπιαφή- 
νοντος ακάλωπτο τον ὀγκο πυρο- 
βολικούτου σωγκροτήµατοςπου 
βρίσκεται ανατολικά του σημείου 
που δόθηκε για ανασυγκρότηση 
του τάγματος. Σε ὀλοτον τοµέα 
επικρατεί μεγάλη σύγχεση και ο 
εχθρος ἠδη έχει πλησιασειτα πα- 
ῥρατηρητήρια της Μοίρας Πιωροβο- 
λικού Κκουρούκλη και βάλλει µε 
πολυβόλα εναντίον τους. Τότε 
ακριβώς π κατάσταση ξεκαθαρίζει 
και αντεπίθεση δύο διμοιριών πε- 
ζικού µε πυρά και απὀ το οχυρό 
Μαλιάγκα επιφἑρειτην υποχώρη- 
ση των γερμανικὠν δυνάμεων και 
την οχὐρωσῆ τους στο σηµείο 
στήριξης Σταυρός. 

Μεγάλη ένταση κατά τη δεύτερη 


Τερόστιες μάζες προσφύγων δημιουργήθηκαν απὀ τη γερµανικἠ εισθολἠ και Ιδιαίτερα 
τη μετακίνηση θουλγαρικὠν δυνάµεων στη Θράκη. (γερμανικά αρχεία) 


μέρα του πολέμου εἶχε η γερµανι- 
κή επίθεση κατά του οχυρού 
Περιθώρι. Απότις στο πρωἰτο 
Εχθρικό πυροβολικό βάλλει κατά 
του οχυρού και απὀτις δ αρχίζουν 
συνεχείς γερμανικές επιθἑσεις 
πεζικού. Ο εχθρὸς τελικἀ επικάθη- 
ται στο οχυρὸ και επιχειρεί να εἰ- 
σέλθει. Ο λοχαγός Δουράτος δἰ- 
νειεντολή να σβήσουν τα φώτα 
των στοών, να επανδρωθούν οι 
υπόγειοι κλωβοί και να ετοιµασθεἰ 
τµήµα αντεπίθεσης. Παράλληλα 
ετοιµαζεταικαι απὀ το κυρίως 
οχυρό τµήµα αντεπίθεσης. 
Πραγματικά οι Γερμανοί επιχει- 
ρούν, ανατινάζοντας διάφορα ἑρ- 
γα,να εισέλθουν εντός του οχυ- 
ροή. Επακολουθεί άγρια µάχη στα 
ἐγκατατου οχυρού, ενώ εκτελεί- 
ται και αντεπίθεση απέξω και τα 
γερμανικά τμήματα ανατρέπτο- 
νται, παγιδεήονται και υφιστανται 
τρομερὲς απώλειες. Από τους ει- 
σελθόντες εντὸς του οχυρού 
Γερμανους κανένας δεν γλίτωσε. 
Στον τοµέα Φαλακρου της ης 
Μεραρχίας οι Γερμανοί απότις 5 
το πρωἰ προσπαθούν µε βομβαρδι- 
σµούςκαι µε αλλεπάλληλες εΕπι- 
θέσεις πεζικου. υποστηριζόµενου 
από ἄρματα μάχης. να καταλά- 
βουν τα οχυρά Λίσε και Ντάσαβλη 
χωρίς ὁμως να πετύχουν τίποτα. 
Οι χώροι μπροστά απὀ τα οχυρά 
εἶναι γεμάτοι απὀ γερμανικά πτώ- 
µατα και κατεστραμμένα ἁρματα 
καιπυροβόλα, 

Η ταξιαρχία Νέστου και οιτοµείς 
τοι Παρανεστίου καιτου Τουλου- 
µπάρτης 7ης Μεραρχίας κατὸρ- 
θωσαν να υποχωρήσουν στη 
γραµµή ἄμυνας του ποταμοὺὐ 
Νέστου χωρίς εχβρικἡ παρενόὸ- 
χληση, Κατ αμτόν τον τρόπο το 
οχυρό Εχίνος, βορείωςτης Ξαν- 
θης ἑμεινε ακάλυπτο. Κατά του 
οχυρού στις / το πρωί και για µια 
ώρα διενεργήθη σφοδρὸς βοµ- 
βαρδισμὸς απὀ 6 πιροβολαρχίες 
των 105,6 των 75 και πολυάριθμα 
αντιαρματικά πυραβόλα. Την επα- 
κολουθήσασα επίθεση πεζικού το 
οχιμρό μπόρεσε νατην αποκροι|- 
σει εὐκολα. 

Το οχυρό Νυμφαια, ακάλυπτο και 
αυτό μετὰ την υποχώρηση της τα- 
ξιαρχίας Ἔβρου στην Τουρκία, 
υφίσταται σινεχεὶς επιθἑσεις απὀ 
τους Γερμανοὺς απὀ τα ξημερῶ- 
µατα της σης Απριλίου. Οι Γερμα- 
νοίτάσσουν περίποι, 100 πυροβῦ- 
λα σε κοντινή απὀσταση απὀ το 
οχυρό και στις 7 το απόγευμα αρ- 


χίζουν δραστικἡ βολἠ κατά των 
φατνωμάτων του οχυρού κατα- 
στρέφοντας τα περισσότερα απὀ 
αυτά. Η επακολουθήσασα γερµα- 
νική επίθεση, λόγω καταστροφής 
των ἑργων, κατορθώνει να επικα- 
θίσει στο οχυρό κοι αρχίζει να διο- 
χετεύει αέρια στο εσωτερικό, Η 
φρουρά τελικά παραδίδεται στις 
Ἰ2τοβράδυ. 

το βράδυ της Ζης Απριλίου η κα- 
τάσταση στο κεντρικὀ μέτωπο του 
Τ.Σ.Α.Μ. δεν εμπνέει ανησυχἰες. 
Τα οχυρά της γραμμής Μπέλες- 
Νεστος εἶναι απόρθητα καιτο µεν 
ύψωμα Σταυρός ανεκατελήφθη 
υπὸ των ελληνικῶν δυνάμεων. η 
δε διάβαση Καλαποτίοι/ κατεχεται 
εσχιρώς. Τατµήµατα της ταξιαρ- 
χίας Νέστου κατέλαβαντις θέσεις 
τους στη δυτική ὀχθη του ποτα- 
μού Νέστου και απότις απογευµα- 
τινες ώρες δέχονται ασθενείς 
γερμανικές κρούσεις. Στο δεξιό 
του Τ.Σ.Α.Μ, το οχυρό Νυμφαίᾳ 
υπέκυψε αλλά το οχιρό Εχίνος 
βρίσκεται ακόµα σε ελληνικά χὲ- 
ρια και ελέΥχειτις οδεύσεις απὀ 
σύναρα προς την Ξάνθη. Το πρό- 
βληµμα εντοπίζεται στα αριστερό 
του μετώπου. η 18η Μεραρχία 
έφτασε στην τοποθεσία αντἰστα- 
σης των Κροιμσίων αλλά πληρο- 
φορίες απὀ τη Γιουγκοσλαβία φὲ- 
ρουν τη γερμανική 2α Τεθωρακισ- 
µένη Μεραρχία να ἔχει στραφεί 
προς νότο,͵ ὀχι όμως απὀ τον διά- 
ὄρομο μεταξύ των λιµνων Δοιρά- 
νης-κερκίνης αλλά απὀ τον διά- 
ὄρομο ποταμός Αξιός-λίμνη Αοι- 
ράνη. Επειδή οι δυνάμεις που κα- 
λύπτουν τον διάδρομο αυτό είναι 
ελάχιστες το τ.Σ.Α.Μ. διατάσσει 
τη 19η Μεραρχία να επεκταθεί δι]- 
τικά και να καλύψει αυτή τον διά- 
ὄρομο. μαζί µε ότι δυνάμεις µπο- 
ρεἰ ῃ Στρατιά να εξοικονοµήσει 
απὀ τον χώρο δικαιοδοσίας της. 
Σε αλλεπάλληλες αιτήσεις της 
Στρατιάς για ενισχύσεις. στο 
Γενικό Επιτελείο. οι απαντήσεις 
εἶναι αρνητικες. 


ἃῃ ΗΜΕΡΑ 
Στο όρος Μπέλες εκτός τοι ΟΧιι- 
ρου Παλιουριώνες αμύνετο ακομα 
και το ημιτελές οχυρό Ποποτλίβι- 
τσαπου αναγκάσθηκε να παραδο- 
θείστις {το βράδωτης δης Απριλί- 
ου. Στο ἄλλα οχυρό που ἔχει απο- 
μείνει ανατολικά τουποταμου 
Στρυμώνα, στο Παλιοιργιώνες, η 
γερμανική προσπάθεια αρχίζει 
απότις θτο πρωί µε αδιάκοπους 
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ασ σ 


ἁτην ἠρωική αντίσταση 


στη γραµµή των οχυρών. 


βομβαρδισμούς ωςτις βραδινές 
ώρες, Ὅλα τα εχθρικά τμήματα 
ὁμως που προσπαθουν να Επιτε- 
Ββούν κατά του οχυροή στα δια- 
λείμματα των βομβαρδισμών απο- 
δεκατίζονται. 

Στον τοµεα του συγκροτήματος 
Σιδηροκἀστρου τῆς 14ης Μεραρ- 
χίας απόὀτις το πρωίτα οχυρά 
Ρούπελ και Καρατάς βομβαρδίζο- 
νται σπὀ πιροβολικό και αβροπο- 
ρία. Όλες οι επιθέσεις του γερµα- 
γικού Ίόδοι Συντάγματος, παρό- 
λο που υποστηρίζονται απὀ ἄρμα- 
τα μάχης και πυροβόλα επίθεσης, 
αποκρούονται απὀτις φρουρὲς 
των οχυρών µε βαριές απώλειες 
των επιτιθεµένων. 

Περισσότερες δυσκολίες αντιµε- 
τώπισε η 14η Μεραρχία στον το- 
µεα του υψώματος Γκολιάμα, που 
κατείχετο απὀ γερμανικές δυνά- 
μεις, Μονάδες της Ίδης Μεραρ- 
χίας αναγκάζονται να υποχωρή- 
σοιν απὀ το Μπέλες χωρίςσνα 
ενηµερωθείη Ἰ4ηῃ, γεγονόςπου 
ἄφηνε ακάλωπτο το αριστερὀ της 
Μεραρχίας στο ὑψοστοι ΙΜήπέλες 
καιτοµ Σιδηροκάστροι. Κατ αυ- 
τὸν τον τρόπο δημιουργείται 
άσχημη κατάσταση στο Συγκρύ- 
τηµα Σιδηροκάστρου της Μεραρ- 
χίας, 
Παράλληλα γερμανικὲς δυνάμεις 
της βης ορεινής Μεραρχίας φαί- 
νονταινα κατεβαίνουν το Μπέλες 
και να πλησιάζουν τη γέφυρα των 
Λουτρών Σιδηροκάστρου. 
Μπροστά σ' αυτήν την κατάσταση 
η Ί4η Μεραρχία διατάσσειτο ἀἹ 
Σύνταγμα να επανέλθει στις θὲ- 
σεισπου είχε στο ύψωμα Γκολιάμα 
και ενισχύει την περιοχή µε πυρο- 
βολικό, Ευτυχώς για τη Μεραρχία 
οι Γερμανοί δεν ὄδειξαν προβέ- 
σεις διαβάσεως του ποταμου. 
Στον τοµέα τοι συγκροτήματος 
καραντάγ η κύρια προσπάθεια 
των Γερμανών επικεντρώνεται 
κατά του οχυρού Περιθώρι, Στις 6 
το πρυί δύναμη τἀγµατὸς επιτίθε- 
ται κατά του οχυροί αλλά ο διοι- 
κητήστου συγκροτεί δύναμη αντε- 
πίβεσης ενισχυμένη και απὀ τους 
τραυμµατιοφορείς και µαγείρους 
και επιχειρεί αντεπίβεση µε ερ᾽ 
ὁπλου λόγχΠ, Μετά απὀ σκληρή 
μάχη οι Γερμανοί υποχωρούν. 
ΌΏλος ὁ χώρος μπροστά απὀ τα 
οχυρό εἶναι γεμάτος απὀ κατε- 
στραμμένα ἅρματα µάχης και γερ- 
μανική πτώματα. Το µεσημέρεγερ- 
µανική δύναμη δύο σωνταγµάτων 
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Επιτίθεται κατά των οχυρών 
Περιθώρι, Μαλιάγκα καιτοι υψώ- 
µατος Σύλλα, ὁπου βρίσκονται λί- 
γα έργα εκστρατείας, Και εδώ, με- 
τὰ από σκληρὀὸ αγώνα. η επίθεση 
αποωκρΏυωετΏι, 

Στον χώρο ευθύνης της 7ης Με- 
ραρχίας, στον τοµέα Φαλακροῦ, η 
γερμανική 72α Μεραρχία συνεχί- 
ζει όλη την ηµέρατις προσπάθει- 
ἐς της για κατάλπιμη των οχυρών 
καιπροώθηση προς τη Δράμα. 
Όλες οι γερµανικες επιθέσεις κα- 
τὰ των οχυρών Αίσε. Πμρα- 
µιδσειδες, Ντάσαβλη και Παρτα- 
λούσκα αποκρούονται εὔκολα 
από τους αμυνόμενους. 
χαρακτηβμιστικὀ εἰναιτο γεγονός 
ότι ο τομέας Φαλακρού κατά την 
8η Απριλίου δεν έχει καμία απῶ- 
λεια. 

Ανατολικότερα, στο οχυρό ΕΧί- 
γος, οι Γερμανοί απὀτις θτο πρω 
βομβαρδίζουν το υποσυγκρότηµα 
Μτου οχυρού και αργότερα επιτί- 
θενται εναντίον του µε δύναμη ὅι- 
λοχίας. Η τηλεφωνική σύνδεση 
τοι άργου µετο κμρίως οχιρό επι- 
τρέπει στον διοικητἠ του να παρα- 
κολουθήσειτην αγωνιώδη προ- 
σπάθεια των ανδρών του υποσυ- 
γκροτήµατος, «Εσίγησε το πολυ- 
βόλο Β24... περικυκλωθήκαμε... 
βαλλόμεθα απὀ παντού...». 
Δυστυχώς η εδαφικἠ διαµόρφωση 
δεν επιτρέπει στο κυρίως συυγκρό- 
τηµα να βοηθήσει µε πυρά πολυ- 
βόλων, τα δε βλήματα των ὀλμων 
έχουν τελειώσει απὀ την προη- 
γούµενη µέρα. Στις Ί το µεσημεέρι 
το υποσυγκρότηµα Μ παραδίδε- 
ται, Στις 9:30 το ἀλλο υποσυγκρό- 
τηµα του οχυρού. το Αναρ- 
ρωτήριο. εγκαταλείπεται. Σε σὺ- 
σκεψη ποι γίνεται το βράδι στο 
κεντρικό συγκρότηµα του οχυρού 
«Ἴσαυρος» λαμβάνεται η απὀφα- 
ση εγκατάλειψης του οχυρου, Τα 
ξημερώματα της Θης Απριλίου η 
φρουρᾶ, ανερχόμενη σε 568 ἁν- 
ὄδρες αποχωρεί και κατευθύνεται 
προς το χωριό Κένταµρος, όπου 
πληροφορείται ότι όλες οι οδοίἰ 
διαφυγής ἐχουν καταληφθεί απὀ 
τους Γερμανούς και ἐτσι κατόπιν 
τούτου η φρουρά παραδίδεται. 

Σ όλο το κεντρικό και ανατολικὀ 
τοµέατου Τ.Σ.Α.Μή., το βράδυω της 
Βης Απριλίου η κατάσταση κρίνε- 
ταιβετική. Πητοποβεσίαπου ορίζε- 
ται απὀ τον ποταμό Στρυμώνα. τη 
γραµµή των οχυρών καιτο ποτᾳ- 
μό Νέστο παραμένει αρραγής. πα- 


Γερμανός της στρστιωτικής αστυνομίας 
οδηγεί έλληνες αιχμσλώτους στο προσωρινό στρατόπεδο. 


ράτις πρόσκαιρες διεισδύσεις 
των Γερμανών. ΤΟ Τ.Σ.Α.Μ. αντι- 
μετώπιζε όμως εξαρχής ϱλλείψεις 
σε ἀνδρες και υλικό. Ἠδη απὀ το 
τέλος της 8ης Απριλίοι στο οχυρὸ 
Ρούπελο φραγμός πολυβόλου 
περιορίζεται σε 10 φυσίγγια ανά 
πολυβόλο και ο φραγμός πυροβό- 
λου σε τρία µε τέσσερα βλήμα- 
τα(ῃ]. 

Στο δυτικό ὁμῶς της τοποθεσίας 
αντίστασης οι εξελίξεις εἶναι κα- 
ταστροφικές, Η γιουγκοσλαβικἡ 
αντίσταση απὀτις { Απριλίου κα- 
ταρρξει. Από το απὀγευματης γης 
µεγάλες οµάδες σέρβων στρατιω- 
τών προσπαθούν να περάσουν 
στο ελληνικό έδαφος στην περιο- 
χή της Φλώρινας, Παρόλα τα 
εµποδια πολλοί σἐέρβοι στρατιώ- 
τες θα εισέλθουν στην Ελλάδα. 
Μερικοί απὀ αυτοῦς δα πολεµή- 
σουν µαζίμε τους 'Αγγλους κατά 
την υποχώρηση των τελευταίων 
από τον κύριο κορμό της χώρας, 
αρκετοί θα αιχμαλωτισθούν στην 
Καλαμάτα, ενώ ένας ουλαμός 
αντιαεροπορικού πυροβολικού θα 
ᾠτάσειωςτῃην Κρήτη και θα πολε- 
µήσει στο Μάλεμε. Ταπιο πολλά 
αεροπλάνα θα ρίξει αυτός ο οὐλα- 
μὸς. µέχρινα επισημανθεί απὀ 
τους Γερμανούς και να βομβαρσδι- 
στεἰαπὀ Στούκας. Ακόμα και τώρα 
υπάρχουν στην Αρήτη οι τάφοι 
των ἀγνωστων Σέρβων. ΟιΠληΡΟ- 
φορίες που φέρνουν οι φυγάδες 
εἰναι πολύ άσχημες. Τίποτα δεν 
µπορεί να συγκρατήσει τους 
Γερμανούς. Στον νότιο τοµέα οι 
βοιλγαρικής καταγωγής στρατιώ- 
τες λιποτακτούν, ενώ στον κεντρι- 
κὀ και βόρειο οι κροατικής κατα- 
γωγἠὴς σκοτώνουν τους σέρβους 
αξιωματικούς τους και ενώνονται 
µε τους Γερμανούς, Όλες οι πλη- 
ροφορίες, που μεταδίδονται αμέ- 
σως στο Γενικό Στρατηγείο στην 
Ἀθήνα, αναφέρουν ὁτι οι γερµανι- 
κὲς δυνάμεις έχουν στραφείπρος 
νότο και επίκειται η εισβολή στην 
Ελλάδα µε µεγάλες δυνάμεις. 
Μοναδικό εμπόδιο στο δρόμο της 
γερμανικής 2ας Τεβωρακισμένης 
Μεραρχίας που διαβαίνειτα σύνο- 
ρα µε τρεις ισχυρές φάλαγγεςη 
19η Ελληνική Μεραρχία, με τις µι- 
κρὲς δυνάμεις της. Ὅλη την ημέ- 
ρα τµήµατατης 19ης προσπαθούν 
να συγκρατήσουν τις γερµανικες 
δυνάμεις. χωρίς όμως επιτυχία. Οι 
μικρὲς δυνάμεις της μεραρχίας 
(27 μικρᾶ ἄρματα μάχης], το μεγά- 


λο ανάπτυγμα του μετώπου που 
πρέπεινακαλύψεικαιη µικρή 
γνώση των ηγητόρων της µονα- 
δᾳας στον χειρισμό μηχανοκἰίνητων 
τμημάτων, κάνουν ακόµα και την 
απαγκίστρωση των τμημάτων της 
μεραρχίας να φαίνεται σαν θαύμα. 
Στις 1 το βράδυ η 2α Γερμανικὴ 
Μεραρχία καταλαμβάνεετο Με- 
ταλλικό και συνεχίζειπρος Κιλκίς, 
τίποτα δεν φαίνεται ικανό να σιι- 
γκρατήσειτους Γερμανούς. Το 
Γενικό Στρατηγεἰο απὀ τις Ἰ2το 
μεσημέρι εξουσιοδοτεί το 
Τ.Σ.Α.Μ.ναπροβείσε παράδοση 
των δυνάμεών του, ὁὀποτε αυτό 
κρίνει αναγκαίο. Κατόπιν αυτοί ο 
διοικητήςτου Τ.Σ.Α.Μ. στρατηγὸς 
Μπακόπουλος παίρνειτην από(ρα- 
ση στις Ά το βράδυ της 8ης Απρι- 
λίου να ζητήσει συνθηκολόγηση 
καιστις 10 ανακοινώνειτην από- 
Φφασή του στοιις διοικητές των υπ᾿ 
αυτόν μονάδων, στις 10:30 ο 
στρατιωτικὸς διοικητής Θεσσαλο- 
γίκης αναφέρει ότι ἐλαβε Επιστο- 
λή του διοικητού της 2ας γερµανι- 
κής, µε την οποία ζητά την ἄνευ 
ὄρων παράδοση της πόλης. Λίγο 
πριν τα μεσάνυχτα της 8ης Απρι- 
λίου ϱλληνική αντιπροσωπεία υπόὸ 
τον Στρατιωτικό διοικητή Θεσσα- 
λονίκης αντιστράτηγο Ραγκαβή 
μεταβαίνει προς συνάντηση του 
γερμανού διοικητου µε τους 
όρους παράδοσης, Ο αντιστράτη- 
γος Ραγκαβής µετά απότρεις ημέ- 
ρες και ενώ οι ελληνικές δυνάμεις 
πολεμούν ακόμα. αναλαμβάνει 
Γενικός διοικητής Μακεδονίας- 
Θράκης. Πάντα στην Ελληνική 
ἱστορία, ὀπου πολεμούν Λεωνί- 
δες, παρουσιάζονται και Εφιὰλ- 


τες. 
4η ΗΜΕΡΑ 
Η ΠΑΡΑΔΟΣΗ 
Στις ὃ το πρωίτης Θης Απριλίουο 
αντισωνταγµατάρχης Ραγκαβής 
επιστρὲφει και αναφέρει ότι η πα- 
ράδοση της πόλης της Θεσσαλο- 
νίκης θα γίνει στις 8 το πρωί. Στις 
6το πρωί ο διοικητής του Τ.Σ.Α.Μ. 
στέλνει επείγουσα διαταγή σ' 
όλους τους διοικητές των μονά- 
δων, µε την οποία εντέλονταινα 
αποφύγουν κάθε εχβροπραξία, 
εκτὸς εν προκληθούν. Το πρωί οι 
γερμανικές δυνάμεις κανουν την 
εἰσοδό τους στη Θεσσαλονίκη και 
στις ὁ 30 το απόγευμα υπογραφε- 
ταιτο σύμφωνο παράδοσης απὀ 
τον Αντιστράτηγο Μπακόποιιλο 
καιτον διοικητήτης 2αςτεβωρακι- 
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ψ) ή να 


Τελευταίες µέρες της κατοχής. 
Στις 12 Οκτωθρίου 1964 οἱ Γερμανοί 
εγκαταλείπουν την Αθηνα. 


σµένης γερμανικής μεραρχίας 
Αντιστράτηνο Φαιελ. Η σινβηκο- 
λόγηση κοινοποιείται στις ελληνι- 
κὲς μονάδες στις το απόγευμα. 
Ενώ ὅμως στη Θεσσαλονίκη Υίνο- 
νται οι διαπραγµατευσεις. σ΄ όλο 
το μέτωπο οι εχθροπραξίες συνε- 
Χίζονται. Το οχυρό Παλιουρ- 
ψιώνες βομβαρδίζεται βαριά απὀ 
πυροβολικό και αερωπΏορία, ὅλες 
όμως οι γέρµανικες προσπάθειες 
νατο καταλάβουν αποκρούονται, 
Στο Ορος Μπέλες. εκτὸς τοι οχυ- 
ρου Παλιουργιώνες, αντιστέκο- 
νται και τρία πολυβολεία, τα Π1, 
Πο και Παδ. Το βράδυ της οης 
Απριλίου, αφού εξαντλησαντα 
πυρομαχικάατους, οιφρουρέστους 
κατορθώνουν να διολισθήσουν 
ανάμεσα απὀ τους Γερμανοις 
που τα πολιορκούν καινα ξεφι)- 
γουν, Στον τοµέα του συγκροτή- 
µατος διδηροκάστρου της 14ης 
Μεραρχίας απὀ το πρωἰ το οχυρό 
ΡΟ ὐπελ βομβαρδίζεται. 

Νοτίωςστου οχυρού η διοίκηση 
της 14ης ετοιμάζει αντεπίθεση για 
την εξουδετέρωση του εχθρικού 
θύλακα στο υψωμᾶ Γκολιαμα, Η 
επίθεση. λόγω ἑλλειψῃης µέσων 
διαβιβάσεων, δεν σιντονίζετα 
καλα και αποτιη/ χάνει. 

Το απόγευμα στα οχυρά Ρούπελ 
και Παλιουριώνες εμφανίζοντα 
κήρυκες οι οποἱοι ζητουν την πα- 
ράδοση των οχυρών, λόγωτης 
συνβηκολόγησης που υπεγράφη 
στη Θεσσαλονίκη. Οι διοικητές 
των οχυρων αποπεµπαυν τους κη- 
ῥρυκες επειδη δεν πιστευουν η δεν 
βελουν ναπιστέψοων ὁσατους 
λένε και επειδή δεν ἔχουν ακόμα 
καμια ενηµέρωση απὀ ΤΠ {4π Με- 
ραρχια. Η ασχηµῃ επιβεβαιωση 
ερχεται τα μεσάνυχτα. 

Στο συγκρότημα Καραντάγ η µάχη 
ουνεχίζεται µε ελληνικες μάλιστα 
αντεπιθεσεις, Οικατέχοντες το 
ύψωμα Μρέστη Γερμανο! πιεζόµε- 
νοι απὀτις ελληνικές δυναµεις και 
βαλλόμενες απὀ το ελληνικό πι]- 
ροβολικο προωθούνταιπρος την 
Κάτω Βροντου και στις ὁ:30 κατα- 
λαμβάνουν το ύψωμα ΄Αγιος Κὠών- 
σταντίνος οτανωτατου Σταθµου 
Διοικήσεωςτου Συγκροτήματος 
Καρανταγ εναντίον του οποίου 
αρχίζουν να βάλλουν, Ὁ διοικητής 
του Συγκροτήματος Σνταγµα- 
τάρχης »αλβάνος συγκροτεί από- 
σπασµα απὀ κάθε ὄυναμενονα 
φερει όπλο και ανακαιτίζειτοις 
εισβολείς, παράλληλα κάθε διαθέ - 
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σιµη εφεδρεία σπεύδειπρος το 
πεδίο της μάχης. Το μεσημέρι η 
μοναδική εφεδρεία του Συγικρο- 
τήµατος, ο λόχοςτου λοχαγού Κ. 
Κόλια (του μετά 25ετία αρχηγού 
Στρατιάς) επιτίθεται υποστηριζό- 
µενος απὀ ουλαμό πυροβολικού 
των 75, που εκτελεί ἄμεση βολἠ 
κατᾶᾷ των γερµανικώὠν θεσεων. 
Στις 4 το απόγευμα οι Γερμανοί 
παραδίδονται. 0 διοικητής του 
τμήματος Γερμανός Αντισωνταγ- 
ματάρχης ζήτησε να κρατήσειτο 
τµήµα τα ὁπλα του, δίνοντας τον 
λόγο της τιμής του ὁτι δεν θα προ- 
έβαινε σε καμία εχθρική ενέργεια. 
ο συνταγματάρχης Σαλβάνος δέ- 
χβηκε, γνωρίζοντας ότι εἰἶχε υπο- 
γραφεί η συνθηκολόγηση, και το 
γερμανικό τµήµα οδηγήθηκε στην 
Κάτω Βροντου. 

Στον τοµέα Φαλακρού της /ης 
Μεραρχίας, στο οχυρὸ Πυραμιδο- 
ειδές. στις {το μεσημέρι γερµα- 
νοί κήρυκες ζήτησαν την αμοιβαία 
κατάπαυση των πυρών, γεγονὸς 
που απεδεχθη η 7η μεραρχία. 
Νοτιότερα όμως δυνάµειςτης 
Ίθ4ης και ρῦης Γερμανικών Με- 
ῥραρχιών επιχειρουν βίαιη διαβαση 
τοι ποταμού Νέστου, αλλά απο- 
κρούονται. στο Συγκρότηµα Καρα- 
νταγ ὅμως ὅημιουργείται θέµα 
απὀ τον διοικητή του Συγκροτή- 
µατος. ο οποίος δεν πειθαρχεῖ 
στις διαταγεςστου Τ.Σ.Α.Μ. για 
συνθηκολόγηση και διατάσσει τις 
υπ αυτό 14ν µονάδες να συνεχί- 
σοιιν την αντισταση καιτο βρᾶδι 
να σωμπτιχθούν προς την Κατω 
Βροντουῦ µε σκοπό τη συνέχιση 
της κίνησης προς Χαλκιδική, ὅποι! 
Οσινταγµαταρχης Σαλβανος σχε- 
διάζει να δημιουργήσει γραμμὴ 
αμύνης, Κατόπιν επέμβασης των 
ανωτερων τοι ο συνταγματάρχης 
πειθαρχεἰ, ὅεν πειθαρχούν ὅμως 
οι φρουρές των οχυρων ΑΛίσε, 
Μπαρταλούσκα. Περιθῶρι, Μαλια- 
Υκα και Μπαµμπαζωρα. Οι διοικη- 
τέςτους αναφερουν ὁτιθα µείἰ- 
νουν στα οχιρά καιθα πολεµή- 
σουν µέχρινα πεθάνουν. Για να 
μπορέσει ο διοικητής τους 
Σαλβανοςναπετιιχειτην παράδο- 
ση των οχυρών αωτώὠν,τους στελ- 
νειπλαστή διαταγή µε την οποία 
τους καλεἰνα εξέλθοιν των Οχυ- 
ρων καινα κινηθούν προς την 
Καβάλα, ὁπου δημιουργείται προ- 
γεφυρωµα µε συμμετοχή αγγλι- 
κὠν δυνάμεων. Το βράδυ της Θης 
Απριλίου οι µαχες σταµατουν σ᾿ 
ὀλο το μέτωπο του Τ.Σ.Α.Μ. καιοι 
δυνάμεις των διαφόρων μονάδων 
του συγκεντρωνονται στις µεγο- 
λεςπολειςτης περιοχἠς γιανα 
παραδοθούν στις γερμανικὲς δυ- 
ναµεις. Π παραδοση των οχυρων 
8χει ορισθεί να γίνειτο πρωίτης 
10ης του μπνὸς. Οι ἑλληνες στρα- 
τιωτες που ζουσαν στις περιοχες 
που ειχαν καταλάβει οι Γερμανοί 
απελυθησαν αµέσως, ενῶὼ οι υπό- 
λοιποι σταδιακα ὥστις 15 Μαΐου. 
µετά τοπερας των µαχων στην 
Ηπειρωτική Ελλάδα. 


ΓΕΡΜΑΝΙΚΕΣ ΚΡΙΣΕΙΣ ΓΙΑ 
ΤΟΝ ΑΓΩΝΑ ΤΩΝ ΟΧΥΡΩΝ 
Οι Βετικὲς κρίσεις, για τον νικημέ- 
νο αντίπαλο απὀ τον νικητή. περι- 
κλείουν ἑνα φόρο τηιής γιατην 
προσπάθειά του, Στην περίπτωση 
τοι αγώνα στα οχυρά της γραµ- 
µῆς Μεταξά οι γερμανικές κρίσεις 


αποτελούν ἑνα εὔσημοπουθα 
μείνει γραμμένο µε ανεξίτηλα 
γραµµατα στην ἱστορία του 
Ελληνικού Ἓθνους. Αυτές οι τρει- 
σήµιση ηµέρες μαχών στα οχυρά 
δεν έφεραν μεγάλη καθυστέρησῃ 
στα γερμανικά σχέἑδια. οὖτε ἔφε- 
ραν τρομερέὲς απώλειες στον 
Γερμανικό στρατό, που να δικαιο- 
λογούν µια προσπάθεια απὀ μέ- 
ρους του εξύψωσης του αντιπά- 
λου. Κατά κανόνα εἶναι αντικειµε- 
νικες κρίσεις γερμανών ηγητό- 
ρων, οι οποίοι πραγματικά ὅεν πε- 
ρίμεναν µια τέτοια αντίσταση. 
Ἔτσι, ενω η αντίσταση στον το- 
µέα της 18ης Μεραρχίας χαρα- 
κτηρίζεται «χαλαρή», στη γραμμή 
Μπέλες -Νέστος χαρακτηρίζεται 
«σκληρή», Οι γερμανικὲς Ππληρο- 
Φφορίες γιατα οχυρά ἦταν ελλι- 
πεἰς. Στα πιο πολλά νόμιζαν ότι 
υπήρχαν μεμονωμένα πυροβολεία 
και πυροβολείαπου δεν επικοινω- 
νούσαν μεταξύτους, Μόνο για το 
συγκρὀτηµα του οχυρού Ρούπελ 
ἠξεραν ὁτι αποτελειται απὀ σιι- 
γκοινωνούντα ἑργα και γ΄ αυτόν 
το λόγο χρησιμοποίησαν στον το- 
µέα αωτο το ειδικό σε διασπάσεις 
οχυρωμένων γραµµων Ί125ο 
Σύνταγμα. Εντύπωση µεγάλη ἑκα- 
νεστους Γερμανοὺς όμως και η 
δράση των εκτος των οχυρών δυ- 
ναµεων. Είναι χαρακτηριστικὲς Οἱ 
ερωτήσεις που έκανε ο διοικητής 
της 62ας Μεραρχίας στον διοικη- 
τήτου οχυρού Λίσε ταγματάρχη 
Δετοράκη. Ὅταν τον ρώτησε πά- 
σες ηταν οι ελληνικές δυνάμεις 
στο ύψωμα Κρέστη και ἐλαβε την 
απώντηση ὅτι ἦταν ένας λόχος µε 
δισ πολυβόλα ἑμεινε ἄφωνος, Σε 
άλλη ερώτηση. παρουσία του επι- 
τελεἰου του, για το αν τα οχυρά 
επικοινωνούσαν υπαγείως μεταξὺ 
τους, ποσα συντάγματα υπήρχαν 
Εκτὸς των οχυρών και πόσες αγ- 
γλικὲς δυνάμεις πήραν µέρος στη 
σύγκρομσηῃ οι απαντήσειστου 
ταγματάρχη τον έκαναν να εκρα- 
γείκαινα διώξειφωνάζονταστοις 
επιτελικοὺς αξιωματικούς του. 
Αργότερα ο ίδιος αξιωματικός ζἡ- 
τησε απὀ τον λοχαγό Δαράτονα 
πληροφαρηθεί αν το ύψωμα 
Σύλλα, όπου έγινε ῃ καταστροφή 
του γερμανικού λόχου, επικοινω- 
νούσε µε τα οχυρᾶ µε υπόγειο 
στοά καιποια ἦταν ῃ δὐναμή του 

Ἡ απάντηση τοι λοχαγού. ὅτι η 
δύναμη στο ύψωμα ἦταν 15 ἀν- 
ὄρες µε δυο πολυβόλα, έκανε την 
ΟΡΥΠ του να φτᾶσει στο κατακο- 
ρυφο. Επιτελικὸς αξιωματικόςτοιυ 
0ου Σώματος Στρατου επεσήµα- 
νε την αξία του ελληνικού πιυρο- 
βολικού προσθέτοντας, ότι αν τα 
ελληνικα βλήματα δεν παρουσια- 
ζαν τόσες πολλες αφλογιστιες͵ 
ελάχιστοι απὀ τα τμήματα επἰθε- 
σης θᾳ ειχαν επιζησει. Γερμανος 
αξιωμµατικος της Αεροπορίας πα- 
ρατήρησε ότι ο Ελληνικός 
Στρατὸς ἠταν ο µονοσπου δεν 
ἔτρεχε ἐντρομµος στις εφορµήσεις 
των Στούὐκας, αλλά στεκόταν και 
τα πυροβολουσε αποτιςθεσεις 
του. Ο διοικητής του Ίδδου 
Συνταγµατος µε δάκρυα στα µᾶ- 
τια είπε σε Ελληνες αξιωµατικους, 
ότι κατόπιν των βαρυτάτων απο;- 
Αξιών που εἶχε η µονᾶδατου και 
της αποτυχίας της να διασπασει 
την ἆμωνα στον Στρυμώνα, θᾳ µε- 
ταβεί στα μετόπισθεν για ανα- 


διοργάνωση και θα µεταταχβεί µε- 
τά σε μεραρχία πεζικού σαν απλὀ 
σύνταγμα, Ομόφωνη ἦταν π γνώ- 
µη των γερμανών αξιωματικών ότι 
οι Βούλγαροι δεν θα μπορούσαν 
ποτέ να διασπάσουν την ελληνική 
αμυντική γραµµή. Μεγάλη εντι|- 
πωση έκανε στους Γερμανούς, 
όταν αργότερα εξέταζαν τα οχυ- 
ρά, ὁτι δεν υπήρχαν ειδικά δια- 
σκευασμµένα όπλα για χρήση στα 
Οχυρά. όπως στη γραµµή Μαζινό. 
Αντίθετα τα πυροβολεία ἦταν κα- 
τά τέτοιο τροπο διασκευασμένα. 
οὕτως ὥστε να δέχονται σχεδόν 
καθε τύπο πυροβόλου που διέθετε 
ο Ελληνικός Στρατόὸς, Τάμο ολό- 
κληρο θα γέμιζαν οι ευνοικές κρι- 
σεις των Γερμανών για την ελληή- 
γική ἁμυνα στα οχυρᾶ της γραµ- 
µής Μεταξά. Δυστυχώς, η λυσσώ- 
δης ελληνική αντίσταση στα οχιυ- 
ρᾶ, δεν απέτρεψε την κατάκτηση 
της Ελλάδας απὀὸ τους 
Γερμανούς. πόλεμος ὁμως ὅεν 
τελείωσε γιατους Ἕλληνες, Θα 
συνεχιστεί και µετά την κατάληιµη 
της Κρήτης στη Μεση Ανατολή και 
αργότερα στην Ιταλία. Ο ελληνι- 
κὠς στόλος θᾳ φέρειτην ελληνική 
σημαία, που δεν υπεστῶλη ποτέ. 
απὀ τον Αρκτικό Ώκεανόὸ ως τον 
Ινδικό, Λίγους µήνες μετὰ την κα- 
τακτηση, τὸ τιµηµενο λάβαρο Βα 
ανεμίσει παλι στα τιµηµένα ελλη- 
γικά βουνά. Με χιλιάδες νεκρους 
θα πληρώσουν οι Γερμανοί, Ιταλοί 
και Βούλγαροι κατακτητες την κα- 
τοχῆ της χώρας µας. Αιώνια τιµή 
αρμόζει σ εκείνη τη γενια τοι 40- 
'41,ποι πρόσθεσε εναν ακόμα 
χρυσό κρίκο στην αλιωσίδατπς 
Ελληνικής ἱστοριας. Ἑνα ολόθερ- 
μο «εωχαριστώ» εἰναιτο λιγότερο 
ποι μπορούμε ναπροσφέρουμµε σ᾿ 
όλους αυτούςσ,τους παππούδες 
καιτους πατέρες µας.που ακόμα 
κυκλοφορούν ανάμεσά µας µε τα 
ἁσπρατους μαλλιά καιτα σημάδια 
στο κωρµίκαι στην ψυχή απὀ εκεί- 
νη την τιτανοµαχία. 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


Τεύχη 28 και 154 της ἱστοριας 
Εικονογραφημµένης 

Τεύχος Ιουλίου-Σεπτεμβρίου 1990 
Στρατιωτικής Επιθεώρησης 

Ῥαηζες Ορίοςς και διάφορα τεύχη 
του | Αοἴση. 

Ιστορία του Ελληνοιταλικού και 
Ελληνοχγερμανικοῦύ πολέμου. 
Αντιστρατήγοι Α. Εδιπίδου 

Οι γερµανικες εκστρατείες στα 
Βαλκάνια. Κεντρα Ιστορίας Στρατου 
των Η.Π.Α. Εκδοση 7ομΕΓΓΕΣ 
1993. 

Ηπρος πὀλεμο προπαρασκειή του 
Ελληνικου Στρατου 1993-1940, | 
Ἔκδοση ΔΙΣ/ΓΕΣ 198659 

Αγώνες εις την Ανατολικἠν 
Μακεδονιαν καιτῃν Ἀμτικην Θρακην 
[194 3. Έκδοση ΔΙΣ ΓΕΣ 195986. 
Ὀπόλεμος των τεθωρακισµενων 
Εααν Βαγετ. Ἐκδσαπ ΔΙΣΓΕΣ 1984. 
Νεόοτερῃπ Ελληνιμπ ἱσταρία. Φοίβος 

Ν. Γρηγοριάδης, Τοµοι ἄος και σος 
Εκδοσεις Νεοκοσµας και κεδρηνρς 
το 

Αευτερος Παγκόσμιας Πολεμος 
Ομίνστον Τσορταιλ. Τόμοι Ίος και 
ους. Ἐκδοση Ελληνικἡ Μορφωτική 
Εστία. 
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ἦ πε τ ἡ 


Ἕλιον Μάρτιος του 1952 0πύ- 


Βεμοςτης Κορέας δεν εἶχε ΙΚό- 
μα τεβειώσει, Στο Ραἱπιᾶαίετης 
ΚαβΙΦόρνιᾶς 0 κύριος ζΙ/εη(ὲ - 
τον φώναζαν Κείγ- |. ΙοΠηςοη, 
µάζεμετην ομάδα του καιστρώ- 
ΘΗΚΩΝ στη δουΏειή. Σήµερα 6Βοι 
ξέρουμε ότι 0 ΚΕΙΙΥ ΟΠΠ 
αποτεβείµόνοστου ένα κεφά- 
Λπιο της ιστορίας τής ΑεΡΟΠΟ- 
ρίας, Υπήρξε ένας Ιδιοφυής 
σχεδιαστής µε ποβλές εΠι- 
τυχίες. ΚΟΙό γΥώρισμᾶ Των πὲ- 
ροπλάνων του Π προκλητικά 
Πρωτότυπη γραμµήτους. Το β- 
38 | ΙΕΠΤΠΙΠΟ καιτο 5κ-7 
ΒΙΔΕΚΟΙΓ4, δή0 ακραίες χρονΙΚά 
ῥημιουργίες τοι! αποτελούν 
χαρακτηριστικά παραδείγματα, 


Απομογωμένοι͵ μακριὰ απὀ «αδιάκριτα» 
μάτια στα σχεδιαστήριατης Γοσκηβθα!, ἀρ- 
τς ἃϊσαν να σχεδιάζουν ἕνα μαχητικό µε βάση 

στα αιτήμαῖα των χειριστών των μαχητικών. 
ον της Κορέας. Αυτά ἦσαν δύο: ταχύτητα και 
ύψος. Η ομάδα δούλεψε εντατικἁ γιατίµε- - 


Ὅ. λέτησαν περισσότερα απὀ 300 σχέδια, 


σος Τελικά κατέληξαν σ' αυτό που εἰχε την Ονο- 

-. μασία «Μοᾶβ! 0835, Εντελώς ριζοσπΏίστιὀ 
στη σήλληψή του. Οµσιαστικά δεν ἦταν πα-. 
 ρᾶο κινητήρας ΙΝήΡΠΙ βδ--0 θαρΏί µε 


δυο μικρά φτερά και µία Βέση για τον χειρι- 
στἠ. Όμως παρόλη την αντισυμβατικότητά 
του κίνησε το ενδιαφέρον της υΞΑΕ που 
τον Μάρτιο του 1953 προχώρησε στην υπα- 
γραφή συμβολαίου για την κατασκευή δύο 
αεροπλάνων, Τότε πήρε τον κωδικό ΧΕ-Ί0ά 
και την ονομασία δίβΠΙ0ΡΙ6ΙΣ. 


η 


[ὰ 


Εντεκα µήνες αργότερα, στις 7 
Φεβρουαρίου 1956, πέταξε το πρώτο από 
αυτά. ηταν το ϱ3-7786 µε αριθµό κατα- 
σκευής 083-10013. Χειριστής του ο ΤΟΗΥ {8 
16Η, γνωστὸς δοκιμαστής καιτόπος η 
Αεροπορική Βάση Εάναιάς. Τα επόμενα 
δύο χρόνια ο ΤοΠΥ | 6 ΝΙΕΙ και ο ΗεΓπιᾶΠ 
«ΕΙ5ῇ» ΦΔΙΠΊΟΠ πέταξαν εντατικά µε τα δύο 
πειραματικά αεροσκάφη. Εν τω μεταξή εἶχε 
µπογραφεί και νὲο συμβόλαιο µε την Ι9ΑΕ. 
για δεκαεφτά ΥΕ: 044, Το πρώτο από αυτά 
το πέταξε ο ΗΒΙΠΕΗ «Εἰδη» Φαπιοπ στις 17 
Φεβρουαρίου 1956. Οιδιαφορὲς απότα Χξ- 
Ἰ04 ἠσαν αρκετές µε δύο τις πιο εμφανείς: 
Στις εισαγιὐγὲς υπήρχαν τα χαρακτηριστι- 
κά ἡμικώνια ρύθμισης ροής. Οι κινητήρες 
ὅεν ἠσαν πια οἱ ΙΝΗΦΠΙ ὁ85-Ν-6 ΦδρΗίΤ6 αλ- 
λὰ οι κατὰ πολύ ισχυρότεροι ἄ6ΠΑΙΙ 
Εἰβείῃσ 9/3-4Ε-ὰ. Πολύ σύντομα, στις ὁ 
Απριλίου τῃς ἶδιας χρονιάς, το ΥΕ-{04Α 
«έπιασε» τα 2 ΜΑΓΠ. Αμέσως υπογράφτηκε 
συμβόλαιο µε την Ι9ΑΕ για 150 Ε-104Α, 56 
Δίωξης-Βομβαρδισμού Ε-ΙθάΟ και 18 ανα- 
γνωριστικά ΒΕ-Ι04Α5. Τα 153 πρώτα θα πή- 
γαιναν στην ΑΙ; Πβίεπεε Οοπιπιᾶπά (ΑΏ0) 
ενώ τα υπόλαιπα προορίζονταν για την 
Τασΐϊσαἱ Αἱ’ Οοπιπιαπά (ΤΑΟ)9. 

Ὅπως εἶπαμε καιπιο πάνω το Ε-1θά βασιζὸ- 
ταν σε ριζοσπαστικές και αντισυµβατικές 
λύσεις των ζητημάτων που εἶχε να αντιµε: 
τωπίσει. Το σχήμα της ατράκτου θύμιζε πο- 
λύ περισσότερο πύραυλο και λιγότερο αε- 
ροπλόνο. Τα φτερά όλῶν των ἀλλων υΠε- 


ρηχητικών της εποχής του, για να µειώνε- 
Ὅε ταιστο ελάχιστο δυνατό η οπισθέλκουσα, 


ἦσαν οπισθοκλινή. Εδώ αντίθετα δεν είχαν 


την παραμικρή κλίση Και εἰχαν τροπεζοει- . 
:. δὲς σχήµα, µικρή επιφἀνειοῖ και ᾖσαν εξαι- 


ρετικά λεπτά, Το. μέγιστο πάχος ἦταν 


0 ΘΡΥΛΟΣ ΝΕ 


“10,888επι (421) ενώ το χείλος προσβολής 


Είχε ακτίνα μόλις 0 {πιπη Σκέτο μαχαίρι 
δηλαδή, Σχημάτιζαν αρνητική δίεδρο 10". 
Τέλος Π ουρά εἰχε σχήµα «Τ»..Αυτό ήταν η 


αιτία για µία ἄλλη πρωτοτυπία. ΤΟ κάθισμα 


του χειριστή δεν εκτινασσόταν προς τα πά- 
γω, σπόζοντας την καλύπτρα, αλλά προς τα 
κάτω µέσω ειδικἠς καταπακτής που υπήρχε 
στο δάπεδο του! οσοκρ. 

Εν τῷ μεταξύ είχαν αρχίσει να εμφανίζο- 
νται διάφορα προβλήµατα ὡς προστις επι-- 
χειρησιακές επιδόσειςτου Ε-104Α. Είχε 


κερδίσει μεν το ρεκὀρ ύψους και ταχύτη- 


τας, υστερούσε όµως σημαντικά σε ακτίνα 
ὁράσης, Στην ω9ΑΕ δεν άργησαν καθόλου 
να κατολάβουν ότι εἴχαν ἑνα καταπληιαικά 
αεροπλάνο αλλά ἑνα πολύ µέτριο οπλικό 
σύστηµα. Το ραντάρ του εἶχε περιορισµέ- 
γες δυνατότητες. Το εξάἀκανο πυροβόλο 
γνήσαη ΜΒ] των οΌπιπι ἠταν ακόµα αναξιό- 
πιστο. Όσο για τους δύο ἰάθιήπαΕ/5 ήσαν 
«λίγοι». 


Στις 26 Ιανουαρίου 1888 παραδόθηκε το 
πρώτο Ε-104β στην ΑΡῦ. Αντικατέστησε 
τα Ε-86Ώ Βου Φ80Τβ της δθιά ΕΙ, στη 
Ηαπιήίοη ΑΕΒύ της Καλιφόρνια. Πολύ σὐύ- 
ντοµα, μόλις μετά τρεις µήνες, προβλήμα- 
τα κυρἰῶς στον κινητήρᾶ, οδήγησαν στο 
σταµάτηµα των πτήσεων. Σε πολύ λίγο 
χρόνο αυτες επαναλήφΒηκαν όμως η 059ΑΕ 
Είχε πάρει την απόφαση ὁτιτο Ε-10άὰ δεν 
ήταν κατάλληλο για την ΑΏ6. Ετσι εφοδιά- 
στηκαν µε Ε-Ί04Α µόνο τρεις ακόμα µοί- 
ρες. Η 58ἱΗ, η 39 /{η και ἡ 598/Π, όλες τους 
ΕΙ5. Τα κράτησαν µόνο ὡς το καλοκαίρι του 
80 οπότε τα Ε-104Α αποσύρθηκαν απὀ το 
δυναμικότης ΑΌο, Όχιόμως οριστικἀ, Τρία 
περίπου Χρόνια αργότερα, τον Μάρτιο του 
1963, η 318ἱῃ ΕΙΡ στη Ηοπιεβξίθᾶά ΑΓΒ της 
Φλόριντα καιη 59 15ἱΕΙ5 στη Νους ΑΒ του 
Τέξας, εφοδιάστηκαν µε Ε-Ι04Α, Αιτία 
ἦταν η κρίση της Κούβας που είχε μόλις λή- 
ξει. Οι σοβιετικοί πύραυλοι µπορεί να εἶκαν 
αποσυρθεί αλλά ένα βομβαρδιστικό που θᾳ 
απογειωνόταν απὀ την Καύβα θᾳ μπορούσε 
µέσα σε ελάχιστα λεπτά να πλήξει οπριθ- 
δήποτε στόχο στις νότιες ΗΠΑ. Χρειαζόταν 
λοιπόν ἑνα γρήγορο μαχητικό που θα ανιι- 
μετώπιζε σε πρώτη φάση τον επίδοξο ει- 
σβολέα, Εκείτο Ε-104Α ἦταν ασυναγώνι- 
στο. ὅτην ᾖ195ί ΕΙΡ έμεινε ως τον 
Δεκέμβριο του 1969, ενώ στην 44 {5ί ΓΙδ ως 
το Μάρτιο του 1980, 

Αλλά καιτο Ε-10ά6 δεν τα πἠγς καλύτερα 


στην ΤΑ0. Πρωτοπέταξε στις 17 Ιουνίου. 


“1858, Διέθετε τον βελτιωμένο κινητήρα. ᾿ 
τον Ε-7, σύστημα ανεφοδιασμού ἓν πτῇ- 
-σει και αναρτήρες γία οπλισμό: στα φτερά, 


(κατασκευάστηκαν µόνο 17 και όλα πέτα- 


ταν µε την 479 ΤΕΙΜΙ6, που ἄρχισε να τα 
παραλαμβάνειτον Οκτώβριοτου 1908. 


Αυτά τα Ε-]θάς πολέμησαν και στο Βιεῖ- 
-"νάμ, πέρασαν αργότερα στην ΑΝ του 
Πουέρτο ΡίκοΊ1 όπου κι ἐμειναν ως [ο 
14/5. 
Στη {.οσκῃββά εἶχαν ἀντιληφθεί ότιτο 
βἰδη]σΠί6Ι παρά τις αρετές του ἦταν µία 
αποτυχία. Δεν το ἑβσλαν κάτω και συνέχι- 
ζαν τις προσπάθειες για βελτιώσεις, Αλλά 
οι προοπτικές δεν ήσαν και τόσο ευοίώνες, 
Το Ε-106 Πριί8 ΏδΗ της Ο0ηναἱΓ και το Ε- 
105 ΤηυπαρισΠείτης Βθριδίο εἰχαν δείξει 
τις ικανότητές τοὺς και εἶχαν αρχίσει να Κα- 
λύπτουν τὸ κενό που εἶχε αφήσει το Ε-Ίθ4 
στην ΑΏΟ καιτην Τά0 αντίατοιχα. Ὁμωςτο 
ἁστρο του ΔΙαΠΙΟΠί8/ ὀχι µόνο δεν είχε δύ- 
σει αλλᾶ αντίθετα μόλις αγέτειλε. 
Τον Μάϊο του 1955 η Ὁμοσπονδιακή 
Δημοκρατία της Γερμανίας, αναγνωρἰατη- 
κα ὡς κυρίαρχο κράτος Και πλήρες µέλος 
του ΝΑΤΟ, Αυτό µε απλἁ λόγια σήμαινε ότι 
έπρεπε να αποκτήσει και Ενοπλες Δυνάμεις 
και επομένως Αεροπθρία. Αεροπορία βε- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ 


.. τ- 


. ποτ 


{ ν η πας ον. 


βαϊως σηµαϊνει μαχητικά αεροσκάφη και 
τέτοια Δάθηκαν απὀ τις ΗΠΑ. Ησαν κυρίως 
Ε-86 8αῦ[ε και Ε-Β4Γ ΤΠµΠΗΒΙΒΙΙΕΕΚ. 
Πρωθυποιργός]Στης Δ. Γερμανίας ἦταν ο 
Κοπ/βά Αάεπαιιοι3, Πίστευε ὅτι η Γερμανία 
έπρεπε να παίξει πρωταγωνιστικό ρόλο στα 
ευρωπαικά θέµατα κι επομένως στα ΝΑΤΟ. 
χρειαζόταν λοιπόν ἑνα σύγχρονο αερο- 
πλάνο που Βᾳ ἦταν σύμβολο της γερµανι- 
κἠςσ συμμετοχής στην κοινή ευρώπαική 
άμυνα. Δεν αρκούσε να υπερασπιζόταν 
αποτελεσματικά τη χώρα του. Έπρεπε να 
είχε τη δυνατότητα να φέρει τα αµερικανι- 
κά πυρηνικά όπλα, που ἠσαν αποθηκευμένα 
στη Γερμανία, σε περίπτωση σύρραξης αλ- 
λά και να το συναρμολογούσαν εκεί, Έτσι 
λοιπόν το 1808 ϱ ομοσπονδιακός Υπουργός 
Άμυνας, ο ΕΙ8ΗΖ 9058 5ΙΥ8ιΙ5514 απὀ την 
Μπαβαρία!», άρχισε να ψάχνει το κατάλλη- 
λο μαχητικά για τη χώρατου, 

Οι υποψηφιότητες ἦσαν αρκετές, Ταπιο 
γνωστα ἧσαν: Το 5αμάρις-Β0θ 9Η. 1/7 και 
το Βήή5ῃ Εἰροῖής | ΙᾳΠἰαίπρ από τη Μ. Βρε- 
τανία. Το Ώαβδαιἡ ΜΙΤ808 ΙΙΙ απὀ τη Γαλλία. 
Το ΟΙµΠΙπΙαΠ Ε11Ε-ΊΕ 5µρε: Τίᾷεί και το 
ἱουκπθρά Ε-1θά {5 5ρθί ΘἰβΠΙΟΠΙ6Ι από τις 
ΗΠΑ. Το πρὠτο ἐφιγε σχεδὀν αμέσως 
όταν το βρετανικό Υπουργείο Αμυνας απο- 
φάσισε να µην προχωρήσει στην κατα- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ 


σκευή του 5Η.1// επειδη κάποις 


«εγκέφαλοι» σε αυτό αποφάσισαν ἀτιστα 
μέλλον η Μ. Βρετανία ὅε θα χρειαζόταν αβ ο η 
ροπλάνα αναχαίτισης επειδἠτη δουλεια 


αυτή θα την ἐκαναν διάφοροι αντιαεροΠο- 
αᾗ ο-- 


ρικοί πύραυλοι! Μια ιδεα που, ευτυχώς, δεν 
ἄργησε να αποδειχτεἰ πὀσο βλακώδης τν 


ἠταν, όταν δυστυχώς εἶχε ἠδη κανειτις ζη- 
µιέστης. Το ΜΗζΠ{πίπῃ δεν εἰχε δυνατότητες 
προσβολής. ΤΟ διρθ/ ΤίϱεΙ ἦταν ανεπαρ- 
κὲς. Έμειναν λοιπὀν τα ἀλλα δύο για έναν 
αγώνα «μέχρι τελικής πτώσεως». Μπορεί 
να ήταν µόνο η Δ. Γερμανία που θᾳ διᾶλΕΥΕ 
Εκείνη την ώρα αεροπλάνο, όλοι όμως γνώ- 
ριζαν ότι σύντομα θα ακολουθούσαν κι ἆλ- 


λες. Η Ιταλία, η Ολλανδία, η Δανία, η Νορ- 


βηγία, το Βέλγιο και ο Καναδᾶς για λόγους 


τυποποίησης αλλά Και οικονοµίας θᾳ προτ- Ἔ. 
μούσαν το αεροπλάνο που 8α εἶχε επιλέξει -- 


η Δ. Γερμανία, 

Από την αρχή οι Γάλλοι δεν πήραν καιτόσο 
«ζεστά» την υπόθεση. Οι πολιικὲς συνθή- 
κες δεν ήσαν και τόσο οµαλες, κατέρρεε ἢ 
Α΄ Δημοκρατία. Στρατηγός Ντε Γκολ, ποι! 
μολις επανέκαµπτε στην εξουσία, εἰχε σᾳ- 
φώς δείξειτις προθέσεις του κατά του 


ΝΑΤΟ. Τέλος και ο ἴδιος ο Ματοβί Γ8βδαυἱ 
δεν ἦταν και υπόδειγμα επιχειρηµατίαπου. -- 
προσπαθεί γα πουλήσει τα προϊόντα του, νι 


η 
“2 
λτυ- 
οκ ἁ 


Αντίθετα οι Αμερικανοί «μπήκαν δυνατά στο 
παιχνίδι». σαν αποφασισμένοι να µη χάσουν. Οι 
εἰκοσι καλύτεροι πωλητές της |.οσκηεεά στρατοπέ- 
δευσαν στο ξενοδοχεἰο «ΚαἰδθίΠο!» της Βόνης και 
ἀρχισαν τις ομιλίες, τις ενημερώσεις πάνω σε τε- 
χνικές λεπτομέρειες, τις δεξιώσεις και ό,τι ήταν 
δυνατόν να επηρεάσει τους βουλευτὲς καιτοιις ἆλ- 
λους αρμόδιους. Δεν άργησαν στη Βόνη το 
«καίβε/Ποί» να το αποκαλούν «| οσκποραςΠοί» 18. Οι 
προσπάβειες, ὀχι ὀλες νόµιµες, απέδωσαν καιτα 
αναμενόμενα. Στις 6 Φεβρουαρίου 19559 ο Φίι8υς5 
ανακοίνωσε ὅτιῃ τμΠν/αἩς παράγγειλε 68 Ε-θά(α 
90 Ε-104Ε1/ στην τιµή των 4.5 οκκατομυρίων μάρ- 
κων το καθένα, Ακόμα ανακοίνωσε ὅτι εξασφαλἰ- 
στηκαν και τα δικαιώµατα κατασκειής του Ε-Ιθάᾷ 
στη Γερμανία. Η ΜεξςειβοΠπη!, η Ὠοιπίθ, η ΠΘίΠΚεί 
και η 9ἱΕ08Ι δημιούργησαν µια εταιρία που µετά ἑνα 
µήνα πἠρε µια παραγγελία για 210 αεροπλάνα. 
Επειτα απὀ αυτό οι παραγγελίες έπεσαν βροχηδόν. 
Στα τέλῃ του "58 µια σειρά απὀ χώρες αποφάσισαν 
να εφοδιαστούν µε Γ-]04ᾳπου βα κατασκεὺαζαν οι 
αεροπορικές βιοµηχανίεστους, στο Βέλγιο ἦταν 
επικεφαλήςστ ΞΑΒΟΩΟΑ. Στην Ολλανδία η ΕΟΚΚΘΙ. 
Στην Ιταλία η ΕΙΑΤ. Στον Καναδά η ϱ4παβάΒΙΓ και 
στην Ιαπωνία η ΜΙδιβίδΗΙ. Καιδεν έφτανε µόνο 
αυτό, Στις 20 Ιανουαρίου 1361 η Κυβέρνηση των 
ΗΠΑ ανακοίνωσε ὁτιτο Ε-]θάα ἦταν το νξο µαχητι- 
κὁ µε το οποίο θᾳ δφοδιάζονταν, µέσω ΜΑΡΙ8. η 
Νορβηγία, η Δανία, η Ισπανία, η Ελλάδα και η 
Τουρνία. 

Τιεἰχε όμως γίνει; Γιατί ἐτρεχαν ὁλοι να αγορά- 
σουν ἑνα αποτυχημένο, ὡς εκείνη την ώρα, αερο- 


Το 05Ν5 ΟΤο8ί8η στο Φάληρο. 


Τα δύο ΧΕ-10ἄ σε 
σχηματισμό, Οἱ 5ι- 
σαγωγές του ΚΙΝΗ: 
τήρα εἶναι εντελὠς 
διαφορετικὲς απὀ 
τα μοντέλα παρα- 
γωγής, 


Το δεύτερο ΥΕ» 
1044 στην 
Εανίατας ΑΕΒ το 
1356. Οι εισαγωγές 
εἶναι καλυμμένες 
επειδή η |. οσκποεά 
αλλά και η υ5ΑΕ 
δεν ἠθελαν να 
αποκαλύψουντους 
κώνους ρύθμισης 
ροής. 


πλάνο, Εἶχαν όλοι τους τρελαθεί ή το επιστημονικό 
ππαικεῄπᾳ. µετο σχετικό «λιπαντικό» εἶχαν κάνειτο 
βαήματους: Η απάντηση εἶναι ναι. Ναι, αλλά όχι μό- 
νο. Κεαυτό το «όχι µόνο» ἠταν ότιτο Γ-1044 ἦταν 
ἑνα πολὺ διαφορετικὀ αεροπλάνο απὀ τα ως τότε 
µοντέλατου. Ο Κεῖιγ οππςοπ καιῃ παρέα του εἶχαν 
στρωθεί και πάλι στη δουλειά και ουσιαστικά ξανα- 
σχεδίασαν το Ε-104. Ἠπιο ορατἡ µεταβολή ἦταν η 
αύξηση της επιφάνειας στο κάθετο της ουράς, Ενι- 
σχύθηκαν ο σκελετός, οι ενώσεις, τα φτερά και αρ- 
κετές εξωτερικές επιφάνειες για να αντέχουν στις 
κοπώσεις που υφίσταται το αεροπλάνο όταν πετά 
σε χαμηλά και πολ χαμηλά ύψη. Μπήκε µεγαλύτε- 
ρο αλεξιπροχώριο1Ἡ επειδή τα αεροδρόμια της 
Ευρώπης ἦσαν μικρότερα απὀ αυτά των ΠΠΑ. Το 
διαβόητο εκτινασσόµενο προς τα κάτω κάθισμα 
Φυσικά και αντικαταστάθηκε. Μπήκε το κάθισμα ζ-- 
που εκτινάσσονταν προς τα πάνω ενώ το αεροπλά- 


νο ἦταν προσγειωμένα αλλά χρειαζοταν ελάχιστη 
ταχύτητα 168 κόμβοι. 0 Καητήβας του ήταν ο 
Οεπείαἰ Εἰθοίής Τ8-ΟΕ-Ί11Α µε πολεμική ὡὦση 
10 000ΙΗ5που µε µετάκαυση ἐφτανετις 19800105. 
Το Ψμρε: 9ἰβ’ΠΟΠί6τ μπορούσε να εΠιχειρεί χωρίς 
πρόβλημα στα 2 ΜΔΕΠ µε ΑΙΜ-9 Ῥἰβιίπόθι στα 
ακροπτερύγια καιτοις αναρτήρες της ατράκτου. 

Η «806 Ροππρθ(ᾳ8δςΏνν8αθ: 31, ἡ 4983130 απὀ τα αρ- 
χικά της, της | μΗνα!!ς ἦταν η πρώτη µονάδα ειρὼ- 
παϊικἠς Αεροπορίας που εφοδιάστηκε µε Ε-1048 
ΘιαΠἱᾳ48η. Το πρόθεμα «8μρθι» δε χρησιµοποιήθη- 
κε παρά µόνο ελάχιστα. Στην αρχἡ όλα ἦσαν 
«όμορφα κι ὠραία» και δεν υπήρχε κανένα πρὀβλη- 
μα. Η θαυμάσια ὅμως αωτή εικόνα έμελλε σύντομα 
να εξαφανιοτεἰ, Με τρόμο οἱ επικεφαλἠς τοι γερ- 
μανικού Υπουργείου Αμυνας παρατήρησαν ὁτι τα 
ῬἰαγήρΠίοι ἐπεφταν µε ρυθμό επικίνδυνο. Το θέµα 


ας 
(ΦΛΑΤΟΡΟΕ. 3 ---- 


φισικὰ δεν πέρασε απαρατήρητο και τότε εµφαν/- 
στηκαν στον γερμανικό τύπο τα παρατσούκλια 
«ιπτάµενο φέρετρο» και «παραγωγός χηρών». 

Τι γινόταν όμως στην Ελλάδα. Το 1360 η Κυβέρνη- 
ση, ὕστερα απὀ οµόφώνη απόφαση του ΑΣΑΣ1 της 
Αεροπορίας, υπέβαλε το ατημα στις ΗΠΑ να εφο- 
διαστούν 5 Μοίρες µε Ε-]άά διαΠἱαΠίεί. ο εφοδια- 
σμὸς θᾳ γινόταν µέσω ΜΑΡ, ὀπως γίνονταν ἀλλω- 
στε και όλες οιπρομµήθειες πολεμικού υλικοῦ, 
Οπως είπαμε καιπιο πάνω οι ΗΠΑ ανακοίνωσαν ὁτι 
έκαναν δεκτὸ το αίτημα αυτό στις 20 Ιανουαρίου 
18681, Ἠταν µια από τις τελευταίες αποφάσεις της 
προεδρίας ΕΙΞΕηΠΟΝΕΙ, Κάποια στιγµή όμως, το 
1862 όταν πρόεδρος ήταν ο «.Ε.ΚθΠΠΘάΥ, το πρὀ- 
γραµµα τροποποιείται και γίνεται γνώστό στην 
Ελλάδα ότι τελικά δύο µόνο Μοίρες θα πάρουν Ε- 
1046 ενώ οι ἀλλες τρεις θᾳ εφοδιαστούν µε 
Νοήπίορ Ε-5Α και Β ΕΙΘΒΟΟΠΙ ΓοΠΙ6/. 


Στο κατάστρωμα επικρατούσε συνωστισµός. Δε γγωρίδουµε τον παραλήπτη 


των εικονιζοµένων ΜΟΠΑΙΝΚ. 
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Το Δεκέμβριο του 19682 στέλνονται στις ΗΠΑ 63 τε- 
χνικοί αξιωματικοί και υπαξιωματικοί για να εκπαι- 
ῥευτούν στα νέα αεροσκαφη, Τον Απρίλιο του 1963 
πηγαίνουν στις ΗΠΑ προκειµένου να εκπαιδευτούν 
ως εκπαιδευτές οι Επισμηναγοί Παναγιώτης Ανα- 
γνώστου και Πέτρος Μαρίνος. Το Σεπτέμβριο της 
ἰδιας χρονιάς θᾳ φτάσουν εκεί, για τον ἴδιο λόγο, οἱ 
επίσης Επισμηναγοί Χρῆστος Ευσταθίου και Εμµα- 
νουήλ Παπαδηµητρόπουλοας, Εἶχε αποφασιστεί ότι 
οι Μοίρες που βα εφοδιάζονταν θα ἦταν η 335 και 
336 Μοίρες Κρούσης που ως τότε πετούσαν µε 
Πθριρίιο Ε-94Ε Τημπαθής!ίθαΚ. Και οι δύο θα υπάγο- 
νταν στην Ἰ 14 Πτέρυγα Μάχης, 

Στα µεσα Μαρτίου του 1964 φτάνει στον Φαληρικὸ 
όρμο ἑνα μάλλον παράξενο στην όψη πλοίο. Εχρι 
αμερικανική σημαία καιτο γκρίζο χρώμα των πολε- 
µικών. Δεν εἰχε κανενὸς εἰδους οπλισμὀ, Εἰχε κα- 
τάστρωµα ὁπως τα αεροπλανοφόραπου ἦταν 
ασφυκτικά γεµᾶτο µε αεροπλάνα σε περιτύλιγµα... 
Λεγόταν υ5Νς Οιοαϊΐαη είχε κωδικό ΑΚΝ 4922 και 
ανήκε στην ΜΙΠαιγ 568 ΤΓαΠΕβροί θβΙνίσθ του 
Ναυτικού των ΗΠΑ, Ηταν ἑνας παλαίμαχος του Β᾽ 
Π.Π. Αεροπλανοφόρο συνοδείας της κλάσης 
Βορβυθ. µε εκτόπισμα 9,90θίσΠς. Το πλοία αυτὸ 
ἔφερνξ στην Ελλάδα ταπρὠτακαιτΕε-]04ᾳ 
ΦἰαηΙᾳΠίΙ. Τα αεροπλάνα τα ξεφόρτωνε σε µαού- 
νεςπου τις ἐπαιρναν ρυμουλκά καιτις έφερναν στο 
μικρό τότε λιμανάκι του Δέλτα του Φαλήρου, Με 
Ελκυστήρες πήγαιναν στο διπλανό Κρατικό ΕΡΥΟ- 
στὰσιο Αεροπλάνων. Στο κΕΑ τους αφαιρούσαν 
την προστατευτική επικάλυψη και τα ἑστελναν, πά- 
λιβέβαια οδικώς, στα αεροδρόμιο του ΕλληνικούΣ. 
Από εκεἰ, μετὰ τις τελικές ρυθμίσεις, απογειώνο- 
νταν µε προορισμό την 335 ΜΜ στην Τανάγρα. 
Στην παρέλαση της 25ης Μαρτίου εκείνης της χρο- 
νιὰς, µια ἐκπληξη περίµενε τους Αθηναίους, Ενας 
οξὺς και δωνατὸς θόρυβος τους ἔκανε να στρὲψουν 
το κεφάλιπρος τον ουρανό. Ηταν το ΤΕ-Ί048 µετα 
στοιχεία 606-102 /ο/Εα-ο/9 που ἑκανε διελεύσεις 
πάνω απὀ τον ἀξονα Σύνταγμα-Ομόνοια,. Ηταν η 
πρώτη δημόσια εμφάνιση ελληνικού Φἰ8ΠΙᾳΠίεγ, 
Την Πέμπτη 16 Απριλίου 1984 γίνεται στο Ελληνικὀ 
η τελετή ἐνταξης των Ε-1ά(. Πιο επίσηµη δεν 
μπορούσε να γίνει. Παρόντες ἦσαν: ο τότε Βασι- 
λιὰάς Κωνσταντίνος, ο Πρωθυπουργὸς Γεώργιος 
Παπανδρέου, οι περισσότεροι Υποιιργοί και φισικά 
ο Πρεσβευτής των ΗΠΑ. 
Στις 6 Μαΐου επιστρέφουν από τις ΗΠΑ οι Ευσταθί- 
ου και Παπαδηµητροπουλος, Δύο ηµέρες αργότερα 


Τα ΒίαΠΙαµίει ξεφορτώνανταν σε μαούνες... 
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-στις ὃ- κοντά στην Οινόη πέφτει το πρὠτο ελληνΙ- 
κό ΦἰαΓΗςΠί6γ. Ηταν το Ρο0-12972/Ε-οΤο.το τΤΕ- 
Ἰθ40 δηλαδή που εἰχε κάνει την πρὠτη δημόσια εµ- 
φάνιση. Σκοτώὠνονται και οι δύο χειριστέςστου, οι 
Επισμηναγοί Παναγιώτης Αναγνώστου και Πέτρος 
Μαρίνος, Διοικητής και Αξιωματικός Επιχειρήσεων 
αντίστοιχα της 335 Μοίρας Κρούσης. Μενουν ἐτσι 
µόνο δύο εκπαιδευτές. Τότε θα ἐλθοιιν δύο αµερι: 
κανοί εκπαιδευτές, οι ΟΙΒΠΞΠΑΝ και ΜυΠΙΠΊΒ, Το 
Δεκέμβριο του 1964 το Οιοβΐ8η φέρνει ἀλλο ἑνα 
φορτίο Ε-194α ποι θα δοβουν στην 306 ΜΚ. Στις 19 
Ιουνίου 1965 σκοτώνεται στην Τανάγρα ο 
Υποσμηναγὸς Στυλιανός Νικολάου της 335 ΜΚ. Το 
αεροπλάνοτου ἠταν το 63-19726/Ε-126. Εναν πε- 
ρἰποι µήνα αργότερα, στις 15 ἰουλίου, θα υπάρξει 
ἕνα ἄλλο πλήγμα για την 355. Ο Διοικητήςτης Αντι- 
σµήναρχος Χρήστος Ευσταθίου θα χάσει τη ζωή 
του ῥταν βρισκόταν στην τελικἠ φάση της προσέΥ- 
γίσης. µε το θ3-12/04/Ε-/08, στην Τανάγρα. Τον 
Δεκέμβριο του 65 ἔχουμε ἄλλη µία πτώση Ε-104ς. 
ήταν το θ3- 12304/Ε-404. Ευτυχώς αυτἠτη φορά ο 
χειριστής του Ὑποσμηναγός Παπαθανασίου θα χρη- 
σιµοποιῆσει µε επιτυχίατο κάθισμα 6-ὁ. 

Τέσσερα δυστυχήματα, τα τρἰα θανατηφόρα, µε 
τέσσερις νεκρούς, µέσα σε δεκαεννέα µήνες, για 
ένα νεο αεροπλάνο, εἶναι οπωσδήποτε πολλά. Τι 
στιγμή μάλιστα που η πανευρωπαικῆ κατακραυγἡ 
εναντίον του εἰχξε φτάσει στο αποκορὐφωμάτης. ο 
Ελληνικός Τύπος χωρίς πολλὰ πολλὰ -ποτὲ ἀλλῳ- 
στε δεν ισχυρίσθηκε οὖτε ο ἴδιος ότι τα δηµοσιει- 
µατα του αποτελούν υποδείγματα πρωτοτυπίας ἡ 
πλήρως τεκμηριωμµένης ἀποίμης- υιοθέτησε τους 
χαρακτηρισμούς «Ιπταµενα φέρετρα» κ.λπ. Πρέπει 
βεβαίως να πούμε οτι η διαμάχη που εἶχε ξεσπάσει 
ποτὲ δεν έγινε πρώτο θέµα. Σ᾽ αυτό βοήβησαν η όχι 
και τόσο ομαλή πολιτική κατασταση που υπηρχε τό- 
τε, ὅσο και το ότι και τα δύο µεγαλα κόμματα της 
εποχἠς, η Ενωση Κέντρου καιη ΕΡΕ. εἶχαν δειξει 
εμπράκτως ὀτιπροτιμοι- 
σαν το ῬΙαΓΠση{ει απὀ το 
Ειδράοπῃ ΕΙΠΠΙΕΓ, 

Την Τρίτη 8 και την 
Τετάρτη 10 Ιουνίου 1964 
συζητήθηκαν δύο σεπερῳ- 
τήσεις βουλευτών σχετι- 
κἁ µε τα δὐο αυτα αερο- 
πλάνα. Στην πρὠτη επε- 
ρωτών ἦταν ο βουλευτής 
Λασιθίου της Ένωσης 


Κέντρου, Κωνσταντίνος Κωνιωτάκης. Ἠταν 
Ὑποπτέραρχος ε.α.. εἶχε διατελέσει Αρχηγός ΑΤΑ 
αλλά και μετείχε στην ελληνική αντιπροσωπεία στο 
ατρατηγείο του ΝΑΤΟΖΣ4 όταν εἶχαν ζητηθεί τα Ε- 
1046, Ρωτούσε λοιπὀν τον υπουργό Εβνικὴς 
Άμυνας γιατί η Κυβέρνηση. της Ενωσης Κέντρου, 
δέχτηκε να εφοδιασθοὺν δύο Μοίρες τὴς Αεροπο- 
ρίας µε Φἰα(ᾳΗί6ί καιτρεις µε ΕΙΕεΘοΟΠι ΕΙΦΗΙΕΙ. 
Ὁπως εἰπαμε καιπιο πάνω ο αρχικός οχεδιασμός 
ήταν για πέντε Μοίρες µε οἱαήΙΠΠΙΒη, ο υπουργός - 
ἦταν ο Πέτρος Γαρσουφαλιάς- πιστός στην παρᾶδο- 
ση, που και σήµερα καλά κρατεί, ουσιαστικά δεν 
απάντησε επικαλούμενοςστις τεταμένες σχέσεις με 
την Τουρκία... Απὸ την αγὀρειωσή του όμως βγαίνει 
σαφώς το συμπέρασμα ότι αυτὸς και η Κυβέρνηση 
προτιμούσαν το Φἰα(Ιρηϊθί αλλά... «Δεν ἐχεισχέσιν 
Π Κυβέρνησις. διότι δεν εἶναι ο προυπολογισμός 
εκείνος ο οποίος παρέχει την πἰστωσιν διὰ την αγο- 
ράν των αεροπλάνων. Είναι υλικόν το οποίον προ: 
σφέρεται δωρεάν από την Αμερικήν, Ἠδα το δὲ- 
χθώμεν το υλικόν αυτὸ ἡ 8α διατυπώσωµεν παρᾶ- 
κλησιν αλλαγής Π οποία εὰν δεν γίνη δεκτή, 8α µας 
τεθή το δίληµµα να πάρωμεν αυτᾷ που µας δί- 
δουν. 35. 

Την επομένη ηµέρα ἦταν η σειρά του βουλευτή 
Αραμας της ΕΡΕ. Κλέαρχου Δαμιανοί, µε το ἰδιο 
Βέμα. Ανηκοντας στην Αντιπολίτευση προσπαθεἰνα 
δώσει στο θέµα και κομματική χροιά. Αναφέρει ὅτι 
απὀ το 1965 εφημερίδες φιλικὲς προς την Ενωση 
Κέντροι. εἶχαν αρχίσει να εκθειάζουν τα Ε-θ, Μὰλι- 
στα «κατήγγειλε» ὅτι ενας εκπρόσωπος της 
Νοκῃ(ορ. κάποιος Στέργιος Δημητριάδης, «,,ἤλθεν 
ειστην Ελλάδαν και ότι διέθετε 500 χιλ. δολ. διὰ να 
επηρεάση. 26 Ο υπουργὸς και πάλι κατέφυγε σε 
αοριστολογ/ες. Μάλιστα προσπάθησε να µεταβέσει 
τις ευθύνες στην Αντιπολίτευση. Την εποχή που 
αυτή ἠταν Κυβέρνηστι το 1965, ανέχτηκε τις ενἐρ- 
γειες του Αντιπτεράρχου Κωνσταντίνου Μαργαρίτη 


«που τις ἐπαιρνε ἑνα ρημουλκύ και... 


τις ἔφερνε στὸ ἄέλτα του Φολήρου, 


οταν αυτός ἦταν Αρχηγος του ΓΕΑ και, µετα την 
αποστρατεία του. Αεροπορικός Ακολουθος στις 
ΗΠΑ. που αποσκοποιµσαν στην προµῆβεια των Ε-2. 
Κανενας δεν µπορεσε να καταλαβει οτι ηταν µια 
απόφαση καθαρά του Υπουργείου Άμυνας Των 
ΗΠΑ, Ὑπουργός τότε ἦταν ο Ποβεη 2. ΜονΝαπ]Ία(α. 
Πριν γίνει υτιουργός ἦταν προεδρος της Εοιᾷ, ο 
πρωτος που δεν ανήκε στην ομώνυμη οικογένεια, 
ἑχοντας φτάσει τόσο ψηλά εφαρµοζοντας σκληρές 
µεβόδους περιορισμού του κοστους που εἰχαν απο- 
τελεσµα την ανάκαμψη αυτου του κολοσσού. Την 
ἴδια πολιτική εφάρμοσε και στο Υπουργείο του, 
Αποτέλεσμα ήταν η αναθεώρηση του εξοπλισμού 
που θᾳ δινόταν µέσω ΜΑΡ. Όταν λοιπον το Ε- 1044 
5ιαΠἱᾳΗἱ6/ εἰχε κόστος ὁὃ 1,359,000 ενώτο Ε-δ 
Ε/θθάΟΠΙ ΕΙΠΠΙ6Ι µόνο ϕ 726.000, εἶναι προφανές τι 
θα γινοταν, 

Πολύ γρήγορα όμως η εικόνα που εἰχε δημιουργη- 
Βείμετα πρὠτα ατυχήματα ανατράπηκε. Η Αεροπο- 
ρία πήρε δραστικἁ µέτρα που έφεραν το επίπεδο 
των ατυχημάτων µε Ε-Ίθάα σε ὁρια ὀχι απλως απο- 
δεκτά αλλά και υποδειγµατικά για ὄλες τις Αεροπο- 
ρίες που το χρησιμοποιούσαν. Αυτό εἶναι ἑνα ακὀ- 
μα επίτευγμα της Ελληνικῆς Αεροπορίας ποι έχει 
περάσει «στη ζούλα». 

ἔτον επιχειρησιακό τοµέα τώρα. στις 19 
Δεκεμβρίου 19668 η 396 ΜΚ φεύγειαπόοτην 114 ΠΜ 
καιτην Τανάγρα και πηγαϊνει στην 116 Σµηναρχία 
Μάχης, στον Αραξο. Το 1972 παραχῳρουνται, πᾶλι 
µέσω ΜΑΕ., εννέα Ε-104 8 και ένα ΤΕ-]04. Δεν 
ᾖταν καινούρια. Ὑπηρετούσηαν ὡς τότε µε την ισπα- 
ψική Αεροπορία. Στις 50 ἰουψίου 19/7 η 335 ΜΚ µε- 
ταστάθµευσε, καὶ αυτή, στην 118 Πτέρυγα Μαχης. 
Απότο 1981 αρχιζουν να παραλαμβάνονται γερµα- 
γικά Ε.ΒΕ καιΤΕ-1044. Εἰναιη εποχή που αρχιζουν 
να αποσύρονται από τη [μΗν/αἩθ. Την άνοιξη τοι! 
1983 παραλαμβάνονται δέκα Γ-1048 απὀ την 
Ολλανδία, Στο δεύτερο μισό της δεκαετίας του 80 


Εκεί µε τη θοῄθεῖα γερανού τα ξεφορτωναν στην ξηρα. 


Ώ ελκυστηρας το Οὔῃγε! στα διπλονο ΚΕΑ. 


ο Αραξος κυριολεκτικα θᾳ πλημμυρίσει απὀ πρωην 
γερµανικα φίαΓΠθΠίβΓ. Πολλα θα πανε κατευθείαν 
για ανταλλακτικά. Όλα τα ΒΕ- 104037 υπάγονται 
στην 435 ΜΚ οπου και θα αποτελέσουν το ενα από 
τα δυο Σµήνη της. 

Τα ελληνικᾶ ΦίαΠιαπἰθί θᾳ «ταράξουν τα νερά» σε 
δυο περιπτωσεις: 

Στις 14 Δεκεμβρίου 1981 στη γιορτή που εγινε στον 
Αραξο για τα πεντηκοστα γενέβλια της 345. εµφα- 
γιστηκε το 83-1272Ο/Ες-7οΌ βαµµενο συμφωνα µε 
το ἑμβλημα της Μοίρας δηλαδή «Τίγρης». Το αερο- 
πλάνο αυτό εἰχε κατασκευαστεἰ απὀ την (απβᾶαἱΓ 
και εἶχε πετᾶξει µε ισπανικα χρώματα, ὡς 0.8-08, 
πριν γίνει ελληνικό. 

Στις 1 Μαρτίου 1999 ἕνα ἄλλο Ε-1θ46 κέρδισε τις 
εντυπώσεις, Ηταν το (191. πρώην γερµανικὁὸ 
«22470», που εντάχθηκε στην Πολεμική Αεροπορια 
το 1982. Βασίζεται και αυτο στο ἔμβλημα της 368, 
Το ὀνομα Του είναι «Όλυμπος». 

Εργα Του Σµηναρχου Νικου Μανουσάκη. που πε- 
τούσε φίαΠἰσΠ{6ι ως την απὀσυρσή τους, αποτε- 
λοὺν αντικείµενα θαυμασμού. Εἶναι κρίμα που τα 
αεροπλάνα αυτά δε χρησιμοποιήθηκαν για να προ- 
βάλουν την Πολεμική Αεροπορία σε διεθνές επίπε- 
δο, μετέχοντας σε διεθνεἰς αεροπορικές ετιδείξεις, 
Μόνο ο «Όλυμπος» τον Σεπτεβριο του 1992 πέτα- 
ξε. σε µία ανταλλαγή Μοιρών. ὡς την Ιταλία. Αμέ- 
σως οι φωτογραφίες του κυκλοφορησαν σε ὁλα τα 
αεροπορικα περιοδικα µε κολακεωτικότατα λόγια. 
Και τα δύο βρίσκονται σήµερα στο Τατόι, 
Συγκαταλέγονται στα εκθέματα του Μουσείου της 
Αεροπορίας, 

Από την ἄνοιξητου 1984 ως την ἄνοιξη του 1993, 
επἰ 98 δηλαδἠ χρόνια, τα ελληνικά βἰαταΠίθι 
συμπλήρωσαν 224.489 ὧρες πτήσης, Την περίοδο 
αυτὴ σκοτώβηκαν 18 χειριστὲς τους. Μια απὀ τις 
καλύτερες αν και πάντοτε τραγικὲς αναλογίες διε- 
βνώς, 

Όμως η ιστορία του 
ὈἰατήσΏίει έχει καιτις 
σκοτεινές της πλευρές. 
το 1975. ο Ειπεςὶ 
Ε.Ηαιςεί, πρωην υπάλ- 
ληλος της | οςκπθθΏ και 
στενός φίλος του ΕΓ8ΠΖ 
058 οἱΓ8ςµ55, δήλωσε 
ότι ῃΠ πώληση τών Ε- 
1046 δεν ηταν καθόλου 
καθαρή υπόθεση. Πιο 


ΤΑ Ε-104 ΣΕ ΕΛΛΗΝΙΚΗ 
ΥΠΗΡΕΣΙΑ 

Ε-104ς 

Απο Ολλανδία: 8688, 66868, 6Ε790, 86080. 6681. 6084, 
8695, 6607, 6693. 6700 

Απο Γερμανία. 057, 0/3. 1080. 081, 7080, Τ088, 
7084 7088, 1080. 84. 7091. 108.101, 149. 1191, 
7192, 1190, 195, 198, 1183. 7165, 168, 7167, 7188, 
7115, 115.178, 180, 1183, 1185, 201. 1200, 009, 
7908, Τ20τ, Τ409, Τ415. 420, 1491. 7400. 424, 7425. 
7468, {42/, 408, 428. Γ499, {994 495, 8110, 8176. 
6229 

ΜΑΡ: 61-2601, 61-0608, 61-2624. 62-12300, 62- 12909, 
02-129308, 62-12305. 62-12908. 80 -19901, 61-12908. 
66-12309, 02-19310, 62-12911. 63-12319, 62-19914. 
Β2-12315. 6212311, 80-19318, 62-19319. 602-199 21, 
62-1288/, 69-19/08, 82-12/08, 60-12708. Β3- 12704, 
63-127098. 03-12710. 63-11, 63-12/19, 63-12719, 
69-19/14, 83-12715, 6312/11, 84-19119, 88- 
66-12791, 834-122, 63-19/23. 63-19124, 83- 
6312726, 603-121727, 693-10129, 63- 19790, 63- 
63-13838. 63-138939, 89-19849, θ4- 1180, 641181, 
84-17782. 64-11ή87. 84-17788 

ΒΕ-Ί048 

Απὸ Γερμανία: 6693, 6809, β642, 6882, 6864, 0808, 
6878, 66/4. 86/8, 88//, 6878. 66/9, 6090, 6681, 8899, 
568, 

ΜΑΡ: 82-129945, 00-1228] 

ΤΕ-Ί046 

Απο Γερμανια: 5/08, ο 1ο, οὐ 14, 919, 9 11, αἱ 18. 
5/40, 9/08. 5160. 9/1, 9908. 9908, 9909, 5910, 9912, 
99186, 5811, 5953, 9956, 5958, 59599, 59θο 

ΜΑΡ: 61-9055, 64-12281, 82-19 274. 602-129 Γ8, 80- 
19214, 60-12918. 


συγκεκριµένα εἶπε ὅτι η Γοσκηθεᾶ είχε καταθέσει 
στους τραπεζικούς λογαριασμούς της Μπαβαρικής 
Χριστιανοκοινωνικής Ένωσης το ποσό των Ἰῷ εκα- 
τομμυρίων δολαρίων, προκειµένου να επιλεγείἰτο 
αεροπλάνο της. Φυσικά ξεσπασε σκάνδαλο και ἁρ- 
χισαν. σε παγκόσμιο επίπεδο ἔρευνες. Στη 
Γερμανία ὅεν αποδείχτηκε τίποτε σε βάρος τοι 
Φίταυςς. Οι περισσότεροι φάκελοι που αφορούσαν 
την αγορά των Ε-Ι0ά, εἶἰχαν καταστραφε!, 
Διαπιστωθηκε πἀντῶς ὁτι εἰχαν γίνει τρομερές 
σπατάλες γύρω απὀ αυτά. Μια ἦταν ὅτι εἶχαν ἀγ0- 
ραστεἰ ανταλλακτικά που επαρκούσαν για 100 χρό- 
νια! Στην Ὀλλανδία οιέρευνες ἄγγιξαν τον πρίγκιπα 
Βερνάρδο. σύζυγο της βασίλισας Τζουλίανα, 


Τις ώρες κυκλοφοριακης αιχµῆς τα µετρα που λαµθανανταν για τή µεταφορα ησαν 
ιδιαπέρως αυξημένα. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ Ὁδ 


Παραδεχτηκε ὁτι εἰχε δεχτεἰ κάποια «δώρα» απὀ 
τους ανθρώπους της Ιοςκηθθς προκειµένου να 
«σπρώξει» την υπῥθεσή τους, Παραιτήθηκε απὀ τα 
ατρατιωτικἆ του αξιώματα και γλίτωσε τη δίκη λόγω 
ασυλίας. Στην Ιταλία καιτο Βέλγιο πολιτικοί εἰδαν 
τις σταδιοδροµίες Τους να καταστρέφονται, κάποιοι 
πήγαν φυλακή, λόγω του «σκανδάλου {οεκπεεᾶ», 
Στην Ιαπωνία ο πρωθυπουργός της Τακουέι Τανάκα 
παραιτήθηκε και καταδικάστηκε. Στις ΗΠΑ η 
ἱοσκπεεα καταδικάστηκε σε βαριά πρὀστιµα, ενώ 
στελέχη της φυλακίστηκαν. Στην Ελλάδα αι 
έρευνες πολύ γρήγορα ἑδειξαν ὁτι δεν υπήρξε χρη- 
ματισμός η ἄλλου είδους παρανομία σχετικά µε τα 
Ε-104. 

Τιήταν ὅμως αωτό το αεροπλάνο που τόσα θόρυβο 
ξεσήκωσε; Κάποιοι το αντιπαθουσαν. Οι χειριστές 
του το λάτρευαν. Όλοι συμφωνούσαν ὁτι ήταν ἑνα 
καταπληκτικό αεροπλάνο που εἰχε ένα, αλλά για 
πολλούς μοιραίο, ελάττωμα; Δε συγχωρουῦσε λάθη. 
Όπως και να ἔχειτο πράγµα γεγονός εἶναι ότι ΕΠί 
20 χρόνια βασίστηκε πάνω του, µε επιτυχία μάλι- 
στα, Π αεροπορική ἅμωνα της Ευρώπης, 

ΥΓ. Ένα µεγάλο θυχαριστώστις Δημόσιες Σχέσεις 
του ΓΕΑ και στους ανθρώποιις της Υπηρεσίας Ιστο- 
ρἰας της Αεροπορίας που µε επικεφαλής τον 
Διευθυντήτης Σμήναρχο Αριστείδη Τσούμαρη, βοη- 
θησαν αποτελεσματικά. Ακόμα να ευχαριστήσω 
τους Βαγγέλη Δρακόποιλο, Παντελή Καλογεράκο, 
Ηλία Κοραμπίλη, Νίκο Μανουσάκη και Νίκο Σπανό, 
Με τη βοήθειά τους ολοκληρώθηκε αυτό τα άρθρο 
που αφιερώνεται στη µνήµη των 16 ποι έπεσαν µε 
ΦαΠΙΠΙςγ, 


Μια ομάδα απὀ 
χειριστές της 
335 και 236 στην 
Ταναγρα, Το ει- 
κογιζόµενο 
22307 εἰναιτο 
62-12301 Ες- 
305, ἑνα απὀ τα 
πρώτα Ε-Ἰθάα 
που έφτασαν 
στην Ελλύόδα, 


Με εξαιρετικἁ 
σπόγια φώτο- 
χραφια τραδηγ- 
µένη στην Τανό- 
γρο το 1965. 
Είναι η μόνη εΥ- 
Χβωμη φωτογρα- 
φιαπου δείχνει 
αθαφα ελληΥΙκα 
Ε-θάς. Το καθι- 
σμα εἰναιτο (-2. 
Χειριστῆς εἴναιο 
Επισµηναγος 
(σημερα Αντι- 
πτέρορχος ε.α.] 
Βασ. 
Χρυσαφοπουλος 
«ΓἈρχείσΠ. 
Καλογερακου). 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ/Ως 5 


χμ. ειτοΟοςκχ ει απ 

1. σαν τόσο απροοπεέλαστα, ὡστε τα 
αποκαλούσαν «Ξκυπκς ἸΝνοκξ’.Ξ- «ΕΡΥ- 
στηρια των Μειρίτων,'. Μεφίτις (κωγικ) 
Είναι ενα σαρκοφάγο μικρά θΠλαστικὀ 
της Β. Αμερικής. ΣὐΥγΥενεύει µε τη νικρἰ- 
τσα και το κουνάβι Μσιιρο µε µια λειωκκή 
γραµµή στη ράχη και χαρακτηριστική 
αποτινιχτική δωσοσµία. Οι φίλοι των κι 

νουμένων σχεδίων σίγοαρατα γνωρί- 
ζουν σπφούτα ζώα αυτά ὃς Ἀείποιιν ατιώ 
τα σχετικά έργα. 


2. Τοπληήρες ὀνομα των δύο αωτών αξε- 
ροπλάναων ἠτον { οςκηθρα ΧΕ Ἰοσι ο 
Εἰαγιαηῖίεγ. Σύμφωνα µε την ονοματο- 
λογίατης ΡΑΕ τοΧγιανα δηλώσει ότι 
ἦταν Εκρετίηεηία|ΞΠειραματικόὀ. Το ξ 
για το ΕιαμίθγΞήαχητικό. Το 106 ετιειδῆ 
ἧτωαν τὸ εκατοστὀ τέταρτο μαχητικότπς 
ΩΘδΑΣΓ (αλλά και των «προγόνων» της 
ὠπῇθα Βαϊξς Αγπιν Αἱγζστγρς και πίίθα 
παῖες Αγπιν ΑΙ Εστοθ] απὀὠτο 1924. Τω 
ιο σηµαίνει ὃτι κατασκειάστηκε Ωπὀ τη 
Ιοοκπεςθα ΒωΓβαπκ. Τέλοςτο ΦἰαΠιαπίεΓγ 
ἦταν ὀνομα που εδωσε η ἴδια η 
Ιοσκῃθθᾶ. Είναι παράδοσή της νω δίνει 
στα αεροπιλάνατης, πολεμικά ἡ πολιτι- 
κά, ονόματα σχετικὀἀ µε ἀστρα ἡ µε 
οωράνια φαινόμενα, 


3. Το δεώτερο εἶχε τα στοιχεία 53-87 
και 0983-1002. αντίστοιχα. 


4. Ησαν τα 55-2855 έως και 5-21 µε 
αριθμούς κατασκευής 1863-1001 έως και 
1863-1017. Η πλήρης ονοµασίατους 
ηταν .οςκπεςβαγΕε-1ο0δΑ-ι ο διαΠίαπίεγ. 
Το Υὗἵ σηµαίνει Ρ{οῖοίρε. 


5. Απὸ αυτά ᾖσαν: ” Ε-ΙΟ4Α-1{56- 
73Ω//386). 11 Ε-104Α-5 (586-737/742]1. 168 
Ε-104Α-10 (56-48 Ε3)], 25 Ε-Ι0Ο4Α-15 
(56-764/7288], Ἅσ Ε. ΤΙΟΔΦΑ-20 (5Ε8- 
7893/8259]. 59 Ε-104Α-25 (56Ε-8286/8 0] 
καιξΕ 104Α-30 (56-578/882) ΤαΕξ 

1040-5 εἴχαν αριθμούς 580-883/8938 
ἦσαν αεροσκάφῃ δίωξης Βομβαρδι- 
σμοῦ καιθᾳα πήγαιναν στην Τβοῖισα| ΑΓ 
Ὀοπιππαγιαᾶ--Διοίκπαῃ Τακτικής Αερογιο- 
ρίας. Τέελοςτο αναγνωριστικό ΗΕ-ΤοΑ 
(9565-9338/9 58] δεν κατασκευάστηκαν πο- 
τε επειδή το συμβόλαιό τους ασικλήθη- 
κε. 


6. ΑιγΏβίθπσε Οργππιαης -- Διοίκηση 
Αξεράμµμυνας. Τεσί(σα| Αϊγοοπιγησπα -- 
Διοίκηση Τακτικής Αεροπορίας. Μενγᾶ- 
λες Διοικήσειςτης !/5ΑΕ µε πεδὶο δρά- 
σης τις ΠΙΠΑ. Ανάλυση του ρόλοι της 
κάθε µιας δεν εἶναι δυνατό να γίνει λό- 
χω χώροι. Ἁλλωστε σαωτώὸ ἐχει γίνειος 
παλαιότερατευκχητῃης «ΠΠ». Να προσβέε- 
σουμµε μόνο οτι σήµερατῃ δομη και τ οµ- 
γανωση της ΙΙ5ΞΑΕ εἶναι Εντελώς διαφο 
ρετικῃη απὀτην εξιστορουμενηπερἰαδο, 


7. Το εμβαδόν των ᾧτερωντου Ε-104 
ηταν µόνο 18 πι" ὅταν το ξ-16δ,ποι! 
δεν φημίξδεταικαιγιατα μεγάλα του 
φτερά, έχει 28Η: 


8. Τότε εἶχαν την κωδική ονομασία 
ΘΑΗ-8δ «ΑΒ απὀὸ το Ὁμιάθα ΑΓ 
Πασκεαῖ-κατεωθυνωαμενος Αεροπορικός 
Πυραυλος. Αργότερα ο 5ιάθίπαςι πήρε 
τὸ κωδικὸ όνομα ΑΙΜ-98. Το ΑΙΜ αρχικὰ 
του ΑἰΓΙπῖθγοθρί Μιςθίεο- Αεροπορικὸ 
Βλήμα Αναχαίτισης. Η ονομασία 
«Γκαρξέιτ» χρησιμοποισίται ακόμη και 
σήμερα στις πίστες των αεροδρομίων 
της Πολεμικής Αεροπορίας. 


9. ΕΙ5 αρχικά του Εἰαπίετ Ιπιθισθρῖογ 
Φα αοτοηΞ Μοίρα Μαχπτικων Ἀναχαίττ- 
σης. ΑΕΒΕ απόὀότο Αι Εοίοςς Ββες-Αερο 
πορική Βάση 


10. 0 ΤΕΝ αρχικάτου Ταυῖτισα| ΕιαπίςΓ 
ΝΝιπα - Πτέρωνγα Τακτικών Μαχητικον 


11. 1 ΑΝ αρχικά του Αἰτςσοησα! (πωθγαά 
Ξ Αεροπορική ΕβΒβνοφρουρά. Το 
Πουέρτο Ρίκο είναι νησίτης καραιβικής 
και, τυπικά, ονεξαρΩτητο κράτος. Οι 
στικὀ πρόκειται για προτεκτορατὸ των 
ΗΓΙΑ µετις οποίες είναι τῶλιτικὰ σωνδε; 
δεμένο. Όι κἀτοικοί του εἶναι Ἀμερικα- 
νο Πολίτες. Όι ΗΠΑ είναι υπεώθνες, 
Εκτὸς των ἁλλων. καιγια την ἁμωνα 


απ ο ἱµκμ-------Ὁμμυ-ᾱ--- αἜΙἜῃὉ--ι αμ µα  -- 


12. 2 ο Πρωθιπουργόςτης Γερμανίας 
αποκαλείται ΒΙΙπΠΟΕΕΚΘΠΖΙΕΓ (Μποιιντες- 
Κάντζλερ). Στην Ελλάδα ἔχει καβιερω- 
Βείο όρος «καγκελάριος». 


13. ΟΟΠΙΒΟΑ ΑΟΘΠΣΙς (1876-1886 51, 
Γερμανός πολιτικός ποι ἄρκισε την πο- 
Αιτική του σταδιαδροµία ως ἁήμαρκος 
της Κολωνίαςτο 1917. Αντιτάχβηκε 
Ενεργῶώς στον Χίτλερ καιτοις Μᾶτζι 
απὠὀ τοις οποίος φισικα διώχτηκε 
αγρίως απὀ το 1833. Εμλέκτηκε, 
195.9.1948,. πρώτος Καγκελάριος της 
ὈὉμοσπονδιακής Γερμανίας, θέση πο 
κράτησε ωςτις 15.10. 19653. Θεωρείται ο 
δημιουργός της σύγχρονης Γερμανίας 
και από τους Βεμελιωτές της ΕΟΚ (ση- 
µερινηής Ειῤρωπαικής Ενωσης). 


14. Εταπζ σβδεί θΙταμδΕ (1911919881, 
Γερμανός παλιτικός επἰ πολλὰ χρόνια 
επικεφαλής της Μπαβαρικής Ἀριστια- 
νοκοινωνικής Ένωσης, κόμματος αδρλ 
ροῦ του Χριστιανοδημοκρατικου. 
Βουλευτής απὀ τὸ 1869 ανζλαβε 
υπουργός Αμυναςτο 1956. Τη θέση 
αοωτή την κράτησε ωςτο 1362 οπότε και 
αναγκάστηκε να παραιτηθεί λόγωτης 
κ«Ὑπόθεσης ΦΡΙΕΠΕΙ” (το γνωστώ περιο- 
δικό). Πρωθιυποιιργόςτης Μπαβαρίας 
απὀὸ το 1978 ως το θὰνατὸ τος. 
Διαδραμάτισε βασικό ρόλο στη ὃὅημι- 
ουργίατου Ὁμοστονδιακῶν Ενόπλων 
Δυνάμεων και στην οικονομική ανά- 
πτοξη της Μπαβαρίας. 


15. Ίσωςτ γραφή Μπωβαρία ΕΕΝΜΙζΕΙ, 
Όμως εἶναι πολύ πιο σωστή, απὸ κώβε 
ἀποιηῃ, της καθιερωμµένης «Βαυαρία... 
Όρος πο μπήκε στα Ελληνικά µε την 
ἐλευισπτου Όθωνα. Οι γλωσσαμήντῳ- 
ρεςτης εποκής χρησιμοποίησαν το 8 
(Βἠτα) αντίτου ορθού Ε (Μπε]της λε- 
ξΕης Βανεγία επειδή αὐτὸ θεωρήθηκε ως 
«βάρβαρο». ΕΥΙΝΕ ὅτι και µε τον Βγγωγι 
που τον ἐκσναν Εὐριων. αν και αυτός ο 
μακομοίρης πέθανε γιατην Ελλάδα... 


186. Το «Πσαί» απαδίδεται ελληνικά µετο 
«Εωσιλικὴ Αλή. «μπαισθιηοῖν ἁσιιον 
είναι «Η Απλή του Κάιζερ» και «η Φυλή 
της [οσκπεεα. τὸ «!Ι ουκπεεαςΠποί»,. 


17. Το ξΕ-10ςξ ἦταν διθεσια Εεμταιδειτι 
κὀ ὁμοιο μετο Γ-10βΏ. κατασκευάστη- 
καν µόνοτα ο της αρχικής παραΥγε- 
λιας. ΤαΤΕΓ-ΙΏ4 απο σκολοήθησαν 
ἦσαν πολύ καλήτερα. 


38. ΜΑΡ --ΜΗ αν ΑΞπιβίαποσς ΒΓΟοΓ8ΓΠ 
(Πρόγραµµα Στρατιωτικής Βωήθειωσ]. 


19. Επίσηµῃ, και ορθή. σνομµασίατοι 
«αλεξίπτωτου» µε το οποίο φρενάροιυν 
τα αΕεροπλανα. 


20. Αὐτὸς ο... σιδηρόδρομος ἑλληνικά 
αντιστοιχεί, περίπου. µε το Πτέρυγα 
Δίωξπς-Βομβαρδισμου. 


21. Α5Α- Ανώτατον Σωμβούλιον Αέρος 


22. ΑΜΝΞΟπΓΠο Ῥπίρ απα Αἰτογα ΕΕ. 
Στα δικά µας θα το λέγαμε Φορτηχγὸ 
Πλοίο και Μεταφορικό Αεροσκαιρών, 


25. Η μεταιραρᾶ αυτὴ γινόταν τις βρᾳδι- 
νέες ωρες ὅταν Πκίνησῃη στην παραλιακή 
Λεωτρόορο Ποσειδώνος ἠταν ελάχιστη 
καιδεν εἶχε καμία οχεσῃ µε τα κρατοι]- 
ντα σήµερα. Αντίθετα η μεταφορᾶ απιὸ 
το πλοίσωςτοκΕΑ γινόταν µετο ως 
της πµέρας. 


24. Τότε ἧταν Ότο Πωαρίαι. Αργότερα, τὸ 
19886, µεταφερβηπκε στις Βρυξέλες λώ- 
χωτηῃςαποχώρησηςτης Γαλλίας 


25. Πρακτικὰ Βουλῆς. Συνεδρίαση 
86.1964, σελ 185-183. 


326. Πρακτικὰ Βοιιλής. Συνεδρίαση 
106.1364 σελ. 199-200. 


27. Διαιρέρουν οιτὸ τα ξ μόνο στο ἅτι 
δεν ἐχουν τωροβόλο. Στπ θέση τοι 
ἐχουν τρεις κάμερες ΤΑ-/Μ και 4505 
περιοσὀτερο καὐσιμὸ. 
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Α ΕΙΡΟΔΘΟΥΑΝ 


ΕΠΙΛΟΣΕΙΣ ἑ ή 


Δύο απὀ τις πιο βασικὲς επιδόσεις κάθε αξ- 
ραπλάνου ποι εἶναι καθοριστικές για τον 
προσδιαριασμὸ της ἐκτασης και του τρόποι! 
χρησιµοποἱησής του, εἶναι η εμβέλεια και η 
αυτονομία. Με τον όρο εμβέλεια εννοούμε 
τη μέγιστη απόσταση ποι µπορεί να διανύ- 
σει ἑνα αεροπλάνο και µε τον ὁρο αυτονο- 
µία τη µέγιστῃ χρονική διάρκεια πτήσης ή 
αλλιώς το μέγιστο χρόνο που µπορεί ναπε- 
τά συνεχώς. Είναι αυτονόητο ὅτι η αμξημέ - 
νη εμβέλεια και αυτονομία κάνουν συνήθως 
το αεροπλάνο πιο αποτελεσματικό, ανἆλο- 
γα βεβαίως µε τα σκοπό για τον οποίο προο- 
ρίζεται. Εἶναι επίσης αυτονόητο ότι όσο πιο 
µικρή εἶναι η κατανάλωση καυσίμου κατά 
την πτήση του αεροπλάνου και όσο µεγαλύ- 
τερη χωρητικότητα έχουν οι δεξαμενές 
καυσίμου, τόσο περισσότερο συντρέχουν 
οι προμποθέσεις για μεγάλες επιδόσεις εµ- 
βέλειας και αυτονομίας. Η µεγάλη εμβέλεια 
και αυτονομία που προυποβέτουν αναμφί- 
βολα «οικοναμµική πτήση» δεν επιτυγχάνο- 
νται κάτω απότις ίδιες συνθήκες πτήσης 
δηλαδή κάτω απὀ τις ίδιες γωνίες προσβο- 
λἠς, τακύτητες ή ύψος πτήσης. 

Ο εναέριος ανεφοδιασμός µε καύσιμα, ποιι 
αποτελεί ἑνα εἶδος «εξωτερικής βοήθειας» 
στα αεροπλάνα και αυξάνει σημαντικάτις 
παραπάνω επιδόσεις δεν λαμβάνεται υπό- 
ψη στην εξέταση αυτών των επιδόσεων. 
Σημειώνεται ότι ο εναέἑριος ανεφοδιασμός 
µε καύσιμα αποτελεὶ το μοναδικὀ τρόπο 
εκτέλεσης πτήσεων πολύ μακρών αποστά- 
σεων, πέραν απὀ την ικανότητα που ἔχει το 
αεροπλάνο µε τα δικά του καύσιμα, πλην 
όμως περιαρίζειτην «επιχειρησιακή» του 
ανεξαρτησία, αφού η επιτυχία της αποστο- 
λής του εξαρτάται σχεδόν εξ ολοκλήρου 
απὀ την ακρίβεια στο «ραντεβού» µετο αρ- 
ροσκάφος ανεφοδιασμού και τη σωστή λει- 
τουργία των συστημάτων µετάγγισης 
καυσίμου, 

Προκειμένου να εξετασθούν η εμβέλεια και 
η αυτονομία πρέπει να γίνουν οι παρακάτω 
παραδοχες συνθηκών πτήσης που συνθέ- 
τουν µια ιδανικἠ κατάσταση αλλά απέχουν 
σηµαντικά απὀ την πραγματικότητα. 

α. Π πτήση γίνεται µε άπνοια, η τροχιά της 
εἶναι ευθεία και οριζόντια, και η ταχύτητα 
αέρα (ή η ταχύτητα αεροπλάνου] Ν εἰναι 
σταθερή. Εποµένως αγνοούμε τον πνέοντα 
άνεμο, οὗριο ἡ αντίθετο, την απογείωση και 
προσγείωση, τις μεταβολές των υψών πτή- 
σης, και κάθε µεταβολή διεύθυνσης της 


τροχιάς. 
β. Το συνολικό βάρος του αεροπλάνου 
παμαμένει σταβερὀ σε όλη τη διάρκεια της 
πτήσης και παραβλέπουμε τη 
συνεχή µεἰωσή του απὀ την κα- 
τανάἁάλωσῃ καυσίµου. Επίσης 
-. παραβλέπουμε και την απότο- 
µη ελάφρυνση των πολεμικών 
αεροσκαφών απὀ την ἄφεση 
βομβών και λοιπών πυρο- 
μαχικών ἡ πρόσθε- 
τών εξωτερι- 
κὠν 


φορτίων (Μο- 
νάδες «ΑΤΟο ἡ 
πρόσθετες δεξαµε- 
ψές). 
γ. Η ειδική κατανάλωση «Ο» 
καυσίμου του αεροπλάνου 
Βεωρείται σταθερή σε 
ύλη τη διάρκεια της 
πτήσης και η από- ν 
ὅοσης της ἐλι- ”/ : 
κας « Λελ » 
στα ελικοφό- 
ρα προωθη- 
τικἀ συ- 
στήµατα 
θεῶρείἰ- τν 
ται επίσης 
σταθερή. Για πληρέ- 
στερη ενηµέρωση του αναγνώστη κατ για 
διευκὀόλυνσή του προς κατανόηση του ἀρ- 
βρου αυτού αναφέρουμε παΏσνθετικά τα 
ακόλουθα: 
(ὐ Ειδική κατανάλωση «Ό» ονομάζεται Π πο- 
σότητα του καυσίμου που καταναλίσκεται 
από ἑναν κινητήρα στη µονάδα τοι χρόνου 
ανά μονάδα ισχύος όταν πρὀκειται για εµ- 
βολοφόρο κινητήρα ή ανἁ µονάδα ὦσης 
όταν πρόκειται γῖα αεριωθητή (18/ δηλαδή: 
ϱ- βάρος καυσίμου/(μονάδα ισχύος/μονά- 
ὅαᾳ χρόνου) για ελικοκινητήρες και { - βά- 
ρος καυσίμου/(μονάδα ώσης/μονάδα χρό- 
νου) για στροβιλωθητές [6ί]. 
({] Η απόδοση της έλικας προσδιορίζεται 
από το λόγο της προωθητικής ισχύος (ΤΗΡ 
Ξ ἱπμςί ποίδθ ροινει προς την ισχύ πέδης 
(ΒΗΡ - Βί8Κβ Ποίθ6 ροινεή. 
(Π] Η προωθητικἠ ισχύς (Τ.Η.ΕΗ.) είναι ίση µε 
το γινόμενο της δύναμης προώθησης Τ επί 


Ὁ Του Κων/νου Σ. Σωτηρόπουλου, Σµηνάρχου Ε.Α. νο Καϊπιαπ Ιηςτμίε 


την ταχύτητα προώθησης «Υ» 
(Τ.Η.Ρ. Ξ Τ.Ν/Κ) και η ισχύς πὲ- 

ὅης (ΒΗΡ] είναι ἰση µε το γινό- 
µενο της ροπής στρέψης «Μ» 

του άξονα του κινητήρα επί τη 
συχνότητα περιστροφής «ῃ» (ΒΗΡ - 
Μ.Π/Λ) όπου «Κ» και «Α» αριθµητικαί 
συντελεστές εξαρτώμενοι απὀ το χρησιµο- 
ποιούµενα σύστημα μονάδων. 

Η έκταση των επιδόσεων εμβέλειας και 
αυτονομίας είναι 
συνάρτηση 


. ο 


καιτων παρακάτω παρα- 

γόντων, 
α. Της καλής σχεδίασης του αεροσκἁ- 
φοις σύμφωνα µε την οποία η αναπτωσσό- 
µενη οπισθέλκουσα κατά την πτήση να εἶναι 
η ελάχιστη γιατις προβλεπόμενες ταχύτη- 
τες. 
Ββ. Του βάρους του αεροπλάνου που πρέπει 
να είναι όσο το δυνατό μικρότερο. 
γ. Του είδους του χρησιμοποισύµενου κινη- 
τήρα και των συνθηκών λειτουργίας του 
ώστε να εξασφαλίζεται η μέγιστη απάδοση. 
δ. Της θερµαντικής ικανότητας του καυσίἰ- 
µου που πρέπει να είναι η µέγιστη δυνατή. 
Με τον ὀρο θερµαντική ικανότητα καυσίμου 
εννοούμε το ποσό της θερμότητας που σπε- 
λευθερώνεται µετά την πλήρη καύση ενός 
χιλιογράμμµουι καυσίµοι- 
Η Βερµαντική ικανότητα αποτελεἰ ένα απὀ 
τα κυριότερα γνωρίσματα κάθε είδους 
καυσίμου και μετράται σε οκ//ΚΠτ. Η λέξη οαΐ 
είναι σύντμηση της λεξης σαἱοήε που Ελλη- 
νικά σηµαίνει θερμίδα και εἶναι µονάδα θερ- 
µότητας. Συγκεκριµένα το ποσό της θερµό- 
τητας που χρειάζεται ἑνα κυβικό εκατοστὸ 
αποσταγµένου νερού για ν' αυξήσει τη θεῃ- 
µοκρασία του κατά ἑνα βαθμό της θεῃµο- 
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-» . 


-.. 
---- - 
᾿κρασιακής κλίµακας Κελσίου ισούται µε µία 
θερμίδα ἡ αλλιώς οδἱοήθ. Σταν πίνακα Νο 2 
ο διακρίνουμε την κατάταξη των καυσίμων 
κα. υλικών ανάλογα µε τη θερµαντική 
τους ικανότητα. 
Επομένως στις δεξα- 
μενές καυσίμου 
του αεροσκά- 
φους περικλείο- 
νται µε τη µαρφή τοι! 
υγρού καυσίμου ποσότητες θερμότητας 
που µε τη βοήθεια του κινητήρα µετατρέπο- 
νται σε μηχανικό έργα. Συνεπώς για την πο- 
οὐτητα καυσίμου που αντιστοιχεί στην πε- 
ριεκτικότητα των δεξαμενών τοι αερο- 
πλάνου, οι κινητήρες αποδίδουν περισσότε- 
Ρο ἐργο όταν το καύσιμο έχει αυξημένη 
Βερμαντική ικανότητα. Με την ευκαιρία ση- 
µειώνοι]µε ότι κάθε κινητήρας χρησιμοποιεί 
καϊσιµο συγκεκριμένων προδιαγραφών και 
τσι δεν παρέχεται η ευχέρεια χρησιμοποί- 
ησης σε οποιοδήποτε κινητήρα οποιοιυδἠ- 
ποτε καυσίµοι! που έχει αυξημένη Βερµα- 
ντική ικανότητα εκτὸς εάν ανταπο- 
κρίνεται στις προδια- 
γραφές 


αυτές. Επαµένως αν ὑποτε- 
Βεί ότι βρίσκεται ἑνα εἶδος καυσίμου µε 
αυξημένη θερµαντικἠή ικανότητα πρέπει να 
βρεθεί ἠ να κατασκειαστεί κινητήρας που 
να εἶναι κατάλληλος για το καύσιμο αυτό. 
Όπως θα διαπιστωθείστις γραμµέςπου 
πκολουθον σημαντικός παράγοντας στον 
πρασδιοµισµό της εμβέλειας και της αυτο- 
ναμίας είναι η οπισθέλκουσα Ὀ, που εἶναι 
. ανεξάρτητη απὀ το είδος τοι! κινητήµα ποι! 
υπάρχει και εξαρτάται κυρίως από τη σχε- 


δίαση τοι! αεροσκάφοιίς, τη γωνία προσβο-. 


λἠς των πτερύγων του και το Περιβάλλον 
που πετάεῖ (ιξώδες, πυκνότητα, θερµοκρα- 
σία αέρα καιτην ταχύτητα]. Επειδή στην οἱ- 
κονοµία της πτήσης, επομένως στην εμβε- 
λεια και στην αυτονομία. πέραν των άλλων 
παρογόντων, παίζει ρόλο και α τρόπος µε- 
τατροπής της θερμότητας σε μηχανικό ἑρ- 
γο, κρίνεται σκόπιµος αλλά αναγκαίος ο 
διαχωρισμός των αεροπλάνων σε βϱλικαφό- 
ρα, αεριωβούήµενα και αερασκάφη µε ελικο- 
στρόβιλο προκειµένου να εξετασθούν οι 
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συνθήκες μέγιστης εμβέλειας και αυτονο- 
μίας για κἆἀθε κατηγορία απ’ αυτά. 
Β. Εμβέλεια. Ανεξάρτητα απὀ την κατηγο- 
ῥρία των αεροσκαφών που εξετάζονται, ανα- 
γκαία προιιπόθεση γία την επίτευξη της μέ- 
γιστης εμβέλειας είναι η ελάχιστη κατανά- 
λωσῃ καυσίµοι ανά μονᾶδα διανυόμενης 
απόστασης ἡ αλλιώς η δυνατότητα Του αε- 
ροσκάφους να διανύσει Τη μέγιστη απὀστα- 
σῃ καταναλίσκαντας µια συγκεκριμένη Πα- 
σότητα καυοσίµου. Για την περίπτωση των 
ελικοκινήτων αεροσκαφών (Σχ. 1 και Σχ. 2) 
π σινθήκη πτήσης για τη μέγιστη εμβέλεια 
είναι εκείνη ποι ο λόγος της ισχύος Β ται 
κινητήρα προς την ταχύτητα Ν του αερο- 
σκάφους εἰναι ελάχιστος (Ρ/Ν πιπ]. 
Γνωρίζουμε ότιβ - Τ.Ν ἀάπου Τ - ώση και 
επειδή στην ευθεία και οριζόντια πτήση Τ - 
Ώ τὀτε και Ρ - Γ.Ν όποι Ώ -- οπισθέλκοισα. 
Σύµφωνα µε τα παραπάνω όταν Ε/Ν -- πηιῃ 
τότε ΡΝ - Β.ΝΑΝ - Ώπιπ Επομένως η µέγι- 
στη εμβέλεια ελικοκίνητου αεροσκάφους 
στην ευθεία και οριζόντια πτήση εξασφαλἰ- 
ζεται µε την ελάχιστη οπισβέλκοιισα (Ώπιῃ) 
Η άνωση ἱ κατά την πτήση εἶναι σταθερή και 
ἴση µε το βάρος ἩΝ και επομένως: 
| σταθ/Ὁπιίη 5 Ομ/ΟΗπιαχ. Η γωνία προσβο- 
λής αἴαρ που αντιστοιχεί στη μέγιστη τιµή 
του λόγοι Οι /Ώρ είναι η λεγόμενη αρίστη 
(αἱ αρ) και εξασφαλίζειτη μέγιστη εμβέλεια 
Υπενθυμίζεται µε την εμκαιρία ότι η αἱαρ εἰ- 
ναι Π γωνία προσβολής που πετάει ἑνα αε- 
ροπλάνα που βρίσκεται σε κατολίσθηση και 
επιδιώκει να καλύψει τη μέγιστη απόστα- 
ση. Είναι γνωστό ότι κατά την ειωθεία και 
οριζόντια πτήση, στῃ σταθερή γωνία προ- 
σβολής αντιστοιχεί σταβερή δεικνυόµενη 
ταχύτητα ΝΙ. Η ΝΙ εἶναι εκείνη που «δείχνει» 
το ταχύήµετρο του ουστήµατος Τοι! σωλή- 
νος ΡΗ0! και συνδέεται µε την αλήθη ταχύ- 
τητα αἑρα Ν µε τη σχέση ΥΙ -- Ψ(ρ/ρρ) Ἐ όποιι 
«ϱ» Π πικνότητα αἐρα στο ύψος πτήσης και 
βᾳ Π πυκνότητα αέρα σε ἠψας μηδέν. Εάν 
το αεροπλάνο πετά «παρά τη στάθµη της 
θαλάσσης» (π.σ.θ.], πρακτικά σε ύψος µη- 
δέν, όπου ρ - ϱᾳ. Π δεικνυόµενη ταχύτητα 
Ψ/ είναι ἰση µε την αληθή ταχύτητα πτήσης 
ν(ΝνΙΞ Ν(ρ/ρο)» - Ν επειδή ρ - ρρ]. 
Επομένως π μέγιστη εμβέλεια πρτυχαίνεῖαι 
µε σταθερή δεικνιόµενπ ταχύτητα ΝΙ και 
δεν εππρεάζεται θεωρητικά απὀ το ύψος. 
Επίσης όταν αυξάνεται το ύψος πτήσης η 
μέγιστη εμβέλεια δε μεταβάλλεται, αοὐτε η 
δεικνυόμενη ταχύτητα Μἱ, ενώ η αληθἠς τα- 
χύτητα ν σύμφωνα µε τη σχέση Υἱ - 
ν(ρίρο)» ἡ Ν - Νιρραϱ) αυξάνε! 
Επομένως µε την αύξηση του ύψαυς πτι 
σης διανύουμε την ίδια απάσταση της μέν 
στης εμβέλειας µε την ἴδια Μί αλλά µε µευς 
λύήτερη Ν, δηλαδή σε συντομότερο χρόν 
Στο Σχ. Ί φαίνεται πως από την καμπύλη Ε 
ν βρίοκεται η γωνία πρααβολής αἱ αρ παλι 
θής ταχύτητα αέρα Να και τπ ισχύς του κιντ 
τήρα ΒΑ (ΒΗΡ] 6 ἑνα Ελικοκίνητο αεροοκα” 


φος για συνθήκες πτήσης μέγιστης εμβέ- 
λειας. Το σηµείο Α εἰναι σηµείο επαφης της 
καμπύλης καιτης εφαπτοµένης ποι περνά 
απὀ την αρχή των αξόνων. Στο Σχ. 2 υπᾶρ- 
χουν δύο καμπύλες Ρ-ν διαφορετικών 
υψών πτήσης. Η κοινή εφαπτομένη στο ση- 
µεία Α και Α΄ περνά απὀ την αρχή των αξό- 
νων. Τα σηµεία επαφἠς ορίζαυν τις ταχύτη- 
τες να και να; καθώς και τις ισχύες Ρα και 
Ρα. Απὸ το σχήµα φαίνεταἰ σαφως ότι µε 
την αὔξηση τοι ύψαυς πτήσης, στην επιδἰώ- 
ξη επίτευξης μέγιστης εμβέλειας, αιξάνει η 
αληθής ταχύτητα αέρα (Να 2Ν Α) και η 
ισχύς του κινητήρα (ΒΑ: 2ΡΑ). Η ταχύτητα 
μέγιστης εμβέλειας ΝΑ για συνθήκες πτή- 
σεως ύψους μηδέν εἶναι ίση µε τη δεικνιυό- 
µενη ταχύτητα ΝΙ που διατηρείται σταθερή 
σε όλα τα ύψῃ. Σε ὀ,τι αφορά το αεριωθού- 
µενο αεροσκάφος Σχ. 3 η μέγιστη εμβέλεια 
πετιχαίνεται όταν ο λόγος της οπισθἐλ- 
κουσας Ό προς την αληθή ταχύτητα ΝΙ εἶναι 
Ελάχιστος (Ώ/Νπηπ]. Η ταχύτητα της µέγ|- 
στης εμβέλειας ΝΑ, Του αεριωθούµενου εἰ- 
ναι µεγαλύτερη απἆ την αντίστοιχη ταχύτη- 
τα του ελικοκινήτου Ἡῃ και φυσικά π γωνία 
πρααβολής α-' μικρότερη απὀ την αντίστοι- 
χη γωνία α΄αρ ελικοκινήτου αεροσκάφους 
Η αὖι αντιστοἰχεί στη γωνία προσβολής που 
0 λόγος οι ριορῃ γίνεται μέγιστος 
(οι Ἔ/ορπιαχ]. Επίσης ενώ ῃ αύξηση τοι! 
ύψους θεωρπτικά δεν επηρεάζει την εμβέ- 
λεια τοι! ϱλικοκίνητου αεροσκάφους, έχει 
ευνοική επίδραση στην περίπτωση τοι! αε- 
ῥιωθούμενου. Στην πράξη η μέγιστη εμβέ- 
λεια των ελικοκινήτων αεροσκαφών επι- 
τυγχάνεται σε μέτριο ἡψος πτήσης και µε 
μέτρια ισχύ κινητήρα ενώ των αεριωθουμέ- 
νων επιτυγχάνεται σε μεγάλος ύψος πτή- 
σεως, της τάξης των 40 000 ποδών, και µε 
ταχύτητα µεγαλύτερη απά την αντίστοιχη 
των ελικοκινήτων αεροσκαφών. Στο Σχ. 3η 
κάθετη προβολή πάνω στον άξονα των τα- 
χυτήτων του σημείου! Α επαφῆς της καμπύ- 
λης Τ:ν και της ευθείας που περνά από την 
αρχή των αξόνων, ορίζει την αληθή ταχύτη- 
τα πτήσης γα αεριωθούμενοι! για μέγιστη 
Εμβέλεια. Η κάθετη προβολή πάνω στον 
ἀξονα των ταχυτήτων τοι ἄλλοιι σηµείοι! 
επαφἠς Α της ίδιας καμπύλης µε ευθεία πα- 
ράλληλη προς τον ἀξονα των ταχυτήτων, 
ορίζει την ταχύτητα ΝΑ Υία ελικοκίνητο αε- 
ροσκάφος επίσης για μέγιστη ϱμβέλεια 
επειδή  -- πηἰπ. Σημειώνουμε ὁτι η κάθετη 
προβολἠ Τα προς τον ἄξονα των ώσεων 
ορίζειτην ελάχιστη ώση ή την ελάχιστη οπι- 
αθέλκουσα Ώ που! είναι προιπόβεση µέγι- 
στης εμβέλειας των ελικοκινήτων αεροσκα- 
φών. Στην περίππωσῃ των αεροσκαφών µε 
Ελικαστραβίλους, συνυπάρχουν μέχρι ενός 
βαθμαύ, όλα όσα αναφέρθηκαν για την εµ- 
Βέλεια των ελικοκινήτων αεροσκαφών µε 
βενζινοκινητήρες και των αεροσκαφών µε 
αεριωβητές (6ἱ]. Μια γενική σημείωση προ- 
στίθεται ότι η εμβέλεια των αεροσκαφών µε 
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ελικοστρόβιλο αυξάνεται µετο ύψος πτή- 
σεως. 

Γ.ΑΥΤΟΝΟΜΙΑ Για την εξασφάλιση της μὲ- 
γιστης αμτονοµίας πρεπει το καταναλισκό- 
µενο καύσιμο στη μονάδατου χρόνου να εἰ- 
ναιτο ελάχιστο, ἡ αλλιώς πρέπει να ἔχει το 
αεροσκάφος τη δυνατότητα να παραμείνει 
στον αέρα το μέγιστο χρόνο καταναλίσκο- 
ντας µια συγκεκριμένη ποσότητα καυσίµομ. 
Για την περίπτωση των ελικοφόρων αδ8ρο- 
σκαφών µε εµβολοφύόρους κινητήρες, ση- 
µειώνουμε ότι η κατανάλωση καυσίµου εἰ- 
ναι ανάλογη προς την αποδιδόµενη ισχὺ 
απὀ τον κινητήρα επομένως η ελάχιστη κα- 
τανάλώῴση αντιστοιχεί στην ελάχιστη ισχύ, 
Αν εξετάσουμε την καμπύλη Ρ- ντου Σχ. 1, 
η ταχύτητα νρ που αντιστοιχεί στη µόγιστη 
αυτονομἰα βρίσκεται απὀ την προβολή του 
κατώτατου σημείου της καμπύλης πάνω 
στον ἀξονα των ταχυτήτων Υ. Τα κατώτατο 
αυτό σημείο ταυτιζεται µε το σηµείο ϱπᾳ- 
φής Β της καμπύλης Β.Ν µε ευθεία παράλ- 
ληλη προς τον ἀξονα των Ν. Το σηµείο 8 
επίσης ορίζει και τη γωνία προσβολἠς α”. 
για μέγιστη αυτονομία. Από το Σχ. 1 βγαίνει 
το συµπἑρασμµα, σε ὁὀ,τι αφορά τα εµβολο- 
φόρα ελικοκίνητα αεροσκάφη. ότιῃ ταχύτη- 
τα για τη μέγιστη εμβέλεια εἶναι µμεγαλύτε- 
ρη απὀ την ταχύτητα για τη μέγιστη αυτο- 
νοµία, ενώ το αντίθετο συμβαίνει γιατις γω- 
νίες προσβολής αι΄»α΄αρ. Υπενθυμίζουμε 
ότιη α” αε αντιτοιχεί στη Ὁ| /Οῃ πιᾶχ και ση: 
µειώνουμε ότι η α1 αντιστοιχεί στο 
οι 3/2/0ρ πιαχ. Η μέγιστη αυτονομία του 
ελικοκινήτου αεροπλάνου προγµατοποιεί- 
ται σε ύψος μηδἐν. Αυτό φαίνεται και από 
το Σχ. 2 όπου η ελάχιστη ισχὺς Ρῃ σε ύψος 
μηδὲν εἶναι μικρότερη απὀ την ελάχιστη 


ισχύ Ρµ᾽ σε ὄψος 10.000 ποδώὠν. 
Σε ό,τι αφορᾶ το αεριωθούµενο αεροσκᾶ- 
φος, η ελάχιστη κατανάλωση καυσίμου εξα- 
σφαλίζεται µε την ελόχιστη αποδιδόµενη 
ώση Τ του κινητήρα ἤ αλλιώς στις συνθήκες 
πτήσης που η οπισβέλκουσα Ὦ εἶναι ελάχι- 
στη (Τ- Ὀ). Επομένως στις συνθήκες πτῆ- 
σης ελάχιστης οπισθέλκουσας (Ώπῃῃ) αντι- 
στοιχούν τα στοιχεία πτήσης μέγιστης 
αυτονομίας αεριωθουµένου αεροσκάφους, 
Επίσης για Όπῃῃ ο λόγος! /Ώ ή 6ι/6ῃ γίνε- 
ται μέγιστος και αντιστοιχεί στα στοιχεία 
πτήσεως για μέγιστη εμβέλεια περοσκα- 
φών µε εµβολοφόρους κινητήρες (Σχ. Ἰ και 
3]. Όπως φαίνεται και απὀ τα σχήματα η 
ταχύτητα της μέγιστης αυτονομίας είναι 
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Πίνακας 1. Επίδραση των ϐθαρων αεροπλήίνου στις επιδό- 


σεις πικονοµικής πτήσης 


σαφώς μικρότερη από την ταχύτητα της 
μέγιστης εµθέλειας αεριωθοιµένου αερῦ- 
σκάφους, Η αύξηση του ύψους πτήσης είναι 
ευνοική για την αύξηση της μέγιστης αυτο- 
νοµίας των αεριωθουµένων, ὅπως συμβαί- 
γει και µε την εμβέλεια και δεν πρέπει να 
υπερβαίνει την τροπόπαυση. Προς ενημέ- 


νμ΄ και νε 


γα καὶ να ταχύτητει 
ΡΑΡΑ ΡΒΡΒ αντίστ 


1χ 


ρωώση των αναγνωστών η τροπόπαυση εἰναι 
µια σφαιροειδής επιφάνεια που περιβάλλει 
τη Υη. και χωρίζειτην τροπόσφαιρα ἀαπὀ τη 
στρατόσφαιρα. Η τροπόσφαιρα είναι το κα- 
τὠτερο τµήµα της ατμόσφαιρας γύρω από 
τη γη που ξεκινά από την επιφἀνειά της κα 
τελειώνει στην τροπόπαυση, σε µέσο ύψος 
40,000 ποδών. Κύριο χαρακτηριστικὀ της 
τροπόσφαιρας είναι η συνεχής ελάττωση 
της θερμοκρασίας µε την αὐξηση του 
ύψους, ενώ της στρατόσφαιρας εἶναι η δια- 
τήρηση σταθερἠς θερμοκρασίας µε την αὐ- 
ξηση του ύψους, 

Στον ελικοστρόβιλο η ώση γίνεται ταυτό- 
χρονα απὀ την έλικα και απὀ το αρµόρευμα 
των καυσαδρίων δηλαδή συνυπάρχουν τα 
στοιχεία του ελικοκίνητου αεροσκάφους 
καιτου αεροσκάφους [θ! και στην περἰπτω- 
ση της αυτονομίας υπερισχύει το αεροσκά- 
φος [βἱ. Ετσι όπως και στη μέγιστη εμβέ- 
λεια. η μέγιστη αυτονομία του ελικοστροβί- 
λου εξασφαλἰζεται µε πτήση σε μεγάλο 
ύψος λόγω μείωσης της εἰδικής κατανάλω- 
σης τοι καυσίµου. 

Η αὐξηση του συνολικού βάρους ΥΝ του ἆθ- 
ροπλάνου εἶναι σαφώς αρνητική στην επι- 
δίωξη οικονοµικής πτήσης γιατί απαιτεἰ 
αυξημένη ισχύ για τους εµβολοφόρους κι- 
νητήρες ἡ αυξημένη ὥση για τους αεριωθη- 
τὲς δηλαδή γία όλες τις περιπτώσεις αμξη- 
μένη κατανάλωση. Όιεπιδοσεις μέγιστης 
εμβέλειας ἡ αυτονομίας, γενικώς βελτιώνο- 
νται εφόσον η αὔύξηση του βάρους προέρχε- 
ται απὀ φορτίο καυσίμου που προορίζεται 
για τη λειτουργία των κινητήρων του αερο- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ Ὁν 


πλάνου. 

Ωνομάζουμε ΧΝ τα βάρος του αεροπλάνου 
με γεμάτες τις δεξαμενές καυσίμου, ΙΛ1 το 
βάρος του αεροπλάνου µε ἀδειεστις δεξα- 
μεγές και έκτο βάρος του καυσίμου τη 
στιγµή της απογείωσης, Θα αποτελούσε 
λάθος να υποστηρίζαµε ὅτι το ἰΝι προσδιο- 
ῥρίζει κατά τρόπο αναλογικό τις επιδόσεις 
εμβέλειας και αυτονομίας ὅπως συνήθως 
γίνεται, κατά προσέγγιση, µε τα επίγεια µη- 
χανοκίνητα μεταφορικά µέσα. Η εμβέλεια 
και η αυτονομία μεταβάλλονται κατά κατη- 
γορίες αεροσκαφών, σε συνάρτηση µετις 
τιμὲς των παραστάσεων που αναγραφονται 
στη στήλη Β του Πίνακα 1. Π μέγιστη εμβὲ- 
λεια επιτυγχάνεται εφόσον τηρηβούν ορι- 
σμένοι κανόνες που προβλέπονται για κάθε 
κατηγορἰα αεροπλάνου. Τα βασικἁ στοιχεία 
που πρόπει να ληφθούν υπόψη για την επί- 
τευξη της μέγιστης εμβέλειας εἶναι η πτήση 
στα κατάλληλα ύψη, και µε σταθερές γω- 
νίες προσβολής που αντιστοιχούν στις µέγι- 
στες τιµές των 6, ορ και οι Β/Ορ για τα 
ελικαφόρα και αεριωθούμενα. αντίστοιχα. 
όπως έχουµε ἠδη αναφέρει. 

Επομένως εφόσον το βάρος ή του αερο- 
πλάνου ελαττώνεται λόγω της συνεχούς 
κατανάλωσης τοι καυσίμου και τα λοιπἁ 
στοιχεία πτήσεως, ὅπως γωνία προσβολής 
καιταχύτητα αέρα παραμένουν σταθερά. το 
αεροπλάνο θα κερδίζει ύψος λόγω υπερο- 
χἠς της άντωσης |. έναντι του βάρους ή, 
Στις περιπτώσεις που υπάρχει η απαίτηση 
διατήρησης του ύψους πτήσης (σταθερό ρ] 
ελαττώνεται ανάλογα η αληθής ταχύτητα ν 
του αἐρα. Τα αρεριωθούµενα ακολουθούν 
την πρὠτη μέθοδο γιατί ὅπως ἠδη αναφέρα- 
με τα «βολεύει» η πτήση σε μεγάλα ύψη. 
ενώ τα ελικοφόρα ακολουθούν τη δεύτερη 
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μέθοδο, γιατὶ όπως εἶναι γνωστό τις καλύ- 
τερες επιδόσεις εμβέλειας τις πετυχαίνοιιν 
σε μικρά µέχρι μέτρια ὑψη. Η µείώση της Τα- 
χύτητας θα έχει σαν πιθανἠ συνέπεια τη µε- 
ταβολή της γωνίας προσβολής δηλαδή του 
λόγου Ο[/0ῃ. πράγμα που εἶναι αντίθετο 
προς την προβλεπόμενη τακτική για την επί- 
τευξη της µἐγιστης εμβέλειας. Σε αυτήν την 
περίπτωση η πτήση γίνεται µε μικρὲς απο- 
κλίσεις όσο εκείνες που προβλέπονται, αλ- 
λά τελικά καταλήγουν σ ἑνα συνιστάμενο 
αποτέλεσµα που προσεγγίζει τη μέγιστη 
εμβέλεια. 

Αποτελεί σπάνιο, αν όχι απίθανο, φαινόμε- 
νο να γίνεται πτήση µε πλήρη άπνοια. 
Σχεδόν ὀλεστις φορέσποι πετά αεροπλά- 
νο υπάρχει κάποια µορφή ανέμου οριζό- 
ντιας διεύθυνσης παράλληλης προς τη δι- 
εὐθύνση της πτήσης µε την ἴδια ή αντίθετη 
φορά, µικρής ἡ μεγάλης εντασης. Όταν η 
ταχύτητα του ανέμου µε τα παραπάνω χα- 
ρακτηριστικά εἶναι τουλάχιστον ίση µετο 
20536 της ταχύτητας Ν του αεροπλάνου. 
επηρεάζει θετικἁ ἡ αρνητικά την εµβελεια, 
ενώ η αυτονομία παραμένει ανεπηρεαστη. 
Πράγματι ο ούριος ἄνεμος αυξάνει την εµ- 
βέλεια κατὰ απόσταση ἰση µε το γινόμενο 
της ταχύτητας Ν του ανέμου επί το χρὀνο 
πτήσεως, ενώ ο ενάντιος ἄνεμος μειώνει 
την θµβέλεια κατά το αντίστοιχο μήκος. Και 
στη μία περίπτωση και στην ἀλλη το κέρδος 
ἧ η ζημία εξαρτώνται απὀ την ταχύτητα του 
πνέοντος ανέμου και απὀ το χρόνο παραμο- 
γήςτου αεροπλάνου στον αἐρα ή αλλιώςτο 
χρόνο ταξιδιού. Εάν λοιπόν θεωρήσουμε 
ότι υπάρχει πνοή οὗριου ανέμου ταχύτητας 
Ν΄ τοκέρδος θα εἰναιτόσο µεγαλύτερο όσο 
µεγαλύτερη εἶναι η παραμονή του αεροπλά- 
νου στον αέρα. δηλαδή ὁσο μικρότερη θα 
Είναιη ταχύτητα Ν του αεροπλάνου. 
Αντίθετα σε περίπτωση ενάντιου ανέµου η 
ζημιά θα εἶναι µικρότερη ὁσο μικρότερος θα 
εἶναι ο χρόνος παραµονἠς του αεροπλάνου 
στον αερα. δηλαδή οσο µεγαλύτερη εἶναι η 
ταχύτητατου Ν. Αμτονόητο είναι ότι η τα- 
χύτητα ν αυξάνεται ἡ μειώνεται κατά περί- 
πτωση µε βάση ορισμένους κανόνες και ὀχι 
κατά τη βούληση ἡ προσωπική εκτίµηση τοι! 
χειριστή. 


Νο Ταχύτητα 


ν 
η .΄ νμΣ γκ 


ϱ προσδιορισμὸς της ταχύτητας πτήσης 
του αεροπλάνου ν όταν πνξει ἄνεμος ταχύ - 
τητας ν΄ γίνεται µε τη βοήθειατου διαγρᾶμ- 
µατος Ρ-Ν του Σχ. ἀ. Το διάγραμμα αυτό 
αφορά εµβολοφόρο ελικοκίνητο αεροσκά- 
φος. Θα μπορούσε ὁμως να χρησιμοποιηθεί 
και για αεριωθούµενο εάν η Καμπυλη παρί- 
στανε τη µεταβολή της ώσης Τ σε συνάρτη- 
ση µε την ταχύτητα Νν δηλαδή αν το διᾶ- 
γραµµα εἶχε ἄξονες Τ και ν αντί β και ν, 
Σηµειώνοι!µε ὅτι οι μαρφὲς των διαγραμμµά- 
των Β-Ν και Τ-ν είναι περίπου οι ἰδιες και ὅτι 
η ακολουβούμενη σειρᾷ εργασίας εἶναι 
ακριβώς η ίδια ὁπως περιγραφεται παρακᾶ- 
τω. 

ᾱ, Αν ο άνεμος εἶναι οὗριος προσθέτουμε 
στον άξονα των Ν αριστερά του σημείου το- 
µής των αξόνων 0 ἑνα ἀνυσμα 00’ ἰσο µε 
την ταχύτητα του ανόµου ν]. 

Β. Αν ο άνεμος εἶναι ενάντιος ενεργοὐµε 
κατά τον ἰδιο τρόπο προαθέτοντας δεξιά 
του σημείου τομής των αξόνων Ότο άνυσµα 
00” ἱσο µε την ταχύτητα του ανέµου νο. 

γ. Από το σηµείο 0΄ ή 0’, φέρουμε εφαπτό- 
µενη προς την καμπύλη 0 κ εάν 0 άνεμος 
εἶναι οὗριος και ϱ’λ εάν ο άνεμος είναι ενά- 
ντιος, Οι προβολές των σημείων Κ και Α πά- 
γω στον ἄξονα των ταχυτήτων ν προσδιορἰ- 
ζουντις ταχύτητες νι και 

γαΑπου πρέπει να ἔχειτο αεροπλάνο για οὐ - 
ριο άνεμο Ν΄ αντιστοἰχῶς ὡὠστε να εξα- 
σφαλίζει τη µέγιση εμβέλεια. 
Οποιεσδήποτε και αν εἰναι οι τιµές των ν΄ 
και ν2΄ θαισχύει ο τύπος ΝΛΣΝΜΣΝΚ όπου 
νΜ ἢ ταχυτητα του αθροπλάνου σε κατά- 
σταση άπνοιας για μέγιστη εμβέλεια. 
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Έγινε πρόσφατα γνωστή η απόφαση της Όθεεπα Αἴγογα[ σογρογα!ΐοηπ να επανεκκινήσει τη 
γραμμή παραγωγής τού κάτι παραπάνω από επιτυχημένου Ό6θσηα 172 τη στιγµήπου η ετήσια 
παραγωγή ελαφρών αεροσκαφών των 15.000 μονάδων για το 1980 έπεσε στις 900 το 1990 και 
στα χρόνια που ακολούθησαν μέχρι σήµερα σημείωσε πτωτική πορεία σε γενικές γραµµές. Η 
κίνηση αυτή 6ξθαια κάθε ἄλλο παρά παράλογη εἶναι, αφού επιθλήθηκε από τη μοναδικᾶ επι- 
τυχηµένη καριέρατου εν λόγω αεροσκάφουςτις τελευταίες ὁ δεκαετίες σε όλο τον κόσµο... 
ΚΕΙΜΕΝΟ-ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ: ᾱ. Στεργίου και Γ. Τσιάλτας - 


σα 
Μο ο 


ν 


ῃν 


νυν 


ονέο Όεξαπα 172 θαπαραχθείσε 10.000 µονάδες τα επόµε- 

: Νατρία χρόνια. Η δεκαετίατου 80 καιτο πρώτο μισό της ὄε- 
καρτίας που διανύουμε, πέρα απὀ το ότι αποτέλεσαν περίο- 

ο δο πρωτοφανούς «στασιμότητας» για τη γενική αλλά και 
ο την πολιτική αεροπορία, υπήρξαν απ’ ό,τι αποδεικνύεται και 
ἕνα μεταβατικὀ στάδιο εξαγωγής συμπερααμάτων. Τα συμπεράσμα- 
τα αυτά «λένε» ὅτι όλο και περισσότεροι ιδιοκτήτες ελαφρῶν αερο- 
οκαφών κατὰ τη διάρκεια όλων αυτών των ετών αναζητούσαν Επίµο- 
να μεταχειρισμένα αεροσκάφη του τύπου των οποίων οι τιμές βὲ- 
βαια άρχισαν να ανεβαίνουν απρόσμενα. Η γαλλική «αντεπίθεση» η 
οποία έφερε την ανάπτειξη ορισμένων αξιόλογων (τουλάχιστον απὀ 
πλευράς επιδόσεων και φινέτσας) κατασκευών, μάλλον απέτυχε, Η 
τεράστια εμπορική επιτυχία τών περισσότερων μοντέλων των δύα 
κύριων αμερικανών κατασκευαστών (ΩεξςΠ8 και βρει) µέχρι καιτα 
πρώτα χρόνια της δεκαετίας του 'Β0 δεν ήταν λοιπόν τυχαία, και πο- 
λὺ περισσότερο δεν οφειλόταν στο γεγανός ότι οι δύᾳ αυτοί κατα- 
ακευαστές κατείχαν παραδοσιακά τη «μερίδα του Λέοντος» της 
συγκεκριμένης αγοράς. Η ιστορία της Ό6ξβςπαᾶ Αἰτοταῇ ΟοτροΓαίϊσπ 
αρχίζει µετην ἱδρυσή της τον Δεκέμβρισο του 1907 απὀ τον πρωταπό- 
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Ἰ α α- αἃ η επιδες - 
1 Ετ Γ  υ υυ υΕο  υἹ  υῦ ἲ Ἱ υὗ τ σσσ 


των δραχείας προ- 
σγείωσης. Η απὀ- 
σταση απὀ το ση: 
μείο επαφής μέχρι! 
καιτο σηµείο ακινη- 
τοποίησης του πε- 


.-- 


ο --- --ᾱκκν ροσκάφους δεν ἔε- 


- αν . 
3 [η] 8 Μ Β Βι ἃ Μ Β 8 8 Β ι Β ἃ Περνά τα 60 µέτρα... 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ Ὡς μις 


Χαμηλή διέλευση πάνω οπὀ το διαδροµο του 
Μαραθωνα µε ελαφρα αριστερῃ κλίση. Η φώτογρα- 
φία «μιλόει» μόνη της... 


” Τροχοδρύµηση ενός ιδιόκτητου Ε-1Ι2(ΝηΟΛ. ΞΧ- 
ὁ ΑΡΕ] κατά τη διάρκεια του τελευταίου αγώνα για 
” τρ Πανελλήνιο Πρωτάθλημα Γενικής Αεροπορίας 
108 1954 που πραγματοποιήθηκε στις αρχές του 
περασμένου Νοεμᾶρίου στην Κέρκυρα, 2.144 τὲ- 
Τοια περοσκήφη κατασκευύστηκαν απύ Τη Ηείπις 
Αγατίοη στη Γαλλία, 


υ 
ᾱ 
. 
. 
. 
. 
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Η ΑΡΧΗ ΜΙΑΣ ΜΑΚΡΟΧΡΟΝΗΣ ΚΑΙ 
ΕΠΙΤΥΧΗΜΕΝΗΣ ΠΟΡΕΙΑΣ 
Την άνοιξη του 1948 εξι µήνες µετά την πρῴτη 
πτήση του πρωτοτύπου παραδίδονται τα πρώτα 
Μοσεί 170. Το ολομεταλλικό νέο αεροσκάφος 
διέφερε απὀ το Ἰ40 ως προς την επιμηκυμµένη 
και ευρύτερη ἄτρακτο που τώρα φιλοξενούσε 
τέσσερα ἁτομα συμπεριλαμβάνοντας και χώρο 
αποσκευών. Οι πτερυγικὲς επιφάνειες των 
στοιχείων του ουραίου τμήματος αυξήθηκαν 
ενώ η διαµόρφωση της πτέρυγας υφασμάτινης 
επικάλυψης παρέμεινε ουσιαστικά αναλοίωτη 
ὑστερα απὀ μεγέβυνση φυσικα. Το 1948 η 
«βεςμα εφοδιάζει όλα τα μοντέλα παραγωγῆς 
µε πτέρυγες µεταλλικής επικάλυψης οπότε 
πρῳτοπαρουσιάζεται καιτο Μοαε! 170Α εφο- 
διασμενο µε µία εντελὼς νεα πτέρυγα καθώς 
και επιφάνεια προξέκτασης τοι χεἰλουςπρο- 
σβολἠὴς του κάβετου σταθερού. ο κινητήρας 
ὃεν άλλαξε και ἐτσιπ ισχύς παρέμεινε στους 
145 ἵππουις του Οοηπεηίᾶ| που «φορούσε» και 
το 170, Στα τέλη του 1950 το 17094 αποτελεἰ το 
αντικείµενο της κύριας παραγωγικής ὅραστη- 
ριότητας της εταιρίας φτάνοντας συνολικάτις 
θδά μονάδες για τη χρονιά εκείνη. Επόμενη 
Εξέλιξη υπήρξε το ΜοαεΙ 1708 το οποίο δεν 
διέφερε απὀ τον προκἀτοχόὀ του παρά µόνο στο 
ὁτιη πτέρυγα εφοδιάστηκε µε νέα ευρείας χαρ- 
δὴς πτερύγια καμπιλότητας που χρησιµοποιή- 
θηκαν -με αποτέλεσµα ορισμένα καταπληκτικά 
πτητικἁ χαρακτηρηστικά- στο. -19 ΒἰΠάοᾳ. Το 
πρωτότυπο 1708Β πέταξε πρὠτη φορά το 1952 
και αμέσως αναδείχθηκε σε ἑνα πρωτοφανως 
επιτυχημένο αεροσκάφος καθώς τα πτητικἁ 
του χαρακτηριστικἁ σε σήγκριση µε τους προ- 
κατόχους του άλλαξαν ὁραματικά προς το κα- 
λύτερο, ιδιαιτερα κατά τη φάση της προσέγγι- 
σης και της προσγείωσης σε σηµείο που να δη- 
μιουργείται η εντύπωση ὁτι πρὀκειται για δια- 
φορετικὀ αεροσκάφος! Το 1953 πραγµατοποι- 
εἰται και τροποποίηση του καλύμματος του κι- 
νητήρα η οποία άλλαξε αρκετά την εξωτερική 
εμφάνιση του αεροσκάφους ποι μεχρι και το 
1956 αποτελεί το σημαντικότερο σε πωλήσεις 
μοντέλο τῆς εταιρίας. Οιπερισσὀτεροι πελάτες 
όμως παραπονούνται για τον οωραίο τροχό που) 
δισκολεύει και καθιστά πιο επικίνδυνη την προ- 
σγείῴωση. Καθώς το «κουτί παραπόνων» της 
εταιρίας αρχίζει να γεμίζει ανησυχητικα. απὀ το 
1956 αποφασίζεται η ανάπτυξη του ΜοσεΙ 172 
που δεν εἰναιτίποτε περισσότερο απὀ ἑνα 1708 
με τρἰκύκλο σὐστημα προσγείωσης (ριναίο σκε- 
λος), Το Ί9ρθτο Ἰ72μπαίνεισεπαραγωγή καιη 
Επιτυχία του εἰναιτόσο µεγάλη ὡστε η παρᾳ- 
γωγήτου 1498 τερματίζεται το φθινόπωρο της 
ἴδιας χρονιάς, Το 1958 η παραγωγή του νεοσύ- 


στατου 172 συμπληρώνεται απὀ το Μοᾶς6Ι 175 
ένα αεροσκάφος πανομοιότυπο µε το πρὠτο µε 
μόνες διαφορές έναν κινητήρα της Οοπ/ιπεηῖαι 
µέγιστης ισχύος 1/5 ἵππων µε διαφορετικό κἁ- 
λυμµα και µἱα εξωτερική θυρίδα πρόσβασης χώ- 
ρου αποσκευών. Το 1860 η εταιρία αποφασίζει 
την υιοθέτηση οπισθοκλινοὺς κάθετου σταθε- 
ρού σε τέσσερα απὀ τα μοντέλα παραγωγής 
στα οποία περιλαμβάνονται τα 172 και 17ρπου 
μετονομάστηκαν σε Μοσᾶςε| 1724 και 173Α. 
Επόμενη ουσιαστική εξωτερική αλλαγή σε 
όλους τους τύπους των μονοκινητήριων ἄερο- 
σκαφών παραγωγής υπήρξε π εγκατάσταση 
παραθύρων στο πίσω µέρος της καμπίνας επι- 
βατών προκειµένου να εξασφαλιστεί περιφε- 
ρειακή ορατότητα 3600. Η τελικἡ αυτή διαμόρ- 
Φφωση ολοκλήρωσε τη σειρά των χαρακτηρηστι- 
κὠν που αποτελούν το «σήμα κατατεθέν» της 
εταιρίας για όλα τα μονοκινητήρια µαντέλατης, 


ζΕΞΞΝΑ ΜΟΡει. 172 ΞΚΥΜΑΜΚΠ. 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ-ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
Η ολομεταλλικἡ άτρακτος είναι Πημικελυφοει- 
δούς κατασκευής και η καμπίνα επιβατών µπο- 
ρείνα φιλοξενήσει άνετα μὲχρι καιτὲσσερις 
επιβάτες σιμπεριλαμβανομένου καιτου χώρου 
αποσκευών ο οποίος µε τη σειρά του µπορεί να 
δεχθεί φορτία μέγιστου βάρους 54 κιλών ἡ ἑνα 
επιπλεον κάθισμα. Η πτέρυγα (αεροτοµὴ ΝΑΟΑ 
2412) αποτελεί επἰσης ολομεταλλική κατα- 
σκευἠ -με µόνη εξαίρεση τα τμήματα των ακρο- 
πτερυγίων τα οποία εἶναι κατασκευασμένα απὀ 
υαλοκονιάματα- και εἰναι εγκατεστημένη στο 
επάνω µέρος της καμπίνας απαρτίζοντας την 
οροφή της, κοινό χαρακτηρηστικὀ όλων των 
μονοκινητήριων αεροσκαφών της «855Π8. Στην 
ἐνωσή της µε την άτρακτο σχηματίζει θετική 
δίεδρο 1944 ενώ η γωνία πρόσπτωσης ({η- 
οἰάεπος απαΙε] στη ρίζα εἶναι 1990 καταλήγο- 
ντας στο ακροπτερύγιο σε -19360΄ λόγω συ- 
στροφής οναςΠουί). Αυτή Π διαφορά των τριών 
μοιρών εξασφαλίζει τη διατήρηση της ὅραστι- 
κότητας των πηδαλίἰων ελέγχου ακόµα και σε 
ταχύτητες απώλειας στήριξης και αυτὸς είναι 
και ο λόγος που το αεροσκάφος δεν παίρνει 
ανεξέλεύκτα κλίση (δεν «βάζει» ποτέ φτερό) 
ακόµα και σε µία τέτοια κατάσταση! Δομικά η 
πτέρυγα απαρτίζεται απὀ δύο δοκούς. Το 13 
περίπου του συνολικού µήκους της κάθε ημι- 
πτέρωγας -αρχίζαντας απὀ τη ρίζα της- κατα- 
λαμβάνουν δεξαμενές καυσίμου οι οποίες 
εμπρὸς και πίσω πλαισιώνονται απὀτις δοκούς, 
Στη βασικἠ ἐκδοση του αεροσκάφους η συνολι- 
κἠ χωρητικότητα των πτερυγικών δεξαμενών 
φτάνειτα 163 λίτρα απὀ τα οποία χρησιµοποιή- 
σιµα είναιτα 191,4, παρέχεται ὁμως η δυνατὸ- 


τητα εγκατάστασης δεξαμενών συνολικής χω- 
ρητικότητας 204 ἡ και 294 λίτρων για μεγαλύ- 
τερη αυτονομία. Η πίσω δοκός υποστηρίζει κα 
τους μηχανισμούς κίνησης των μεταλλικών -τή- 
που Γήςε- πτερυγίων κλίσης καιτων απλών (μο- 
νἠς σχισμής]), ηλεκτρικά ενεργοποιούµενων 
πτερυγίων καμπυλότητας (Γἱ8ρ5). Κινητήρας 
είναι ο 0-220-Ώοι της Αντο | γουπιίπᾳ ο οποίος 
αποδίδει μέγιστη ισχύ 160 ἵππων και κινεί µία 
δίφυλλη μεταλλική έλικα 105 16Ο/ΙΡΤΜΤΡΘΥ στα- 
Βερού βήματος. 

Στο ουραίο πτέρωμα η γωνία βέλους του κἀθε- 
του σταβερού εἶναι 35 στο 14 της χαρδής ενὼ 
ἕνα αντισταθµιστικό πτερύγιο ὑψους-βάθους 
ἔχει τοποθετηθεἰ στο δεξιό πτερύγιο ανόδου- 
καβόδου, Το τρίκυκλο σύστηµα προσγείωσης 
εἶναι σταθερό (µη ανασιιρόμενο]. Τα κύρια σκε- 
λη του αποτελούν ατσάλινα ελάσματα κωνικής 
(σχήματος ρόμβου} διατομής και οιτροχοίτους 
είναι εφοδιασμένοι µε υδραυλικά δισκόφρενα. 
Ω ριναίος τροχός αποκλίνει μέχρι και 30 απὀ 
το διαμήκη άξονα, Το ηλεκτρικό σύστημα απο- 
τελείται απὀ µία γεννήτρια (α{ειπαίοῦ 28Ν 60Α 
παραγωγἠς εναλλασσόμενου ρεύµατος καθώς 
και μία 249 επαναφορτιζόµενη µπαταρἰα χωρη- 
τικὀτητας 12.75 ΑΠ ενώ υπάρχει και δυνατότη- 
τα εγκατάστασης 24βολτης μπαταρίας µε χω- 
ρητικότητο 15.5 αμπερορίων. 


ΑΛΛΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 
Ύστερα απὀ την τεράστια εμπορική επιτυχία 
του πιοᾶεί 172 η Ώθδςπα αποφασίζει στα µέσα 
της δεκαετίας του 0 να προχωρήσει στην ανάᾶ- 
πτυξη ενός αεροσκἀφουῦς µε ισχυρότερο κινη- 
τήρα. Ετσιτο 18/6 παρουσίασε το ΠΙοᾶεΙ Η 172 
μΑΜΚ ΧΡ ἑνα αεροσκάφος πανομοιότυπο µε 
το βασικό 1/2 αλλά εφοδιασμένο µε εναν κινη- 
τήρα Ι0-360-«της Οοππεπίαι εξακύλινόδρο, µε 
σύστημα ψεκασμού καυσίμου ᾖ{ις! ἰπ[θοίίοπ] ο 
οποιος αποδίδει μέγιστη ισχύ 195 ἵππων στις 
2.600 σ.α.λ. και κινεὶ µία δίφυλλη μεταλλική ἑλι- 
κα μεταβλητού βήματος τύπου ΖΑ9340203- 
ΙΑΟΏΟΑ-Ἱά της ΜεσκευΙΘΥ. Άλλες αλλαγὲς ἄφο- 
ρούν το σύστημα τροφοδοσίας καυσίμου τα 
οποίο απέκτησε και µία εφεδρική ηλεκτροκίνη- 
τη αντλία ενώ η χωρητικότητα των δεξαμενών 
καυσίμου αυξήθηκε φτάνοντας τα 197 λίτρα 
απὀ τᾳ οποίατᾳα 186 εἶναι χρησιµοποιήσιμα, Το 
μέγιστο επιτρεπτὸ βάρος τοι φορτίου του χώ- 
ρου αποσκευών αυξήθηκε επίσης φτάνοντας τα 
200 κιλά ενώ άλλαξε και ο διάκοσμος της κα- 
µπίνας επιβατών καθὼς και τα χειριστήρια. 
Επόμενη εξέλιξη του 172 αποτέλεσε το πιοβεΙ 
172 ζμῖ]αςς Βά (Ηεί/ασἰαῦ|ε αθαη) ποι πρωτο- 
παρουσιάστηκε τον Αμγουστοτου 19/3, Αξίζει 
εδώ να αναφέρουμε ὅτι παρά την ανάπτυξη του 
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ψεότερου πποᾶς! 127 Οα/4ίΠαΙ, το 172 συνέχισε 
να κερδίζει την προτίµηση των περισσότερων 
αγοραστὠν και αμτός εἶναι και ο λόγοςπου 
ωβησε τους υπέυθυνους της εταιρίας στην ανά- 
πτυξη του Ομίίαςς Η. Μπορεί βέβαια και εδὼ 
το βασικὀ σκάφος να παρέµεινξε «αναλλοίωτο» 
οι επιδόσεις όμως ἀλλαξαν ὅραματικά λόγω 
του ισχυρότερου τετρακιλινδρου 0-360-Ε1Α6 
της Αντο Γγςουπήπᾳ ο οποίος αποδίδει 180 ἱπ- 
πους στις 29.600 σ.α.λ. αλλά και λόγω του ανα- 
συρόµενου συστήµατος προσγείωσης που εἷ- 
ναι ομοιο µε το αντίστοιχο σύστημα που χρησι- 
µοποισίται στο µεγαλύτερο πιοθε! 155 ΞΚΥΙδη6 
Βία, Η ἑλικα εἶναι µία δίφυλλη μεταλλική τύπου 
ΒΟΠΓΟΦ4 05 220/ΒΟΝΗΑ-5 μεταβλητού βήματος της 
ΜεῦΒμΙεγ ενώ το σύστηµα τροφοδοσίας καυσἰ- 
µου περιλαμβάνεικαι εδώ περιλαμβάνει ηλε- 
κτροκίνητη εφεδρικἠ αντλία. Η ωφέλιµη χώρη- 
τικοτητα των πτερυγικών δεξαμενών φτάνει τα 
295 λίτρα. Μία πιο βελτιωμένη ἐκδοση του 
συγκεκριμένου μοντέλου το Ομί]ας5 Β ΙΙ που 
παρουσιάστηκε το 1985 διαθέτει βελτιωμένο 
πίνακα οργάνων και καλύτερη διαµόρφωση 
ἔσωτερικων Χωρών. Δυο αεροσκαφη του τύπου) 
αὐτοῦ χρησιμοποιεί καιτο Ελληνικό Λιμενικό 
Σώμα. 

Ητελευταία ἐκδοση του 172 παρουσιάστηκε 
τον Φεβρουάριο του 1983 µε την επωνυμἰα 
Ὁμῇ]αςς και προοριζόταν για την κάλυψη του 
«κενού» μεταξύ του ΘΚΥΠΒΙΥΚΚαΙΤτου Ουήαςς 
Πα, Ηισχυς του κινητήρα (Ω-960-Α4Ν) παρέ- 
µεινε στους 180 ἵππους, η δίφυλλη ἑλικα εἶναι 
σταθερού βήματος ενώ π χὠρητικότητα των 
πτεριυγικὠν δεξαμενών φτάνειτα 204 λίτρα 
198 χρησιμοποιήσιµα). 


Τ.41 ΜΕΒΟΑΛΙΕΒΟ 

Η εμπορική επιτυχἰα του ΜούεΙ 175 δεν πέρασε 
απαρατήρητη απὀ την ϱ) 5.Α.Ε. η οποία το 1964 
παραγγελνει 1708 αεροσκάφη του τύπου µε την 
«επωνυμία» Τ-41Α που χρησιμοποιούνται για 
την αρχική εκπαἰδειση των μαθητευόµενων 
χειριστών της, Ωι εκπαιδευόµενοι συμπληρώ- 
νουν οὔ τουλάχιστον ώρες πτήσης στον τύπο 
πριν απὀ τη μετάβασή τους στα Τ-3ύ8Β. Το 1966 
µία παραγγελία του στρατού των Η.Π.Α. 205 
αεροσκαφων του τύπου εφοδιασμένα µε κινη- 
τήρες 0-Δθ0 της (οπ/ίπεπίαἰ μέγιστης ισχύος 
180 ἱππων φερνειτην ανάπτυξη του Τ-418Β. Η 
υ.5.Α.Ε. λίγο αργότερα τον Οκτώβριοτου 1967 
παραγγέλνει 45 παρόμοια αεροσκάφη στα 
οποία εἶχαν εγκατασταβεί ἑλικες σταθερού βή- 
µατος και ὀόθηκε η «επωνυμία» Τ-ά15 

Επόμενη καιτελικἠ εξέλιξη του Τ-41 εἰναιτοτ- 
410Ώ µε κινητήρα τον Ι0-306-0 της σοπήποπία! 
(ο οποίος αποδίδει 210 ἱπποιις] και ἑλικα µετα- 


βλητού βήματος ὥστερα απὀ παραγγελία 3θαε- 
ροσκαφών απὀ την Κολομβιανή Αεροπορία. Η 
Ελληνικἡ Πολεμική Αεροπορία παρέλαβε 21 
αεροσκάφη του τύπου αυτού στατέλητου 1969 
προκειµένου να αντικαταστήσει τα γερασμένα 
ΗαΓνα(ᾶξ στο ρόλο της αρχικῆς εκπαϊδευσης 
των μαθητειόμενων χειριστὠν. Οιδιαφορες σε 
σύγκριση µε το βασικο µοντέλοτου Η 172Επε- 
ριορίζονται µόνο στον κινητήρα και κατ επέ- 
κταση καιτις επιδόσεις. 0 εξακύλινόδρος 
(σπΗπεπία δίνει κίνηση στη δίφυλλη µεταβλη- 
του βήματος ελικα 2Α94-02098/780ΟΑ-2της 
ΜεσαυΙεγ ενώ η τροφοδοσἰατου σε καύσιμο 
εξασφαλίζεται µέσω δύο πτερυγικών δεξαµε- 
νών καυσίμου συνολικής χωρητικότητας 13 Αί- 
τρων 1/4 από τα οποία είναι χρησιµοποιήσιµα 
Μέχρι σήµερα και μετά 28 χρόνια σκληρής χρή- 
σης η 360 Μ.Α.Ε, Μοίρα Αρχικής Εκπαίδευσης) 
ἔχει «κλείσει» συνολικά 130.000 πτητικὲς ώρες 
μετον τύπο. Μία συντοµη σχετικἠ συζήτηση µε 
τον διοικητή της 360 Μ.Α.Ε. αντισμήναρχο Κο 
Σταματίου αποτέλεσε τη σημαντικότερη επιβε- 
βαίωση της αξιοπιστίας και της µακροζωίας του 
αεροσκάφους; «Το 1974 πετούσα Τ-41Ώ σαν 
μαθητής. Περισσότερα από 20 χρόνια μετὰ και 
με το κἀθε αεροσκάφος της µοίρας µε 10.000 
ᾠρες τουλάχιστον στην “πλάτη” του, διαπιστώ- 
νω ότι στο σύνολόὸ τους όλα τα σκάφη πετούν 
και ᾿αποδίδουν” το ἰδιο καλά ενώ µετά τις Υγενι- 
κὲς επισκευὲς ποι! υφίστανται στο Κ.Ε.Α. δεν 
διαφέρουν απὀ καινούρια. .» 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΤΟ ζΕΡΘΞΝΑ 172 
Ηπτηση µας µε το αβροσκαφος πραγµατοποιη- 
θηκε µία συννεφιασμµένη ηµέρα του περασμέ- 
νου Απριλίου. Ἡ «γνωριμἰα» µας βεβαια µετο 
ευρύτατα διαδεδομένο καὶ στην Ελλαδα 1Τ2 
πραγματοποιήθηκε πριν απὀ πολύ καιρο δεδο: 
µένου ότι για οποιονδήποτε ενασχολούµενο εἰ- 
ναι λίγο δύσκολο το να αποφύγει ἑστω και µία 
«επαφή» µε τον τύπο ενώ εἶναι πτητικἁ ενερ- 
γος. Η εμπιστοσύνη που εμπνέει το αεροσκα- 
Φος απὀ την πρωτη κιόλας «βόλτα» εἶναι το χα- 
ρακτηρηστικότερο Υνὠρισμά του Χωρίς 
«κραυγαλέες» διαφορες απόὀτο μικρότερο 
αδελφό πιοάε| 1552 και µε τα ἰδια ουσιαστικά 
πτητικἁ χαρακτηρηστικἁ το 172 κερδίζειτις 
πρώτες εντυπώσεις µε τους άνετους χώρους 
για τὲσσερις ενήλικες και τον διαβεσιµο χώρο 
γιατις αποσκευἑς τους. Αξίζει να σημειώσουμε 
εδώ ὅτι ο τελευταίος δεν «απέχει» απὀ αντὶ- 
στοιχους χώρους μονοκινητήριων υψηλών επι- 
δόσεων παρά το ότιη μέγιστη ισχὺς του κινητή: 
ρᾳ δεν ξεπερνά τους150 ἱππους! Το μυστικό 
βρίσκεται στη ὁιαμόρφωση της πτέρυγας η 
οποία παρά την περιορισμένη ισχύ του κινητή- 


Χαρακτηρηστική φωτογραφίσπου φανερώνειτην 

ηλικία του αεροσκάφους αλλά και Την ἄντόχη του 

στο χρόνο κα! τη χρήση. Το ἄεροσκαφος σε πρὠτο 
πλάνο φαίνεται σαν να έχει μόλις εγκαταλείψει τη 
γραµµή παραγωγής σλλό δεν αποκλείεται να εἶναι 
παλαιότερο απὀ το 172 ακριθώς πίσω του! 


Όμίαςς Βᾶτης αερολεσχῆς Αθηνών δευτερὀλε- 
πτα μετὰ την εκκινηση του ἱγοσιπίπᾳ των 180 Ιπ- 
πων. Το ανασυρόµενὸο συστηµα προσγεἰώσης προ- 
ἐρχετα! ἀπὸ το µεγαλύτερο Ὀκγίαπο Βά. ” 


ου 


ρα επιτρέπει τη μετατόπιση του κέντρου βά- 
βους σε µἰα ασυνήθιστα μεγάλη προς τα πίσω 
αποσταση από το σηµείο αναφοράς (48ἳμπῃ 
τοπ) στο αντιπυρικὀ διαχωριστικἀἁ τοἰχωµα κι- 
νητήρα-καμπίνας, επιτυγχάνοντας έτσι ασφα- 
λἠ χαρακτηρηστικἁ πλεύσης σε ομωνδυασμὸ µε 
οικονομία σε κατανάλωση καυσίμου. Όι 
Αμερικανοί λένε ὅτι οπως και αν φορτωθεί ἕνα 
1/9 εἶναι ασφαλὲς απὀ τη στιγµή που μπορείς 
να κλείσειςτις πόρτες! Το αεροσκαφοστο 
οποίο πετάξαµε (ΝηΟλ. ΘΧ:ΑΝΤ) µας παραχι- 
ρήθηκε ευγενικά απὀ τον ιδιοκτήτη του αντι- 
σµήναρχο ε-ᾱ..κ. Η. Σοφιανόὸ ἕναν βετεράνο 
των Ε-Ι04 ο οποίος στα τελευταία χρόνιατης 
υπηρεσίας του συμπλήρωσε γύρωστις 2,500 
ὦρες στο Τ-41ΓΏ σαν υπεύθωνος εκπαίδεµσης 
τῶν νέων Ικάρων στην 260 Μ.Α.Ε. 

Αντιλαμβάνεστε λοιπόν ότι κατά τη διάρκεια 
της πτήσης µας εἰχαμε την εωκαιρία να διαπι- 
στώσουµε τι πραγματικά µπορεί να κάνει το ὅη- 
µοφιλέστατο 179 πετώντας κυριολεκτικἁ στα 
ὁρια από κάθε πλευρά. Η είσοδος στην καμπίνα 
και η πρὠτη ματιά στον πίνακα οργάνων μετὰ 
την πρόσδεση ασφαλώς δεν προκαλούν τις πια 
«φανταχτερές» εντυπώσεις που χαρακτηρἰ- 
ζουν πιο σύγχρονες κατασκευές. Το 122 εἶναι 
ἑνα «λιτὸ» απὀ κάθε πλευρᾶ αεροσκάφος, 
Μερος τής παροιµιώδους αξιοπιστίας του οφε]- 
λεται στο γεγονός αυτό. Παρά Την εκτεταμένη 
ανακατασκευή που υπέστη το συγκεκριµένο 
αεροσκάφος -σε σηµείο που να δημιουργείται η 
εντύπωση ὅτι μόλις βγήκε απὀ το εργοστάσιο- 
ο διάκοσμος και γενικά η διάταξη της καμπίνας 
«προδίδουν» την ηλικία του. Μετά τους προ εκ- 
κινήσεως ελέγχους, εκκίνηση του γοσιπίπᾳ και 
τροχοδρόµηση γιατον 24 ποι ἠταν 66 χρήση 
εκείνη την ώρα. Ακολουθεί δοκιμή του κινητήρα 
και µε τη λήξη της, λήψη ἄδειας για απογείωση 
απὀ τον πύργο του Μαραθώνα. Στην ἄκρη του 
διαδρόμου η μανύταισχύος σπρωχνεται εμπρὸς 
και ύστερα απὀ σταδιακἠ επιτάχυνση µε σχετι: 
κα περιορισμένη εφαρµογή δεξιού ποδωστηρ- 
ου, προκειµένου να διατηρηθούμε στΏ κέντρο 
του διαδρόμου, εγκαταλείπουµε το έδαφος 
έπειτα απὀ µία διαδρομή ὦ00 περίπου µέτρων. 
Άνοδος µε πλήρη στοιχεία. βαθμό ανόδου 800 
ποδὼν ανα λεπτό και ενδεικνυόµενῃ ταχύτητα 
70 κόμβων. Ύστερα απὀ αριστερή ανοδικἠ 
στροφἠὴ εισερχόµαστε στο Αυτικό ιπήνεμο και 
οριζοντιώνουµε σε ύψος 1000 ποδών για διατή- 
ρηση στον κύκλο του αεροδρομίου προκειµέ- 
νου να πραγµατοποιήσουμε ἕναν αριθµό πρα- 
σαπογειώσεων [Τοισῃ απᾶ 40] και να διαπιστώ- 
αουμε απο πρὠτο χεέριτις πραγματικές ικανό- 
τητες βραχείας αποπροσγείωσης (5ΤΟἱ του 
αεροσκάφους στα χέρια ενός ἔμπειρου χειρι- 
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στή. Λίγο αργότερα εγκαταλείπουµε το υπῆνε- 
µο και µε αριστερή στροφή µπαίΐνουμε στο βασι- 
κό σκέλος παίρνοντας άδεια γιατο πρώτο ἵομσῃ 
8πα ᾳᾳ απὀ τον πύργο του Μαραθώνα. Κατόπιν 
ελαττώνουμε στοιχεία «κόβωντας» εντελώς 
τον κινητήρα και κατεβάζουμε τα πτερύγια κα- 
μπιυλότητας ᾖ]αρ5] στις οῦ” προκειµένου να αρ- 
Χίσουμε την κατολίσθηση, Αντισταβµίζουµετο 
αεροπλάνο και σπρὠχνοντας το χειριστήριο 
εμπρὸς σταθεροποιούµε το βαθμό καθόδου και 
«κρατᾶμε» ταχύτητα 75 κόμβων. Ύστερα απὀ 
αριστερή στροφή και εἰσοδο στην τελική του 4 
απλώνεται μπροστάἆ µας ο διάδρομος, Η προ- 
σέγγιση και η προσγείωση εἶναι ἑνα ἑνα απὀ τα 
μεγάλα «ατού» του αεροσκάφους καθὠὼς ο λό- 
γος κατολίσθησης θυμίζει ανεμόπτερο (1/10 µε 
ταχύτητα 66 κόμβων) ενώ η υπακοή και η ευστά- 
θεια του εἰναι υποδειγματικὲς ακόµα και σε χα- 
µηλότερες των 60 κόμβων ταχύτητες, Η υμη- 
λοπτέρυγη διάταξη βέβαια καθιστά το αερο- 
σκάφος πιο «εωάλωτο» σε πλάγιους ανέμους, 
κάτι ποι) αντισταθµίζεται απὀ την ευκολία χειρι- 
σµού του αλλά και απὀ την εξαιρετικά χαμηλή 
ταχύτητα απώλειας στήριξης (46 κόμβοι µε τα 
πτερύγια καμπυλότητας πλήρως εκτεταμένα 
στις 403] η οποία αφήνει αρκετά µμεγόλα περι- 
βώρια σφάλματος κατά την κρίσιµη αυτή φάση. 
Κατά τη διάρκεια της δεύτερης κατά σειρὰ προ- 
σέγγισης που πραγµατοποιήσαμε διαπιστώσα- 
με «Του λόγου το αληθές» ὅταν ο κ. Σοφιανός 
ολοκλήρωσε μία χαμµηλῆ διέλευση πάνω απὀτο 
διάδρομο µε τη βελόνατου ταχύυµετρου κυριο- 
λεκτικά «κολλημένη» 2 κόμβους πάνω απὀ την 
ταχύτητα απώλειας στήριξης που αναγράφεται 
στο εγχειρίδιο τοι κατασκευαστή, χωρίς αυξο- 
μειώσεις της ισχύος του κινητήρα και χωρίς τα 
πικ, εκτεταμένα] Η τρἰτη επανακύκλωση µας 
έφερε πάλι στην τελική για προσγείωση οπότε 
τὠρασειρά είχε η επἰδειξη των ικανοτήτων 
βραχείας προσγεἰωσης του αεροσκάφους. Με 
τηµανέτα σε βέση ΙΕ (εντελώς πισώ] οριζο- 
ντιώνουμε λίγα πριν διασταυμρώσουμε το κατώ- 
Φφλιτου διαδρόμου ενώ επιλέγουμε ἑνα σηµείο 
επαφἠς στην αρχή του δεύτερου βέλουςτου 
34, Καθώς η ταχύτητά µας πέφτει σταδιακά 
σπυξάνουμµε τη γωνία προσβολἠς μέχρις ότοι 
φτάσει στα ὁρια της απώλειας στήριξης. Μετα 
πτερυγια καμπυλότητας πλήρως εκτεταμένα 
(407) οιτροχοί ακουμπούν το ἐδαφας ακριβώς 
στο σηµείο που εἶχαμε επιλέξει µε μία ενδει- 
κνυόμενη ταχύτητα 45 περίπου κὀµβων ενὼ 
ὑστερα απὸὀ διαδρομή μικρότερη των 60 µέτρων 
το αεροσκάφος ακινητοποιείται! Οι αριθμοί αλ- 
λά καιη όλη διαδικασία αλλάζουν δραματικά 
όταν πνέει αντίθετος ἄνεμοςπου ξεπερνά οε 
Ενταση τους 13 κόμβους. Μία πτήση διάρκειας 
20 λεπτών πραγµατοποιήβηκε λίγες ηµέρες αρ- 
γότερα, ὅταν οι συνθήκες το επέτρεψαν, προ- 


Οιπίνακες δριάνῶν ενᾶς από τα οὕετηα Ί{άτης αερο- 
λέσχης Θεσσαλονίκης και ενός Τ-148 της 360 Μ.Α.Ε. 
Περα απὀ τον «πλουσιότερο» εξοπλισμό του Τ-41ΠΏ, κα- 
μίς ουσιαστική διαφορά δεν υπάρχει µεταξύ των δύο αε- 
Ροσκαφών πέρα απὀ το μοχλό ρύθμισης του θήµατος 
της ἑλικος ο οποίος διακρίνεται ανάµεσα στη μανἑττᾶ 


ισχύος καιτο µοχλό ρύθμισης μίγματος {σε κόκκινο 


χρώμα) στο κάτω µέρος του πίνακα του πρώτου 


κειµένου να πεισθούµε και Υι αυτό, Με µετωπι- 
κό ἄνεμο εντάσεως 16 περίπου κόμβων. στοι- 
χεία κινητήρος 2.900 σ.α.λ.. πτερύγια καμπυλό- 
τητας στις 405 και ελαφρά στάση ανόδου. η βε- 
λόνα τοι ταχυµέτρου πέφτει στο Ο! Το όργανο 
δεν εἶναι χαλασμένο αλλά παρουσιάζει εσφαλ- 
μένη ἐνδειξη λόγω στάσης, Το έδαφος απὀ κά- 
τω φαίνεται να ἔχει «ακινητοποιηθεί». Στο οΡΦ 
που υπάρχει στο συγκεκριµένο αεροσκάφος 
«διαβάζουμε» ταχύτητα εδάφους 15 κόµβων 
λύνοντας έτσι το μυστήριο. Το πόσο σηµαντικὸ 
εἰναιτο γεγονός αυτό µπορεί κάποιος νατο 
αντιληφθεί αν σκεφτείτο ὁτι γενικά η µορφο- 
λογία του ελληνικού εδάφους δεν αφήνει µε- 
γάλα περιθώρια επιλογής πεδἰων για αναγκα- 
στική προσγείωση. Απόδειξη της ασφἀλειας 
που παρέχειτο περοσκάφος αποτελείτο ΥγεΥγο- 
γὸς ότι σταπερισσότερα απὀ 25 χρὀνιαπουπε- 
τὰ στην Ελλάδα υπὸ στρατιωτική αλλά καιπολι- 
τική χρήση δεν έχει σημειωθεί θανατηφόρο 
ατύχημα αλλά καιτο ότι χρησιµοποιείταισε όλα 
τα γεωγραφικά µήκη και πλάτη της υφηλίου για 
την «κάλυψη» δύσβατων και απομακρυσμένων 
περιοχών ὀπου οι διαθέσιµοι διάδρομοι απο- 
προσγείωσης δεν εἶναι παρά χωράφια µήκους 
λίγων εκατοντάδων µέτρων... Η πτήση µας 
συνεχίστηκε σε πιο «ἠπιους» ρυθμούς µε ἄνο- 
δο και οριζοντίωση σε ύψος 9.500 ποδὠν πάνω 
απὀ τη θαλάσσια περιοχἠ του Μαραθώνα 
«βάζοντας» πορεία για το ΝΩΒ Καρύστου. Σε 
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ευθείᾳ και οριζόντια πτήση πλέον και στοιχεία 
κινητήρα στο 79ποπερίπου [2.300 σ.α.λ,) 
«διαβάζουμε» ενδεικνυόµενη ταχύτητα 11. πε- 
ρἰπου κόμβων κατά τη διάρκεια µίας ειιχάριστης 
πλεύσης η οποία ἅμως επηρεάζεται εὐκολα 
από αναταράξεις. Κατά την επιστροφἠ µας στο 
αεροδρόμιο µας δόθηκε και η ευκαιρία να ρἰ- 
ξουµε το αεροσκάφος σε απὠλεια στήριξης 
δυο φορὲς βάζοντας το σε ἀνοδο µε γωνία 4053 
(Μήή8ην 5ρεοΠἱσαίίοη 5ἰαί], µε δεξιά και αριστε- 
ρή κλίση και «κόβοντας» εντελώς τον κινητήρα 
κάθε φορά. Καιστις δψο περιπτώσεις η κλίση 
κατά τη βύθιση αµέσως μετά την απώλεια στή- 
ριξης διορθώθηκε µε µία ελαφρά εφαρμογή 
αντίθετου ποδωστηρίου. Με βάση τα λεγόμενα 
του κ. Σοφιανού η ἐξοδος απὀ περιδίνηση γίνε- 
ται το ἰδιο εὔκολα µε την εφαρµογή αντίθετοι 
προς τη φορά της ποδωστηρίου γεγονόςσπου 
σε συνδυασμό µε τα χαρακτηρηστικἁ βραδείας 
πτήσης του αεροσκἀφουστο καθιστούν ιδανικό 
για εκπαἰϊδευση χειριστών. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 

Με την προσγείωση στο αεροδρόμιο του 
Μαραθώνα αφήναµε πἰσῳ µας ἑνα αεροσκάφος 
που τουλάχιστον µέχρι εκείνη την ηµέρα πάντα 
μας άφηνε ασυγκίνητους και κατάφερνενα 
περνά «απαρατήρητο». Μέχρι και τα τέλη του 
1987 35.73 αεροσκάφη του τύπου σε διάφο- 
ρες εκδόσεις κατασκευάστηκαν συνολικἁ 
συμπεριλαμβανομένων και 2,144 Γ-]7ρ απὀ την 
Βείπις Ανίαίοπ στη Γαλλία, ενώ αεροσκάφη της 
ἔκδοσης ΒΑ κατασκευάστηκαν συνολικά 1.150. 
Στα 40 περίπου χρόνια της επιχειρησιακής του 
ζωής το αεροσκάφος αναδείχθηκε σε φαινόμε- 
νο αξιοπιστίας, ασφάλειας αλλά και επιδόσεων 
για την κατηγορία του και χρησιμοποιήθηκε σε 
πλειάδα ρόλων, Σήµερατο κόστος αγοράς ενός 
μεταχειρισμµένου αεροσκἀφουςτου τύπου στην 
Ελλάδα δεν ξεπερνά το 1/3τοι συνολικού κἁ- 
στους απόκτησης οποιουδήποτε καινούριου 
της ἴδιας κατηγορίας ενώ σε γενικὲς γραμμές 
το κόστος συντήρησης το οποἱο δεν διαφέρει 
απὀ το αντίστοιχα ενός καλου οικογενειακού 
αυτοκινήτου ακόµα και για τα ϱλληνικἁ δεδομε- 
ναι Πτιµή αγοράς του καινούριου 17298ᾳ κυμαὶ- 
νεται µεταξύ 80.000 και 90.000 δολαρίων, ενὼ 
εἱμαστε ἠδῃ προσκεκληµένοι απὀ την Ανίοπίς 
Α.Ε.που αντιπροσωπεύειτην «θβαπα στην 
Ελλάδα. γιανα το πετάξουμε για µια δεὐτερη 
καιπληρέστερη παρουσίαση. 

«ΕΙςτο επανιδείν» λοιπόν... 
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0 Δεροπόρος Μιχαήλ Μουτούσης 


0 αεροπὀρος Μιχαήλ 
Μουτοισης, ο γενναίος των 
γενναίών, γεννήθηκε στο 
Τραγανό Αχαίας το 1585, Το 


1908 αποφοίτησε απὀ τη Σχολή | 


Εμελπίδων µε το βαθµό του 
Ανθυπολοχαγού. Το 1911 


εστάλη στο Ετάµπτης Γαλλίας 


για εκπαίδεωση καιτο 1912 
επέστρεψε λόγω κηρύξεως 
των βαλκανικών πολέμων, 
Ανέπτυξε αξιόλογη δράση. 
εκτελώντας αναγνωριστικὲς 
πτήσεις στην Ἠπειρο και 
Μακεδονια. Ιδοι! μερικά απο- 
σπάαµατα απὀ τη δράση του: 


Στις 5 Δεκεμβρίου 1915 απογει- 


ώθηκε απὀ το προκεχωρημένο 
αεροδρόμιο χάνι Εμίρ Αγά 
(πλησίον της Πρέβεζας) κατό- 
πιν διαταγής του Διοικητού 


δτρατιὰς Ηπείρου, για αναγνώ- 


ριση των οχυρών του 
Μπιζανίου. Πετώντας αρχικά 
πάνω απὀ τις ελληνικὲς γραµ- 
μὲς, αναπτερωσε το ηθικό των 
Ελλήνων μαχητών. Η πτήση 
αυτή ἦταν η πρὠτη πολεμική 
αποστολή της Μοίρας. στο 
Μέτωπο Ηπείρου µε αεροπλἁ- 
νο ΜαυµΓισς ΕΒΙΠΙ8Η. Ώ 
Μουτούσης πετούσε σε ύψος 
1.400 µέτρα και όταν έφθασε 


στο Μπιζάνι, κατέβηκε στα 600 


µέτρα και έτσι κατόρθωσε να 
κατοπτεύσειτα οχυρά µε επι- 
τυχία. Επιπλέον, όταν αντίκρι- 
σε τούρκους στρατιώτες µέσα 
σε µία χαράδρα έριξε δυο βόμµ- 
βες, προκαλώνταςτον πανικὸ 
ο αυτους, οι οποίοι όμως ἀνοι- 
: ξαν πυρ κατά του αεροπλάνου 
και διέτρησαν αυτό σε πολλά 
σηµεία. Μετα το πέρας της 


αποστολἠς, το αεροπλάνο προ- | 
ἰ «Επιστρέψας προσεγειώθην 
ἰ καλώς. Κατά την προς Ιωάννινα { 
ἰ πεδιᾶδος Ιωαννίνων. 
ἱ.Αεροπλάνον επυροβολήδη υπό | 
ἱ εχθρού. Τρεις βολίδες όπλου | 
{ προσέκρουσαν άνευ σοβαρης 
βλάβης. Εις πεδιάδα Ἰωαννίνων | 
Γ Ανδριανουπόλεως. Το 1927 και 
{ 18289 στρατιὠτικος ακόλουθος 
ἰ στην Πρεσβεία Σόφιας. Τέλος, 
' διετέλεσε Επιτελάρχης της 

ἑ Επιθεωρήσεωστου Μηχανικού 
ἰ Σώματος. Απέβανε στις 16 
{Μαρτίου 1956. 


σγειώθηκε στο Χάνι Εμίν Αγά, 
οπου οι Αξιωματικοί και στρα- 


τιώτες, τον υποδέχθηκαν µε ζη- { 
ἓ διετρήθη παρά εχθρικών σφαι- 
; ρών. Αι ριφθείσαι βόμβαι έσχον 
{καλα αποτελέσµατα». 

Ε Την ιστορική αυτή πτήση περιέ- | 
ἱ γραψε το Αρχηγείο Στρατού 
ἰ Ηπείρου, σε δελτίο γεγονότων, 
{ που υπέβαλε στο Υπουργείο 
ε Στρατιωτικών. 


τωκραυγές. Αμέσως μετά την 
προσγείωση. ο αεροπόρος 
Μουτουσης. παρουσιάστηκε 
στον Διοικητή Στρατιάς 
Ηπείρου. στον οποἰο ανέφερε 
τις παρατηρήσεις του απὀ την 
αναγνωριστικἠ πτηση και δὲ- 
χτηκξ θερμᾶ συγχαρητήρια. 


...Αξιοσηµείωτο εἶναι. ότι σύµφω- | 
 Φιλιππιᾶς δ-12-19812 

ἰ. Υπουργείον Στρατιωτικὠν - 
| Αθήνας 

ἰ Σῆμερον µετά µεσημβρίαν Εγε- : 


να µε τους κανόνες ασφαλείας 
πτήσεων. της εποχής εκείνης, 
οιαναγνωριστικες πτήσεις, 
ἔπρεπε να πραγματαποιούνται 


του Βασ. Δ, Ζαμπίκου, Σμηνάρχου Ε.Α. 


{ απὀ ύψος 1.300 µέτρων τουλά- { 
ἕ χιστον. Την ἴδια ηµέρα ο 
ἰ Μουτούσης υπέβαλε στη 

ἓ Διοίκηση της Μοίρας 

Γ Αεροπλάνων έγγραφη αναφο- 
ρά πεπραγμένων όπου έγραφε; ᾿ 
ἰ σις Εμίν Αγα χάνι. Πτήσις εγέ- 


αναγνώρισιν, το αεροπλάνο 


«Εγγραφον υΠ αριθμ. 267. 


Αφετηρια Πρέβεζα. προσγείω- 


νετο υπεράνω Μπιζανίου και 


. καιειςµερος οπου επυροβολή- 


θη αεροπλάνον, Μουτούσης 


ἰ εριψε τεσσαρας χειροβομῄί- 
' δας. 

Αντιστράτηγος 

ἰ Σαπουντζακης». 


{Στις 9 Δεκεμβρίου 1919 ο υπο- 


λοχαγός Μουτούσης απογειω- 


{ θηκε από τη Νικόπολη και εκτέ- 
{ λεσε δεύτερη επιτυχημένη πτή- 
ση πάνω απὀ το Μπιζάνι. Κατά 
τη διάρκεια της αναγνωρίσεως 
Γ.ο χειριστής διέκρινε µε ευχέ- 

Γ ρειατις γραμμές των χαρακω- 

Γ µάτων του αντιπάλου καιτις 

ἰ αποθήκες υλικού, Με βάση τις 

ε παρατηρήσεις του, άρχισαν 

{ αμέσως να καταστρώνονται 
 πρὀχειρα σχεδιαγραµµατα των 
; οχυρωμµάτων καιτων θέσεων 

ἕ των πιροβολαρχιών. Σχετική 
{µε την πτήση αυτή ανακοίνωση, 
ἑ έβγαλε το Γραφείο Τύπου τοι 

{ Αρχηγείου Στρατού Ηπείρου, 

ὲ εχουσα ως ακολούθως: 

; Εκ - Φιλιππιάδος - Υπουργείου 

. Στρατιωτικών Αθήνας: 

'. «Ο υπολοχαγος Μουτούσης 
 εξετέλεσε σήμερον, δευτέραν 
ἰ επιτυχεστάτην πτήσιν. Το απὀ- 
ἔ γευµα κατάτας δύο περίπου, 

; εξεκίνησε πάλιν απὀ την 
 Ακόπολιν και επέταξαν εις 

{ ύψος 1200 µέτρων υπεράνω 

ἑ του Μπιζανίου. Μόλις αντελή- 

ἱ φθησαν οι Τούρκοι, Οτι ο 

ἰ Μουτούσης πλησίαζε. αρχισαν 
; τον κανονιοβολισµόν προς το 
 Ελληνικόν αεροπλάνον, Του 

ἰ οποίου η βὰσις υπέστη ελα- 
 ραν αμυχήν απὀ θραυσµα οβί- 
{ δας. Εις τα 4:10 ο Υπολοχαγὸς 
 Μουτούσης προσεγειώθη εις 

ἰ Φιλιππιάδα επευφηµούμενος 

ἱ υπό του Στρατου καιτου 

{ πλήθους». 

ς Μετάτη δεύτερη πτήσητου,ο 

Γ Ὑπολοχαγος Μουτούσης. κατό- 
νετο διά πρωτην φορᾶν, Επιδει- | 
ἰ κτική πτήσις αεροπλάνου. εΠΙ- 
' βαϊνοντος του Υπολοχαγου 

ἓ Μηχανικού Μουτούση. επἰαξ- 
ἑ ροπλάνου ΜαιΟΘ ΕΒΙΓΠΊ4ῃ, 


πιν διαταγής του Υπουργείου 


:.Στρατιωτικὠν ανεχώρησε για 

{ Αθήνα, προκριµένοι να διαθέ - 

ἕ σειτην πείρα και τις ικανοτητὲς 
ἑ του στο Πολεμικό Ναυτικό. Το 

Γ 1918 ο Μουτούσης, εκτέλεσε 

ἓ την πρὠτη στον κόσµο αποστο- 
{ λη Ναυτικής Συνεργασίας στα 

{ Δαρδανέλια. Το 1900 έλαβε μὲ- 


ρος στις Επιχειρήσεις για την 


ἰ κατάληψη της Προύσσης. Το 
: 1921 και 1926 διετέλεσε 


Επιτελάρχηςτης Μεραρχιας 
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ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΝΗ 


ϕ 


Επηρικκς) κβρῖρε, 1 ἐμαίμμεΓ, 
τοι 


--υ---υ-υ-υὺὸ 
ΑΜΥΝΑ -ΔΙΟΙΚΗΙΗ ΚΑΙ ΟΙΚΩΝΩΜΙΑ 


ο ΕΝΙΑΙΟΣ 
ΑΛΑΥΝΤΙΚΟΣ ΧΩΡΟΣ 
ΕΛΛΑΔΑΙ-ΚΥΠΡΟΥ 


ΑΡΙΤΤΩΙ ΑΡΙΣΤΟΤΕΛΟΥΣ 


0 ΕΝΙΑΙΟΣ ΑΜΥΝΤΙΚΟΣ ΧΩΡΟΣ 
ΕΛΛΑΔΑΣ-ΚΥΠΡΟΥ 
ΑΜΥΝΑ-ΔΙΟΙΚΗΣΗ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ 
του Αριστοι Αριστοτέλους 

Κυπριοκό Κέντρο Στρατηγικών Μελε- 
τών 

Ελληνικό Ίδρυμα Αμυντικῆς και Εξω- 
τερικής Πολιτικής 

σελίδες 205, διαστάσεις 16χ22 εκατ. 
χαρτόδετο 


Το βιβλίο αυτό του επιφανούς επιστή- 
µονα απὀ την Κύπρο Αριστου Αριστο- 
τέλους καταπιάνεται µε τρία διαφορε- 
τικὰ Βέματα που αφαροιυν την ἅμινα 
της Κυπριακὴς Δημοκρατίας, τα προ- 
Βλήµατα που αντιμετωπίζει. τους τρο- 
πους επἰλυσἠς τους και τις οικονοµι- 
κὲς πτυχές του Βέµατος κατω απὀ το 
πρίσμα ατου ποι! γενικότερα μάθαμε 
να ονομάζουμε τελευταίως «Ενιαίος 
Αμυντικος Χώρος Ελλάδας-Κύπρου», 
Μεσα όμως απόὀτις σελίδες του βιβλί- 
ου ἀποκαλυύπτεται η πολυπλοκότητα 
και η τεράστια εθνικἡ σημασία τοι 
ῥλου θέματος, 

Στο πρὠτο µέρος Του 0 συγγραφεας 
επιχειρεί και επιτυγχάνει να διαγράψει 
ἕνα ορθολογικὀ σύστηµα διοίκησης, 
οργάνωσης και λειτουργίας του τοµέα 
της ἄμυνας της Κύπρου. δεδομένης 
της σπουδαιότητας για την επιβίωση 
του ελληνισμού υπὰ τη συνεχή απειλἠ 
του τουρκικαύ επεκτατισµου. Μετά τη 
διακήρωξη των κυβερνήσεων τῶν δα 
χωρῶν για την υλοποίηση Νέου 
Αμυντικού Δόγματος δεν υπάρχει κα- 
λύτερος χρόνος για τη χάραξη µιας 
σωστής αντὶληψης για Τον τρόπο διοί- 
κησης, οργάνωσης και λειτουργίας, 
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όχι µόνο της Εθνικής Φρουράς αλλα 
και γενικότερα του αμυντικού συστή- 
µατοσς της ελεύθερης Κύπρου. 

Στο ὄευτερο µέρος αναλυεται η 
αμυντική κατάσταση στην Κύπρο σε 
σχεση µε την τουρκική πλειρᾳ και υπο- 
δεικνύεται ότι ή Κυπριακή Δημοκρατία 
οδηγείται µεσα απο τα δεδοµένα αυτά 
σε µία πορεία συνεχών συμβιβασμών, 
Ὑποστηριζεται ακόµη ὁτι η ενίσχυση 
της ἄμινας της Κύπρου και η διαμόρ- 
φώσπ µιας αποτρεπτικής στρατηγικής 
µε την Ελλάδα αποτελεὶ σήµερα την 
καλύτερη απάντηση στην τουρκικἡ 
απειλή. Εξετάζονται κατόπιν ορισμένα 
γενικής φύσεως προβλήματα της 
κυπριακής ἀμυνας και επισημαίνονται 
κάποιες Ιδιαίτερες αδυναμµἰες του 
στρατιωτικού τοµέα που επιβάλλεται 
να αντιμετωπιστούν και να διορθω- 
θούν. Ως ἑνα σημαντικὀ μέτρο για πα- 
ρᾶδειγμα κρίνεται η διαµόρφωση συνε- 
κτικἠς αμυντικής πολιτικής και η δηµι- 
ουργίᾳ ενός γενικού σχεδίου, βάσει 
του οποίου Βα λειτουργούν καιθα 
συντονιζονται οι διάφοροι τομείς και 
υποτομεις που σχετίζανται ἆμεσα µε 
την ανάπτυξη στρατιωτικής ἄραστη- 
ριότητας σε καιρό πολέμου καθώς και 
µε την προστασἰα Του αµαχοι πλη- 
θυσμοή, καθιστώντας Την αμινα της 
Κύπρου απέναντι στις δυνάμεις κατο- 
χης περισσότερο αποτελεσματική. 

Το τρίτο µέρος του βιβλίου διαπραγµα: 
τεµεται το θέµα των οικονοµικών της 
ἄμυνας υπὀὸ το πρἰσµα των Οικονοµι- 
κὠν επιστημών. Ύστερα απὀ µία ιστο- 
ρικἠ αναδρομή στις βεωρίες διαφορων 
κλασικῶν οικονομολόγων επεξηγού- 
νται μερικές σημαντικὲς έννοιες όπως 
το εθνικὀ προιόν, οι δημόσιες ὅαπανες 
και το κατά κεφαλής εισόδημα. Ανα- 
Ἀμονται επίσης θεωρίες σχετικές µε 
τις αμυντικές ὅαπανες καιτην ασφά- 
λεια. το κόστος ευκαιρίας, το δημόσιο 
αγαθό, και την οικονομική της συµµα- 
χίας, όλοι παράγοντες που σχετίζονται 
ἄμεσα µε την πολιτική τοι Ενιαίοι 
Αμυντικού Χώρου. Τέλος εξετᾶζετοι 
πῶς η ἄμινα ιεραρχείται ὡς τομέας 
προτεραιότητας σπὀ την πολιτεία και 
αναλύεται ο τρόπος µετον οποισ πα- 
βουσιάζονται οι σχετικὲς δαπάνες 
στους ετήσιους προυπολογισμοὺςτου 
Κρατους, 

Το βιβλίο τοι! Αριστου Αριστοτέλους 
δεν εἶναι άλλη µία «νεκρή» µελετηπου 
ερχεται να προστεθείστις προγενὲ- 
στερες, αλλά µια ζωντανή ανάλυση 
ενός ζωτικότατης εβνικἠς σημασίας 
ζητήματος απο πλευρές που πολλές 
φορές ἆλλοι μελετητές αποφεύγουν 
να αγγίξουν. 

Στόχος του -που επιτυγχάνει πιστευ- 
ρυμε κατά τον καλύτερο τρὀπο- εἶναι 
να ενημερώσει και να ευαισθητοποιή- 
σειτον κἆθε προβληματιζόμενο πολίτη 
που νοιαζεται και αγωνιά για την επι- 
βίωση των Ελλήνων της Κύπρου και 
την Ελλάδας, Παράλληλα τα στοιχεία 
που παρατίθενται στην εργασία αυτή 
είναι πολύτιμα για ὀποιον ενδιαφἐρεξ- 
ται για περαιτέρω µελέτη του θεματος. 
Το κεντρικο μήνυμα που βγαἰνει απὀτο 
σηµαντικό αυτό πόνημµα εἶναι ότι η 
Ελλάδα και η Κύπρος δεδοµένων των 
πολιτικαστρατιωτικών σινθβηκων στο 
γησίθα πρέπει να αποδώσουν ξεχωρι- 
στή σημασία στην ἂμυνα και την επἰ- 
λυση των οργανωτικών, λειτουργικὠν 
και ἄλλων προβλημάτων που υπᾶρ- 
χουν στον τοµέα αυτόν. Αυτός εἶναι ο 
μογαδικὸς τρόπος για να αποτραπεί η 
βανασιµη απειλἠ που αντιμετωπίζει ο 
Ελληνισμὸς. Φ.Γ.Κ. 


αρα ροκ... . 
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ΤΠΑΝΑΓΗΤΤΗ Σ. ΜΑΠΑΣΟΥ. 


ια 
ΛΑΜΠΡΟΣ ΚΑΤΣΩΝΗΣ 


{1ΤΘΘ -- 18 οΔ) 


ααναια 
. εκ... 


Ἰππε Μμσραον τρωέρογωον 
οι κ..--. 
κλεκκ. 


Ελ] 


Ο ΛΑΝΠΡΟΣ ΚΑΤΣΩΝΗΣ (1752-1804) 
του Παναγιώτη Σ. Μαγιάκου 
Ανατύπωση της Δημόσιας Κεντρικής 
Βιθλιοθήκης Λεθαδειάς 

Πλ. Κατσώνη ΤΚ 32100,τηλ 0281- 
25.360 


Μια πραγματικά αξιέπαινη προσπαβεία 
εἶναι η ανατύπωση του βιβλίου του σε]- 
µνηστου συγγραφέα Παναγιώτη Σ. 
Μαγιακου «Ό Λάμπρος Κατσώνης». ο 
συγγραφεας, έχοντας κατανοήσει την 
ιστορική σημασία του πρὠτου επανα- 
στάτη και ἠρώα της Ελληνικής Επανά- 
στασης κατά των Τούρκων, µε την πὲ- 
να του τον περασε στην ιστορική µνη- 
μῃ µας, η δε απόφαση της Δημόσιας 
Βιβλιοθήκης Λεβαδειας για την ανατύ- 
πωση μᾶς δίνειτην ευκαιρία να σπο- 
κτήσουµε και πάλι τη σπάνια αυτή έκ- 
ὄσση. 

Το βιβλίο µέσα απὀ τη ζωή του μεγά- 
λσυ αγωὠνιστή-θαλασσομάχου εξιστο- 
ρεἰ άγνωστες πτωχες της ιστορίας και 
παρασκήνια που ἔχουν σχέση µε την 
υποστήριξη των αγώνων των Ελλήνων 
απὀ τη Ρωσία. Και σήµερα όσο ποτὲ 
ἄλλοτε µας χρειάζεται η Εθνική και 
Πατριωτική Συνείδηση. Φ.Γ.Κ. 


Βι9ΟΡΥ ΑΡΗΙ.,..ΒἱΑςΚ 
ΞΕΡΤΕΜΒΕΒ 

των ΝοἴΠηᾶπ ΕταΠΚς, Βυςτε/! αμεςί 
καὶ ΕΥΑΠΚ Βαἴἱεγ 

Εκδόσεις αταρ δίτθεί, ΤΠΕ Βα5επιεῃ!, 
10 ΟΠΙΝαΙΥΥ Βοαά, ἱ.οπάση 5/11 1ΗΤ, 
υκ 
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σελίδες 320, διαστάσεις 25κ17.5 εκατ. 
ἠἁερματόδετό, 


Ό πρώτος Παγκόσμιος Πόλεμος, ὁ µε- 
γάλος πόλεμος για την Ευρώπη είναι 
οὐσιαστικα ἀγνώστος στην Ελλαδα. 
τουλάχιστον σε ὁ.τιαφορά τα ὀσα εξε- 
Ἀἰχθηκαν στο Δυτικό Μέτωπο. Για την 
Αθβοπορία ὁμως Ἡ περίοδος αυτή ειναι 
π απαρχή της ανόδου του αεροπλάνου 
σαν όπλο, 

το βιβλίο ΒΙ ΟΟΡΥ ΑΡΗΙ... Β.ΑΟΚ 
ΒΕΡΤΕΜΒΕΒ ασχολείται λεπτομερώς 
με δύο πιο σωγκεκριµένες περιόδους, 
ΠΗ πρώτη εἶναι ο Απρίλιοςτου 1917, 
Ύστερα απὀ 18 καιπλέον µήνες στασι- 
µότητας στο Δυτικό Μέτωπο οι Βρετα- 
γοίκαι οι Γάλλοι προετοιμάζονται να 
εξαπολύσουν µία ακομη νέα επἰβεση 
στον τοµέα του Α/Γᾶ5 µε την υποστήρι: 
ξη τῶν Βασιλικών Αεροπορικών 
Σωµατῶων καιτης Γαλλικῆς Αεροπο- 
ρίας. Ἡ προσπάθεια αυτή όμως θα βρει 
την ισχυρή γερμανική αντισταση µε 
αιχμή µε τα νέα προηγμένα καταδιω- 
κτικά Αἱραίγος ΡΙΙ, Αμτὸ που επακα- 
λουθησε εἶναι σχεδὀν µία ανηλεἠς 
σφαγή των Βρετανών και Γάλλων αε- 
ροπόρων που υπέστησαν τον Απρίλιο 
τις μεγαλύτερες απώλειες του 
Πολέμου, ἐτδι ὥστε ὁ µήνας αυτός να 
μείνει γνὠστὸς σαν ο «Μοτωμένος 
Απρίλιος», 
Στο ὄεωτερο µέρως το βιβλίο κάνει ἆλ- 
μα άλλους 15 µήνες φτάνοντας στο 
Σεπτέμβριο τοι 1918. Πολλά είχαν 
συμβεί στο μεσοδιάστημα, Πολλές µά- 
χες εἶχαν δοθει. ἄλλες εἶχαν κερδηθεί, 
ἄλλες εἶχαν χαθεί, Το σημαντικότερο 
όμως νὲο στοιχείο ἦταν ὅτι οἱ Η.Π.Α. 
εἰχαν µπει στον πόλεμο και τροφοὀς- 
τουσαν το μέτωπο µε ἀνδρες και υλικό. 
Το Σεπτέμβριο του 1318 σημειώθηκε 
μία από τις μεγαλύτερες συμμαχικές 
ενέργειες µε μαζική προῴβηση στον 
τοµέα 9ἱ ΜΙΠΙΒΙ και κατά μήκος του με- 
τώπου στο ΜειΞβ-Α/ᾳσηε. Ετσι γιὰ ἆλ- 
λη µία φορά η αεροπορία υποστήριξε 
την προσπάθεια µε μαζική παρουσία 
στους γαλλικούς ουρονούς, Για ἄλλη 
μία φορά όμως τ γερμανική αντίδραση 
υπήρξε ισχυρή. Αν και οι αριθμοί ήταν 
αυτή τη φορά εναντίον τοις. οι 
Γερμανοί κατορθωσαν να προ- 
καλέσουν τραγικές απώὠλειες 
στις βρετανικες, γαλλικες και 
αμερικανικές δυνάμεις. Ὠμήνας 
αυτός, ἔξιμόλις εβδομάδες πριν 
απὀ τη λήξη της αιματοχυσίας, 
έμεινε στην ιστορἰα σαν «Μαὺ- 
ρος Σεπτέμβρης». 

Όιτρεις συγγραφείς, γνωστοί 
μελετητὲς της περιαδου µε 
πλούσιο συγγραφικό έργο 
έχουν αποδώσει µε εκπληκτική 
λεπτοµέρειατα γεγονότα αυτής 
της περιόδου. Αποκτώντας πρὀ- 
σβαση σε αρχεία της εποχής 
στάθηκε δυνατόν να ἄναφεῃ- 
βούν σᾳ κἀθε απὀ εκείνες τις 
ηµερες µε κάθε δυνατή λεπτο- 
µέρεια. Ονόματα, αποστολές, 
αεροσκαφη, αναφορὲς και πλή- 
Βος στοιχείων ξεχειλίζουν απο 
τις σελίδες αυτού του βιβλίου. 
Ίσως πολλά απὀ αυτά να εἶναι 
αδιάφορα για το µέσο ἑλληνα 
αναγνώστη, θα είναι όμως σἰ- 
γουρα πολύτιμα για το µελετη- 
τή της περιόδου, Έα πρέπει να ομολο- 
γήσουμµε ότι, αν και αντιµετωπίσαμε µε 
επιφύλαξη το βιβλίο αρχικά, στη συνέ- 
χεια ερουφἠξαµε» κυριολεκτικά το πὲ- 
ριεχόµενο των 20 καιπλέον σελἰδων 
του. Φ,Γ.Κ. 
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ύΗΡΟΤΕΗ 
141) 


την Επιτωχηµένη πορεία 

της στήλης τα τελευταία 

χρόνια προσπαθήσαµε 

να παρουσιάσοιµε ὁσο 
το δυνατόν μεγαλύτερη ποικιλία 
θεμάτων, Ετσι φιλοξενήσαμε 
εκτός των εξομοιωτών πτήσης 
που ἠταν ο αρχικός µας στόχος, 
διαστημικά και στρατηγικά παι- 
χνίδια αλλά και κάποιες αεροπο- 
ρικὲς εγκυκλοπαίδειες που κρί- 
ναμε ενδιαφέρουσες. Αρκετοί 
βέβαια αναγνώστες μᾶς εἰχαν 
ζητήσει να παρουσιάσουμε κά- 
ποια ιδιαίτερα θέµατα ανάμεσά 
τους και εξομοιωτὲς εναέριας 
κυκλοφορίας, Έτσι το θέμα 
αυτού τοι τεύχους σίγουρα θα 
τους ικανοποιήσει. Το ΑΙ 
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ΗΑνΝνΟς ΟΟΝΤΗΟΙΙΕΒ(ΑΗΟ) εἷ- 
ναι ακριβώς ένας εξοµοιωτής 
ελέγχου εναερίου κυκλοφορίας 
απὀ την Τ/Ιπι8{Κκ και είναι ένας 
απὀ τους δύο του εἰδουωςπου 
έχουν κυκλοφορήσει μεχρι σή- 
μερα (ο ἀλλος εἰναιτο ΤΟΝΕΗ 
απὀ την ΒΑΟ και εξοµοιώνει ενα 
πύργο ελέγχου αλλά δεν εἶναι 
διαθέσιµος στη χώρα µας). 

Όπως και ἀλλα Ψυχαγωγικάπρο- 
γράμματα που έχουν κυκλοφο- 
ρἠσειπρόσφατα, έτσικαιτο ΑΗΟ 
εκμεταλλεύεται τη ραγδαία εξά- 
πλωση της τεχνολογίας ϱΠΏ- 


ΛΙΒ ΜΛΝΟ6 60Ν 


ο ΑΟ  ὉὍ Ὅιεὑ««εὉὩὉ ὩὋὩ«ὩὭὣ“ὉὋὩὋἳ  εὌὋ ο Ὅἵ“Ὅἵἱ“« ι«“ιΗἩιῆἩἩ”Ὁ--- 


|-. - --- 
ΠΟΜΠοΟυ προσφέρουν, λόγω 
της μεγάλης αποθηκευωτικἠς 
τους ικανότητας, πολὺ καλή ποι- 
ὁτητα γραφικών. Το ΑΗΟ ἐρχε- 
ται σε ἑνα ΟΡ-ΗΟΜ και παίζεται 
µέσα απὀ περιβάλλον ἸΝίπᾶσινς. 
Οι ελάχιστες απαιτήσεις εξοπλΙ- 
σμοὺ εἶναι επεξεργαστής 
4986/93. ὃ ΜΒ ΠΑΜ. κάρτα και 
οθόνη 9ΝΑ και διπλής ταχύὐτη- 
τας οδΊγο ΟΒ-ΠΟΜ ενώ υποστη- 
ρἰζονται και οι περισσότερες 
κάρτες ήχου. 

Η εγκατάσταση εἶναι πολὺ απλή 
και σχετικά γρήγορη. περιλαμβᾶ- 
νειτην εγγραφή 3ΜΒ στο σκλη- 
ρὁὀ σας δίσκο. Για όσους μάλιστα 
δεν διαθέτουν ἸΛπᾶσνς ΝΤ,το 


: πρόγραµµα εγκαθιστά καιτις τε- 
Σ λευταίες εκδόσεις οδηγὼν νιάςο, 
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αφού µεγάλο µέρος του παιχνι- 
διοή βασίζεται σ' αυτὀ. 

Οι κανόνες του ΑΗΟ εἶναι απλοἰ. 
Βρίσκεστε επικεφαλής του κε- 
ντρου ελέγχου εναέριας κυκλο- 
φορίας ελέγχοντας τρία αερο- 
ὀρόμια γύρω απὀ το Φοίνιξτης 
Αριζόνα. Αεροπλάνα απογειώ- 
νονται και προσγειώνονται ἡ 


ΒΟΙ1.ΕΒ 


απλὼς διέρχονται απὀ τον εναξ- 
ριο χώρο που βρίσκεται κάτω 
από τη δική σας ευθύνη. Στόχος 
σας εἶναι να κινηθούν καινα φτᾶ- 
σουν µε ασφἀλεια στον προορι- 
σµότους, Ταλάθπ σας μµπορείνα 
προκαλέσουν απλώς παραβίαση 
των κανονισμών εναέριας κυκλο- 
φορίας (πθαΓ-πιίς5. αναχώρηση 
απὀ τον ελεγχόμενο χώρο στον 
επόμενο χωρίς τις απαιτούμενες 
διαδικασίες κ.ά. και να φτάσουν 
έως και «πολύνεκρες σωγκρού- 
σεις στον αέρα», Μπορείτε να 
ορίσετε σε κάβε παιχνίδι τη χρο- 
νική διάρκεια καιτον αριθµό των 
αεροπλάνων που εµπλεκονται, 
κάθε αεροπλάνο µετο που ει- 
σέρχεται στον εναέριο χὠροπου 


». Ὁι αεροπορικές ετα!ιρίες που εμφανίζονται στο παιχνίδι για ευνόητους λόγους 
εἶναι φανταστικές. Ανάμεσά τους όμως υπάρχει και µια µε το ὄνομα Ο]γπιρὶα και 
τους γνωστούς κύκλους στο ουραίο (επτά ὁμωο τον αριθµύ). 
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ΕΛλέΥχετε ζητά ἀδεια απογείω- 
σης, επικοινωνεί µε τον πύργο 
(εσάς). Με την απἀντησή σας οι 
περαιτέρω κινήσεις του εξαρτώ- 
νταιπλέον από τις δικέςσας 
εντολές. Οι τελευταίες δίνονται 
µέσω ενὸς πίνακα ελέγχου που 
υπακοήει στο «ποντίκι» σας απὀ 
το οποίο καβορίζεταιτο ύψος, η 
ταχύτητα καιη διαδρομή πτήσης. 
Στην οθόνη του ραντὰρ που ἔχε- 
τε μπροστά σας εμφανίζονται τα 
αεροπλάνα, τα αεροδρόμια και 
τα ραδιοναυτιλιακά βοηθήματα 
που σας βοπθουν να δίνετε εντο- 
λὲς στα αεροπλάνα. Π δισκολἰα 
του ΑΗ εἶναι κλιµακωτή. Αρχικα 
ξεκινάτε µε πέντε αεροπλάνα σε 
διάστηµα δέκα λεπτών πραγµα- 
τικού χρόνου. Εδώ τα πράγματα 
εἶναι εὐκολα. αφού ο ουρανός εἰ- 
ναι σχεδόν ἄδειος και απλώς 
πρέπεινα προσέχετε ωστε ο 0ρι- 
ζόντιος και κατακὀρυφος διαχω- 
ρισµός στις πορείας τους να εἰ- 
ναι αυτός που προβλέπεται (δυο 
µιλια και 1000 πόδια τουλάχι- 
στον], Σπάνια κάποιο αεροπλάνο 
βα σας ζητήσει αλλαγὴ πορείας 
και ύψους, κὀτιποι πρέπει να Υἱ- 
γειαφού λάβετε υπόψη τη σχετι- 
κή κυκλοφορία. Σεπιο δυσκολα 
σενΏρια τα αεροπλάνα γίνονται 
περισσοτερα και αρχιζει να 
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εμπλέκεται και στρατιωτική κίνη- 
ση που, εἰτε έχει προτεραιότητα 
εἰτε κάποιες φορές δεν υπακούει 
απόλυτα στις εντολές σας. Εδώ 
υπάρχει περίπτωση να εµφανι- 
στούν ξαφνικα προβλήματα 
όπως καποιο αεροπλάνο που πε- 
τούσς χαμηλά (κάτω από τα 1500 
πόδια που εἶναι και ο ορίζοντας 
του ραντάρ) και Εμφανίζεται 
ξαφνικἀ ἡ κάποιο επιβατικὀ ἡ 
στρατιωτικο που κηρύσσει κατά- 
σταση εκτάκτου ανάγκης. Αμὲ- 
σως πρέπει να λάβετε τα µέτρα 
σας καϊνα σώσετε το αεροπλάνο 
κατειυθυνοντᾶς το προς το πλη- 
σιέστερο αεροδρόμιο. Ταυτό- 
χρονα πρέπει να ρυθμίσετε και 
την κίνηση γύρω απὀ αυτό. Σε 
πιο προχωρημένα σενάρια 
απρόοπτα εἶναι ακόµη περισσό- 
τερα. Σε κάποια απὀ αυτά αερο- 
πλάνα σωντρίβονται στο διάδρο- 
μο ενώ κάποια άλλα επιχειρούν 
να προσγειωθουν ἡ να απογειω- 
θούν, επιβατικά διεισδύουν απὀ 
λάθος σε πεδία βολῆς και κιν- 
δυνεύουν να καταρριφθούν, βοµ- 
βαρδιστικά Β-ὸὁ εμφανίζονται 
στην ἄκρη του διαδρόμου κυριο- 
λεκτικά απὀ το πουθενα 
«τοντώὠνοντας τα νεύρο σας σε 
σγµείο θραύσης» 

Κάβε συµβαν συνοδευεται απὀ 
εντυπωσιακή κινοιµενη εικονα 
σπὀ τα 30 περίπου λεπτά που εἷ- 
ναι αποθηκευμένα στο ΟΏΩ-.ΒΟΜ 
Αν και σχετικά απλο στη συλλη- 
ψή του το ΑΗ6 αποδειχθηκε 
εξαιρετικά ενδιαφέρον (σχεδόν 
εβιστικὀ] και σίγουρα διαφορετι- 
κό από όσα πσιχνίδιᾳ εἶἰχαμε 
οσχοληθει μεχρι σήµερα. Φ.Γ.,κ. 


Ευχαριστούμε την εταιρια 
ΜΩΜΕΝΤΙΜΜΙΙ ΤΙΜΕΠΩΙΑ. 
2τουῄνάαρα 4”, Αθήνα τηλ. 

ὦδ. 16.690 και ᾷδ.07.142.που 
μας παραχωρησε το ΑΙ ΠΑΝΟ 
ΟΟΝΤΗΟΙΙΕΗ για την τα- 
ρουσίαση. 


οι ---- ο --)ι --- ἰοΙµυυυ... 
κών -α φ .. η 


τ΄ ΜΑΧΗ Τ 


και για αρχαρίους 


επιλογή της στηλης Υ!᾿ 

αυτον το µήνα περιλαµ- 

βανειτο οτρατηγικὀ παι- 
χνίδι «Βαΐἴ]θ οἱ 1π9 Βυἱᾷε» της 
γνωστής µας Αναίοη Πή/που ε- 
ναι απότις γνώστότερες και με- 
γαλύτερες εταιρίες του εἰδους. 
Η επιλογἠ µας στηρίχθηκε κα- 
ταρχάς στο ότιτο ιστορικό ΥγεΥΟ- 
νόςπου διαπραγματεύεται το 
παιχνίδι αποτελεί µία απὀ τις ση- 
µαντικότερες στιγμὲς και σηµειό 
καμπής του Δευτέρου 
Παγκοσμίου Πολέμου και ιδιαίτε- 
ρατων επιχειρήσεων στην Ευρώ- 
πη. τα πενήντα χρόνια από τη λή- 
ξη των οποίων γιορτάζουµε 
αυτόν το µήνα. 
Κατά δεύτερο λόγο το παιχνίδι 
αμτό της Αναιοπ ΗΙΙ αποτελε! χα- 
ρακτηριστικό δείγμα μίας σειράς 
που προορἰζεται λόγω κλίμακας 
και πολυπλοκότητας για αρχάρι- 
ους παίκτες. Θα ικανοποιήσουµε 
ἐτσι πολλούς αναγνώστες µας 
που µε γράμματα η τηλεφωνα 
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μας επισήμαναν ότιτους ενδια- 
φξέρειτο Βέµα των στρατηγικών 
παιχνιδιών αλλά δεν ήξεραν απὀ 
πού να ξεκινήσουν, ἡ ὅτι κάποια 
απὀ τα παιχνίδια που έχουμε πα- 
ρουσιάσει τελευταίως προορίζο- 
νται για προχωρημένους και 
ἐμπεῴφους παίμτες. Τα επιτραπὲέ- 
ζια στρατηγικά παιχνίδια εἶναι 
Ιδιαίτερα δημοφιλή στο εξωτερι- 
κὁ και έχουν πολλούς φίλους και 
στη χώρα µας, Τα περισσότερα 
όμως απὀ αυτὰ απαιτούν να 
αφιερώσετε αρκετό χρόνο για 
την αρχική εκμάθηση κανόνων 
και οι χρόνοι στους οποιους εξε- 
λίσσονται είναι συνήθως μεγά- 
λοι. 


ἵ ΒΕΛΓΙΘΥ 


Η σειρά αυτή εισαγάγει απλου- 
στερα. μικρότερα και ταχύτερα 
στην εξέλιξη παιχνίδια που δια- 
τηρούν όμως την ελκυστικοτητα 
της στρατηγικής και τακτικής 
σκέψης ενώ αναφέρονται σε πο- 
λυ ενδιαφέροντα ιστορικά θέµα- 
τα. 

Η σειρἁ της Αναἰοπ ΗΙΙ αναφέρε- 
ται σε μεγάλες στιγμές της Αμε- 


: ρικανικής ἱσταρίας και έχει τη 


σφραγίδα του  ἐγκριτου 
Ὡππιηβοπίαη πςδήμίίσῃ. 
Περιλαμβάνει κορυφαίες στιγ- 
µέςτου Β΄ ΠΠ τόσο στο µέτωπο 
της Ειρωπης ὅσα και του Ειρηνι- 
κού. Το περιστατικότου σι γκε- 
κριµένου παιχνιδιού είναι φυσικά 
ευρύτερα γνωστό σαν η «μάχη 
στις Αρδένες» και αφορά µία τε- 
λευταία προσπάθεια των 
Γερμανών. τις τελευταίες ημέ- 
ρεςτου 1944 να αλλαξουν -όπως 
πίστευαν- την τροπή του πολέ- 
µου. Ετσιτρεις γερμανικές στρα- 
τιές εκμεταλλευόμενες την κα- 
κοκαιρία που είχε καθηλώσει τη 
Συμμαχική αεροπορια χτυπασαν 


Ἱπη- 


η 


η 
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Ο χάρτης παρουσιάζει όλα τα απαιτουµένα εδαφολογικά στοιχεία που επηρεᾶ- 
ζουν την κίνηση των μονάδων και η κλίµακα εἶναι πέντε μίλια ανά εξάγωνο, 


πει ακόμη καισε κάποιον που δεν 
ἐχειξανασχοληθεί µε το θἐµα να 
αρχίζει να παἰζειτο παιχνίδι. 
Αντίθετα. το «Εγχειρίδιο μάχης» 
δίνει περισσότερα ιστορικἁ στοι- 
χεία και κανόνες και Επιτρέπει 
µια πληρέστερη αναπαράσταση 
των ιστορικών γεγονότων. Όπως 
όμως µε όλα τα στρατηγικά παι- 
χνίδια, η ιστορική πραγµατικότη- 
τα δεν εἰναιτο ὁριο µέσα στο 
οποίο µπορεί κανεἰς να κινηθεί, 
και εδώ έγκειται και ἑνα απὀ τα 
σημαντικότερα στοιχεία ἑλξης. 
Μπορεί δηλαδή κανείς να... ξα- 
ναγράψειτην ιστορία βελτιώνο- 
ντας την απὀδοση τῶν αντιπᾶ- 
λων, διαρθώνοντας τα λάθη που 
ἐκαναν οι ηγἠτορέστους και εξε- 
τάζοντας σενάρια µε πιθανότη- 
τες που ἰσώς δεν υπήρχαν την 
εποχή που διαδραµατίστηκεη 
δράση, Να σημειώσουμε ότιη 
εταιρία που εισάγειτη σειρἁ 
αυτή έκανε ένα ακόμη σημαντικά 
βήμα γιατους αρχάριους αλλά 
και για όσους ἔχουν πρόβλημα 
γλὠσσας και μετέφρασε τους 


ἑνα απὀ τα αδύνατα σηµείατου 
μετώπου στο Βέλγιο. Τα αποτε- 
λέσµατα παρά τις κάποιες αρχι- 
κές επιτυχίες υπήρξαν κατα- 
στροφικά γι αμτούς. Λίγες ημέ- 
ρες αργότερατα συμμαχικά αε- 
ροπλάνα και οι εφεδρείες που 
ἔσπευσαν στην περιοχή υποστη- 
ριζόµενες απὀ «ποταμούς 
εφοδίων», συνέτριψαν τις γερ- 
μανικὲς δυνάμεις, Οιτελευταίες 
κατανάλωσαν χωρίς αποτέλε- 
σµα ἆνδρες, υλικό, καύσιμα και 
συντόμευσαν εις βάρος τους το 
τέλος του πολέμου που ἠλθε πὲ- 
ντε μόλις µήνες αργοτερα. 

Στο παιχνίδι η κλίµακατου χρό- 
νου εἶναι µία μέρα ανά γύρο, ενώ 
η κλίµακα στο χάρτη εἶναι πέντε 
μίλια ανἁ εξάγωνο. Οιπερισσό- 
τερες μονάδες µετις οποίες παϊ- 
ζετε έχουν μέγεθος μεραρχίας 
ενὼ ἑνα παιχνίδι μπορεί να διαρ- 
κέσει απὀ δύο ἑως και πέντε 
ώρες ανάλογα µε το σενάριο 
που 8α χρησιµοποιηθεί, Υπάρχει 
το «βασικὀ σενάριο» µε μόλις 
δύο σελίδες οδηγίες που επιτρέ- 


ο Ἕτ ὝἝ ον 


Τα «πιόνια» των μονάδων περιλαµθάνουν πεζικό, τεθωρακισμένα, αεροπορική 
υποστήριξη αλλά και «δείκτες» που επισημαίνουν κάποια συµδάντα, Κάθε 
απιόνι» ἔχει εμπρός και πίσω πλευρά ανάλογα µε την κατάσταση στην οποία θρί- 
σκεαιη µονάδαπου αντιπροσωπεύει. 


πππνπννιντεν Ξ-- τε 
Ὕππννννννν : 


ΕΙΡΊΕΙΚΊΕ: 
[ δι 

τα4 πμ], 59ο] 39ο 3961 39901 πο] 39ο] πα 8901 
ελόρε Ἀ- νήμα κα ὰ ΕλΔά :.ς ᾿ κ ωί ο η Ἰμ κ ον ον 
Ἱ τσι στο] πο 39ο ποσα πο ΨΗΟΙ 9901 
Ἱ τή ί κ 7 Ἶ 7 
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Ωιπίνακες αυτοί δηλώνουν τη χρονική 
στιγµή της εµφάγιση κάθε µονάδος 

στο πεδίο της µάχης και υπάρχει ένας 
για κάθε παίκτη (Σύµµαχο ἡ Γερμανό). 


κανόνες του παιχνιδιού στα ϱλ- 
ληνικά. 

Οι δυνάμεις που ΕΛέΥΧΕΤε, αμε- 
ρικανικὲς και γερμανικὲς περι- 
λαμβάνουν τεθωρακισμένα. πε- 
ζικό και αερομεταφερόμενες µο- 
γάδες ενώ καιοι δύο πλευρές 
διαθέτουν περιορισμένη αερο- 
πορικἠ υποστήριξη, 

Σαν γερµανὸς παίκτης, ἔχετε το 
πλεονέκτημα του αιφνιδιασμού 
ίοι Αρδένες θεωρούνται το Περλ 
Χάρμπορ της Εωρώπηςῃ. Αντίπα- 
Ἀος σας εἶναι ο χρόνος καιταπε- 
ριορισµένα αποβέµατα καυσἰ- 
µων, Πρόκληση φυσικά είναινα 
πετύχετε περισσότερα απὀ όσα 
επέτυχαν οι γερμανοί στρατηγοί 
πενήντα χρόνια νωρίτεραπρινο 
καιρός αλλάξει ἡ τα καύσιμα σας 
τελειώσουν. Σαν αμερικανὸς 
παἰκτης ενεργείτε µε το μειονέ- 
κτηµα ὅτι ἐχετε αιφνιδιαστεί και 
το σηµείο εκείνο του μετώπου ϱἷ- 
ναιτο πλέον αδύνατο. Στόχος 
σας είναι να επαναλάβετε αυτό 
που ο αντισυνταγµατάρχης υπε- 
ρασπιστής Της Βας5ίοφηθ απάντη- 
σε στην γερμανική πρὀταση να 
παραδοθεί ὀντας περικυκλωμέ- 
νος: ΝυΤ5 1 Να παραμείνετε στη 


ο ο ο ο ὍὍὭὍὍσ"ρ"σνν 


Το παιχνίδι περιλαμβάνει δύο σετ σε- 
ναρίῶν, ένα για το θασικὀ παιχνίδι και 
ένα για το προωθηµένο. 


θέση σας και να κρατήσετε µε- 
Χρις ότου ο ουρανός καθαρίσει 
καιτα βᾗ-ά47, Α-20 και Β-28πετσο- 
κόψουν τον εχθρὀ. 

Το «Βαΐῑ]ε οἱ ἴπε Βμἱσε» ἂν και 
απλό εξακολοιυθεἰνα είναι πολύ 
ενδιαφέρον ακόµη και για προ- 
χωρημένους παίκτες που µπο- 
ρούν νατο χρησιμοποιήσουν 
όταν δεν υπάρχεις χρόνοςἠη 
διάθεση για κάτι πολυπλοκότε- 
ρο, Στην ἴδια σειρά υπάρχουν και 
ἄλλα θέµατα που σίγουρα θα κα- 
λύψουν τα ενδιαφέροντα των 
περισσότερων. Φ.Γ,Κ. 


Το παιχνίδι «Β8ί1/6 οἱ (πε Βυἱσε» 
µας προσέφερε για την πα- 
ῥρουσίαση το κατάστημα ΚΑΙΣΣΑ. 
Καλλιδρομίαυ 8 και Ιπποκρότους 
Αθήνα. τηλ. 96.068.488, το οποίο 
καιευχαριστούμε. 


ΒΦ111ε οἱ 1η Βυ!ηε Βροκ. ΤΠΕΟΟ11/12 


Ες ΕΕ. 


ασπρο ισα 


19915 
ΤΜαίου 


Το επιβατικό «Λουζιτάνια» βυθίζεται απὀ το : 


γερμανικό υποβρύχιο μ-20. 


11 Μαΐου 
Το Γερμανικό Γενικό Επιτελείω αποφασίζει 


φῄ συμμαχίας µετῃ Μόσχα. 


16 Μαΐου 
Η Σοβιετική Ενωση προχωρεί στην υπογρα- 
φἠ συμμαχίας µε την Τσεχοσλοβακία. Η 


: Ενέργεια αυτή θεωρείται όμως εχθρικἠ απὀ 
. το Βερολίνο που πιστεύει ότι σκοπός της 


τη χρήση επιδρομών µε αδρόπλοια προκειμέ- ὁ 


νου να αναγκασθεί η Μ. Βρετανία να συνθη- 
κολογήσει. 


24 Μαϊου 
Η Ιταλία κηρήσσει τον πόλεμο εναντίον της 
Αυστρο-Ουγγαρίας. 


28 Μαΐου 
Δεκαρπτά γαλλικά διπλάνα Νοἱδίπ της Ίης 


ο ο ο ΣΠ 


Ὀμάδος Βομβαρδισμου προσβάλουν στό- 


χους κοντά στο Μάνχαιμ. 


νικἡ προσβολἠ σε ἆλλο εξοπλισµενο αερο- : 


Σοβιετικής Ένωσης είναιη απόκτηση βάσεων 
σε τσεχοσλοβακικό ἐδαφος απὀ όπου θα 
μπορούσαν να εκτοξευτούν επιθέσεις ενα- 
ντίον της Γερμανίας. 


18 Μαΐου 

Η τραγική καταστροφή του πολυκινητηρίου 
επιβατικού ΑΝΤ-20 «ΜαΧίτι άοΙΚΥ» ὕστερα 
απὀ σὐγκρουσή του µε ἄλλο αεροσκάφος 
πάνω από το αεροδρόμιο Τουσίνο, ὅημι- 
ουργεί τη µεγαλύτερη μὲχρι τότε αεροπορι- 
κἠἡ καταστροφή για αεροσκάφος βαρύτερο 


Στου αέρα. 
Ένα Ηειρεςἰγαηό Ω εκτελεί την πρώτη γερµα- 7 


πλάνο προσβάλλοντας ένα γαλλικό Νοἰςίη 5 
που εκτελούσε αναγνωριστική πτήση. Το : 
γαλλικό αεροπλάνο καταρρίφθηκε αλλάτο » 


πλήρωμα διασώθηκε. 


27 Μαῖου 


.... 


Μια αυστριακή αεράκατος | οὔπθ: αιχµαλωτί- ἡ 


ζεται έξω απὀ τις ιταλικὲς ακτές. Ηιταλικἡ » 


εταιρία Φοοἱείᾳα Αποπίπιἃ Νἰθμροτί-ΜασσΠί 


αναλαμβάνεινα αντιγράψειτη σχεδιάση κά- : 


νοντας έτσι δυνατή την εισαγωγή της στο 
χώρο αυτό των αεροπορικών κατασκευών. 


31 Μαΐου 
Το αερόπλοια ζέμπελιν {7 38 εκτελεί την 
πρώτη επιδρομή βομβαρδισμού εναντίον του 


..... 


ο 


Λονδίνου σκοτώνοντας επτά αμάχους και : 


τραυματίζοντας 14, 


Ἰ Μαΐου 
ϱ Ιαπωνικός Στρατός αποκτά αεροπορικό 
σκέλος. 


10 Μαΐου 


Ὁ 


232 Μαίου 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΧΕΒΡΟΝΟΛΟΓΙΟ 


. 
. 
΄ 


29 Μαΐοι 
Τα πρὠτα στοιχεία της 50ης Ομάδος Βοµ- 
βαρδισμού της 0 9ΑΑΕ φτάνει στις νήσους 


: Μαριάνες. Η μονάδα θα εκτελέσει λίγους µή- 


ο ΕΣ ο Ὅσοσσν 


Πρόταση προ της βρετανικής Βουλής για την : 
αύξηση της δὐναμῆς της ΗΑΕ κατά 1.200 6ε- : 


ροπλάνα δεν συναντά αντιρρήσεις µετά την 
ανακοίνωση του γερμανικού επανεξοπλι- 
σμούῦ. 


28 Μαΐου 


Πρώτη πτήση του πρωτοτύπου ΜεςςθιςοηπιΙ! : 


Βί 10891 µε βρετανικό κινητήρα ΒοιΙς-Βογος 
Κεξίθ| και πιλότο τον Ηεπς Ὀ. Κποβίζςῃ. Είναι 
το πρὠτο 33.000 μαχητικών που θα κάνουν 


ο 


νες αργότερατον πυρηνικό βομβαρδισμό της 
Ιαπωνίας. 


31 Μαΐου 

Η ΒΩΑΟ και η Ωμαπίας ξεκινούν εβδομαδιαία 
ὁρομολόγια προς Σίόδνει χρησιμοποιώντας 
αεροπλάνα | βησ8ξἰΠαῃ. 


1955 

5 Μαΐου 

Η αμερικανική και καναδικἠή κυβέρνηση υπο- 
γράφουν συμφωνία για την κατασκευή δικτύ- 
ου ραντάρ έγκαιρης προειδοποίησης κατά 
μήκος του Βορείου Καναδά. 


27 Μαΐου 
Το πρωτότυπο 5δυς-Ε8ἱ Ανἰα[οπ δε, 210 
πραγμµατοποιείτην παρθενική του πτήση. 


1965 
1 Μαΐου 
Πετώντας µε ἑναΥγΕ-Ί2Α ο Σμήναρχος Β.Ι. 
Ῥίερπεης επιτυγχάνει παγκόσμιο ρεκὀρ τα- 


: χύτητας µε 3.331.50/ χιλιόμετρα την ώρα. 


τον τύπο ἕνας απὀ τους πλέον διάσημους και 3 


µακροβιότερους στην αεροπορική ιστορία. 


3 Μαΐου 


Γερμανοί απεσταλµένοιτου Ναυάρχου : 
Ώοεπ/ίΖ, διαδόχου του Χίτλερ, φτάνουν στο : 


ἑυπεβειᾷ προκειµένου να διαπραγματευτούν 
τους ὀρους παράδοσης των γερμανικὠν 
δυνάμεων, 


ΤΜαΐου 


: Η Διοίκηση Παράκτιας Αμυνας της ΒΑΕ βυθἰ- 
Σ ζειτο 196ο και τελευταίο γερμανικὸ υποβρύ- 


Το Αιπιδίτοηᾳ ΙΝΠΙἰΜοη Αἴ85 εκτελεί την 7 
πρώτη του πτήση. Το αεροπλάνο θα γίνειο : 


πρώτος ειδικευμένος τύπος συνεργασίας µε 
το στρατό για την ΒΑΕ. 


Ί5 Μαΐου 

Η εταιρία ΑΒ ΑβοἰΓαπεδροΓί εισαγάγει στη 
γραµµή Μάλμο-Αμβούργο-Αμστερνταμτο 
εννέα θέσεων Μονοπλάνο νμηκείς 4 93. Το 
τελευταίο 8ᾳ γίνει ένα απὀ τα σπουδαιότερα 
επιβατικά της εποχής του. 


23 Μαΐου 

Το πρωτότυπο του αθ Ηανίαπᾶ Ὀ.Η. 60 Μοίη 
µε πιλότο τον Αἰ8η ΟοὔΠᾶπι πραγματοποιεί 
το ταξίδι Λονδίνο-Ζυρίχη και επιστροφή σε 
μία ηµέρα. 

19055 

2 Μαΐου 

Μετά την ανακοίνωση της Γερμανίας να επα- 
νεξοπλιστεί καιτην αποτυχία τῆς Γαλλίας να 


την Πολωνία, τη Σοβιετική Ενωση και τη 
Γερμανία, το Παρίσι προχωρεί στην υπογρα- 


110 


ΣΕ η 


χιο στη διάρκεια του Πολέμου. Πρόκειται για 
το |/-220 που βρίσκει υγρό τάφο κοντά στο 
Μπέργκεν. 


Υπογράφεται η χωρίς όρους παράδοση των 
γερμανικών δυνάμεων στο αρχηγείο του 
στρατηγού Αιζενχἁάουερ. 


Η παράδοση αναγνωρίζεται στο Βερολίνο 
καιοι εχθροπραξίες σταματούν στην Ευρώπη 
ακριβώς τα μεσάνυχτα. 


22 Μαΐου 
Ανακοινώνεται στις ΗΠΑ ὁτι οι Ιάπωνες επι- 


7ΤΜαΐου 

Το πειραματικό καναδικό Οἱ -δ4 Ὀγπᾶνειί, 
ἕνα δικινητήριο αεροσκάφος µε πτέρυγα µε- 
ταβλητής γωνίας πρόσπτωσης επιτυγχάνει 
τις πρώτες κάβετες προσαπογειώσεις. 


8 Μαΐσυ 

Το σοβιετικό διαστημόπλοιο Γυπα 5 εκτοξε- 
εταιπρος τη Σελήνη. Αργότερα όμως συωντρἰ- 
βεται στην επιφάνειά της αντί να εκτελέσει 
ομαλή προσελήνωση όπως αρχικἁ είχε σχε- 


 διαστεί. 


1975 


: 30 Μαΐου 


η 


αλ Ε 


χειρούσαν να βομβαρδίσουν το αμερικανικὸ 


έδαφος µε τη χρήση µπαλονιών απὀ τα οποία 
κρέµονταν εμπρηστικές βόμβες εξαπολύο- 
ντο απὀ την Ιαπωνία και μεταφέροντο κατά 
μήκος του Ειρηνικού µε τη βοήθεια αερίων 
ρευμάτων. 


26 Μαΐου 


σχηματίσει συνασπισμό που θα περιλάμβανε : Ένα ἄθ Ηαν//απα ΡΗ.δ3 πραγματοποιεί την 


πρὠτῃη πτήση προς τα ΟΠΔΠΠΕΙ Ι5αηᾶς µετά 
τη γερμανική παράδοση. 


Ιδρύεται η ΕΞΑ. ο Ευρωπαικός Ὀργανισμός 
Διαστήματος. 


196865 

4 Μαΐου 

Το δεύτερο αεροσκάφος παραγωγἠς του 
στρατηγικού βομβαρδιστικού Ποσκν/θι 
Ιπίειηβίίοπα| Β-18 πραγματοποιεί την παρθε- 
νική του πτήση. Παραδίδεται στην Όδη 
Πτέρυγα Βομβαρδισμού στην Αεροπορικἡ 
Βάση Ώγαες στο Τέξας στις 7 Ιουλίου. Η µο- 
νάδα θα κηρυχθεί επιχειρησιακή ἑνα χρόνο 
αργότερα. 


14 Μαϊου 

Επιτυχημένη δοκιμή του πρωτοτύπου του 
πυραύλου ΑΙΜ-Ί20Α ΑΜΒΗΑΑΜ στο πεδίο δο- 
κιμών ἸΛΠΙί6 Β8πας. Το βλήμα πλήττει ἑνα µη 
επανδρωμένο αεροπλάνο ΩΕ-100. 


29 Μαΐου 
Το Απίοπον Απ-Ί24, φτάνει στο Παρίσι για να 
πραγµατοποιἠήσει την πρώτη δηµόσια εμφά- 
νισή του. 


ΤΠ6 ΑεΓσφρᾶςς (Πτοποοαγ, ΜἰςΠαεΙ ΤΕΥΙοί 
Τπε ἀτεαί Ανἰβίίοπ Επογε[οραεᾶἰᾶ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙῶΣ 35 


Λ 


Α Λ 


ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΟΝΤΑΣ ΤΗΝ ΖΩΗ ΤΟΥ 
ΕΛΛΗΝΑ ΣΤΡΑΤΙΩΤΗ 


Μετα γράμμα αυτό θέλω να εκφράσω 
την αγανάκτηση προς τους υπευθύνους 
των ελληνικών Ε.Α. για την προφανἡἠ 
αδιαφαρία που αφηρά την προστασία 
του Ἑλληνα Στρατιώτη στο πεδἰο της 
μάχης. Παια σι/γκεκριµενα παρόλεστις 
πληροφορίες γιατα ὄιατρητικα φυσίγγια 
που φέρεται να προμηθεύτηκε ο τουῄκι- 
κἁς στρατός καθώς και για το τακύτατο 
πρόγραµµα κατασκευής αλεξίσφαιρων 
γιλέἐκών καὶ κρανών απὀ κέβλαρ στο 
οποίο ἔχει επιδοθεί η Ὑειτονικἡ χώρα. οἱ 
δικές µας αντίστοιχες ενέργειες φαίνο: 
νται ανύπαρκτες, Οι τεράστια σημασία 
τέτοιων παραγοντων που θα μπορούσαν 
να προκαλέσουν χάος σε περιπτωση 
σύρραξης φαίνεται να µην γίνεται κατα- 
γοητή, 


Το ερώτημα παραμένει απλὀ. Θα προµη- 
θευτείο Ε.Σ, νέου τύποι κράνη (απὸ 
κέβλαρ πιθανώς τύπου «ΓΠἰζ»] καιίσως 
και αλεξίσφαιρα γιλέκα; 


Τα οφέλη εἶναι πολλαπλά, Πέρα απὀ 
αυτα που απορρέουν απ΄ ευθείας απὀ 
την υιοβετηση τέτοιων µέσων προστα- 
σίας στο πεδὶο της μάχης {λιγότερους 
τραιματίες και εἶναι γνωστό ότι για κάθε 
ἑναν τραυματία απασχολείται πολλαπλὀ 
προσωπικό για την φροντίδα και απομά- 
κρυνση απὀ το πεδίο της μάχης], υπάρχει 
κάτι πολὺ σπουδαιότερο. Υπάρχει φυσι- 
κά ῃ κατακόρυφη ενίσχυση του ηβικου 
του απλού στρατιώτη που ξέρει ότι δεν 
πηγαίνει στην µάχη φορώντας κράνη 
του Β’ ΠΠ απέναντισε σύγχρονα πυρο- 
μαχικά που μπορούν να τα ὀιατρήσουν 
σε όλες σχεδόντις περιπτώσεις, 


Ας επανεξετάσουν λοιπόν οι υπεύθυνοι 
τὸ Βέμα αυτό της προμήθειας σύγχρο- 
γων µέσων προστασίας της ζωής του 
Ελληνα στρατιώτη στα πεδίο της µάχης 
καιας µην αφήσοιµε για ἄλλη µία φορά 
την πρωτοβουλία στους Τούρκους. 


Ὄνομα και διεύθυνση στην διάθεση του 
περιοδικού 


ΠΕΒΙΣΣΟΤΕΡΗ ΕΥΑΙΣΗΣΙΑ 


Βρίσκομαι στην δυσάρεστη θέση να 
καταγγείλω µέσα από τις στήλες του 
περιοδικοὐ σας και να παραδώσω στη 
Κοινή Γνώμη την απόφαση των υπευθὺ- 
γων του τηλεοπτικού σταθμού ΑΝΤΕΝΑ 
να τιροβάλουν την Κυριακή 19 Φεβρουα- 
ρἰου την ἡλίθια αμερικανικὴ κωμωδία 
τεχνητού χιούμορ «δτραβοίΠιλότοιµεξ- 
16» τρεις ηµέρες µετά την ταφή στις 
γενἑτειρὲς τους του Σµῃναγου Αριστεί- 
δη Μαρτάκη κα!των Ὑποσμηναγών Γιῶρ- 
γου Κουσελὰ και Περικλή Κουβεντάρα 
των οποίων τα μαχητικά Ε-6 συνετρίβη 
σαν στην περιοχή Βοιρβουρού Χαλκιδι- 
κής την Ἰ Φεβρουαρίου, Ηβελα να ήξερα, 
Π αγιθνία κατά την ἡμµέρες των ερευνών 
γι αὐτοὺς είχε µόνο ειδησεογραφικὀ 
χαρακτήρα χωρίς χνος σνθρωπιης; Το 
πένθος για το χαμό των πολικαριών ἦταν 
γι αυτούςτόσο απλἠ υπόβεση ποι να 
µην μπόρεσε κανείς από εκεί µέσα να 
σταματήσει τὸ διαφημιστικό τρέιλερ της 
ταινίας; 

Βέβαια η ευθύνη ὅεν εἶναι μόνο δικήτους 
ὅπως και η ντροπη. Π ἄλλη µισή ανήκει 
σε όλους αυτοίς του Βαδιοτηλεοπτικού 
Συμβουλίου που ὅξν έχουν ακόμη επεµ- 
βει στην λειτουργία τους, οὕτετους 
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Π ο 


ασκούν αυστηρή κριτική ὅπως 8ᾳ ἐπρεπε 
όταν Ποτριωτισμός, Παιδεία. Θρησκεία, 
Πολιτισμός, δεν καταλαμβάνουν την 
πρέπουσα Βεση στο πρὀγραμμάτους, 
οὖτε καν η ἐπαρση και υποστολή της 
σηµαίας της χώρας στους πολίτες της 
οποίας απευθύνονται. 
Νάναι σίγουροι ότι η ἱστορία βα τοιις κρἰ- 
γεικαι ακόµη περισσότερο η ελληνικἡ 
σκεπτόµενη κοινανία. 
Τελειώνοντας να υπενθιµιίσῳ το γνωστό 
απὀφθεγμα του Αβραάμ Λίνκολν 
«Μπορεὶς να κοροιδεύείς όλο τον κόσµο 
μερικές φορές, Μπορείς να κοροϊδεύεις 
ἑνα µέρος τοι κόσμοι κάθε φορά, ολλα 
δεν μπορείς να κοροιδεύεις όλο τον 
κόσμο κάθε φορά 
Βασίλειος Κ. Σαρρηγιαννίδης 
Βέροια Ημαθίας 


ΤΟ ΜΟΥΣΕΙΟ ΤΗΣ ΒΑΕ ΣΤΟ ΗΕΝΡΟΝ 


Το καλοκαίρι του 93 βρισκόμενος στο 
Λονδίνο σκέφθηκε να επισκεφτώ το µου- 
σεἰο της ΠΑΕ στο Ηθμάση µετα από σχε- 
τικὸὀ ἀρθρο που εἶχατε δημοσιεύσεισε 
σχετικό ἄρθρο του 1980, Βρέθηκα ὅμως 
προ εκπλήξσως γιατὶ τελικά το συγκεκρι- 
μένο μουσείο βρισκύταν στην επόμενη 
στάση του Μετρο [ΟοιπάβΙε] του Λονδί- 
νου από εκείνη του Ηεπάση που εσεὶς 
αναφέρετε στο άρθρο σας, Πέρα όμως 
απὀ αυτό θᾳ ήθελα να σας ενημερώσω 
και για ένα ακόµη μουσείο σεροπορικού 
μλικου της Αγγλίας, Πρόκειται γιατο 
Ιπιβπα[ίοπαἱ Ηβίουρίβί ΜυΣθυΠΊ που βρί- 
σκεται στο ΑΕξίοπ-ςξ-πιαίε στην κομητεία 
Ἀνοῃ, µία ώρα δυτικά απὀ το Βη5ίαι. Στο 
μουσείο αυτό εκτίθενται ελικόπτερα απὀ 
τις ΗΠΑ. Αγγλία, Γαλλία, Πολωνία. Ισπῳ- 
ψία καιπρώην Ε.Σ.Σ.Δ, Νομίζω ότιθα 
αξιζε τον κόπο να αναφερθείτε στο 
συγκεκριµένο μουσείο σε κάποιο µελλο- 
γντικό σας τεύχος. 


Γιώργος Καψόλης 
Νεμέα 


Λαδά Σωτήριο, Ξάνθη: Ευχαριστούμε 
θερμά. Η µμεταστάθµειιση µίας Μοίρας 
καιο σχηματισμός µίας σµηναρχίας 
μάχης στο σεροδρόµιΏ της Χρισουπολε- 
ως εἰναι κάτι που είχε γίνει ανεπίσηµα 
γνωστό στο παρελθὀν αλλά δεν έχει 
υλοποιηθεί προς το παρὸν, Σχετικά µε 
την αγορά επιπλἑον αεροσκαφών, να 
σημειώσουμε ὁτι στόχος πρέπει να εἶναι 
η µειωση των τυπων που ὄιαθετει η Π.Α. 
για να μειωθεί το λειτουργικὸ κόστος, 
Μην ξεχνάτε ὁτιη Τοιρκική Αεροπορία 
θα διαθέτειτο σηµαντικά πλεονέκτημα 
του να διατηρεί δύο µόνο τύπους µαχητι- 
κὠν αεροσκαφών (Ε-:18 και Ε-4] το ἔτος 
2000. Αντίθετα η Π.Α. µε ὅσες προσπά- 
θειες καιαν γ]νουν δεν θα µπορεί να δια: 
θετει λιγότερους απὀ τέσσερις (Γ-18, Ε: 
4. ΜΙί8σς 2000 και Α-7). Η προμήθεια ἐτοι 
επιπλέον Ε:16 (εστω και μεταχειρισμέ- 
νων] φαΐνεται σαν η πλέον ελκιιστική 
λύση. Τα εξοπλισμένα αεροσκάφη του 
τύπου Α130, όσο αποτελεσματικά και 
αν φαίνονται εμπλέκονται σε ἑνα συγκε- 
κριµένο δόγµα επιχειρήσεων που εἶναι 
ξένο µε την πραγματικότητα που αντιμε- 
τωπίζοιν οι Ελληνικές Ε.Δ. Στο παρελ- 
Βὸν απὀ την αξιολόγηση τέτοιων αερο- 
πλάνων στο θέατρα της κεντρικής Ευρω- 
πης για την παροχή εγγὺς αεροπορικής 
υποστήριξης η παρουσία τους κρίθηκε 
επικἰνδυνη (χωρίς να απάρχει περιβᾶλ- 
λον αεροπορικής υπεροχής]. Τα Ε-β θα 


{ πρέπει να αποσυρβούν. Αυτό ὁμως δεν 


µπορει να γινει πριν ελθουν οι αντικατα- 


Ρ Α 


Γ 


ΙΑΝΕΟΙΑ ΙΝΤΕάΗΑΙΕ 
ΠΩΛΕΙΤΑΙ 


Αν θέλετε ἕνα συλλεκτικό αυτοκίνητο Ίσως ἠλθε η στιγµή να το 
αποκτήσετε. 


Η Λάντσια Ιντεγκράλε του Μ.Κ. πωλείται (για να αντικατασταθεί 
µε ἄλλη 186θάλθιδη). 
Το αυτοκίνητο δρίσκετα! σε άριστη κατάσταση, είναι μοντέλο 
19982, µε 20.000 χλμ. Είναι καταλυτικό, απόλυτα γνήσιο και µε 
κλιματισμό. 


Αν ενδιαφἑρεσθε για περισσότερες πληροφορίες ελάτε σε 
επαφή µε στον κ. Κορέση, στα τηλέφωνα 92.31.2565 και 92.383.850 


Φ Ι 


η τον κ. Αγγελακόπουλο στο 99.61.8861 


στάτες τους που θεωρουνταιτα νέα Ε- 
16. Αλλως η οροφή της δύναμης της Π.Α. 
θᾳ πέσει κατακόρυφα. Η μαζική χρήση 
φορητών αντιαεροπορικών πυραύλων 
εἶναι μία λύση, Οι αριθμοί ὅμως ποι! µπο- 
ρούν να κατασκευαστούν τετοια σιστή- 
µατα εἶναι περιορισµένοι λόγω κόστους, 
Ιδιαίτερα εν βᾳ διαθετουν και κάποια 
µορφή συστήµατος αναγνώρισης φίλιου 
ἡ εχθρικού αεροσκάφους (ΙΕΕΙ. Γιατους 
τρόπους χρηµατοδότησης που προτεἰνς- 
τε εἵμαστε ἄκρως επιφυλακτικοί αν κρὶ- 
γουµε την κατάληξη που εἶίχαν τέτοια 
προγρᾶμματα σε άλλους τομείς στο 
παρελθόν (φόρος στην βενζίνη γιαπρο- 
γράμματα προστασίας του περιβάλλο- 
ντος κ.ἀ.). 


χαραλαμπίδη Χαράλαμπο, Ξάνθη: 
Δυστυχώς φέτος δεν υπάρχει έκθεση 
στο Ειηροτουϱῃ, Η εκδἠλώση αυτή εἶναι 
διετής και η επόμενη περίοδος διεξαγω- 
γἠς εἶναι 0 Σεπτέμβριος Του 1898, Το 
[πἰθιηβ[ίαηαἰ ΑΓ Ταίοο γίνεται απὀ τις 2]- 
94 Ιουλίου, Για ἄλλα μικρότερα ΑἰΕΗΟΝ 
µπορείτε να ενημερωθείτε τηλεφωνικά 
απὀτο 001 -441-0881 12 909 93. 


Σταυράκη Γιάννη, Πειραιά; Το δηµοσίειυ- 
μα το είχαµε δει και εµείς, Μπορούμε να 
επιβεβαιώσουμε γενικά για την µείώση 
των ωρών εκπαἰδευσης αλλά όχι για 
τους λόγους που αναφέρονται (οἰπερι- 
κοπὲς ισχύουν γενικότερα και οφειλο- 
γται σύμφωνα µε τις πληροφορἰες- σε 
περικοπές κονδυλίων και ὀχι ειδικότερα 
σε ἑλλειψη ανταλλακτικών], Το κατά 
ποσο επηρεάζεται ἡ ὀχιή ἄμυνα της 
χώρας είναι επίσης κατιπου δεν εἶναι 
εύκολο να εκτιμηθεί χωρίς πολὺ ποιο 
συγκεκριµένα στοιχεία και δεν Όα διακιν- 
δυνεύσουµε εκτιμήσεις για ἑνα τέτοιο 
σημαντικά ζήτημα. Απὸ όσα µας περιγρά- 
φετε. δεν υπήρχε έτσι και αλλιως περὶ- 
ππωση να πηρετήσετεστις Εδικὲς Δινά- 
μεις Εχαντας απολυτήριο Λυκείου εἶστε 
αυτομάτως και ΥΕΑ (Υποψήφιος Εφε- 
ὄρος Αξιωματικος]. Εὰν επιλεγεῖτε τελι- 
κά, µετα απὀ την απαραϊτητη εκπαἰδευση 
στην σχολή του Ὁπλου ἡ Σώματος που 
Βα υπηρετήσετε (διάρκειας τριών περ]- 
που μηνών] θᾳ ονοµαστείτε ΔΕΑ. Με το 
τέλος της θητείας σας ονομᾶζεστε ανθυ- 
πολοχαγος καισε εφεδρεία εἶναι ὄωνα- 
τὸν να εξελιχβειτε μέχρι τον βαθμὺ του 
Ταγµατάρχου 


Μπακαϊμῃ Βύρωνα, θεσσαλονίκη: Τὸ 
θέμα τῶν καθυστερήσεων στα ελληνικά 
αεροδράµιᾳ εἶναι περισσότερο περιτιλό- 


κο απὀ όσο φαίνεται. Θαπρέπει να σηµει- 
ωθεί ότι, εκτός απὀ ελάχιστες περιπτώ- 
σεις που υπάρχει πραγματικό πρόβλημα 
συνωστισμοῦ, τις περισσότερες φΟρες 
τὸ όλο θέµα εἶναι αποτέλεσµα «πιστής» 
εφαρµογής των κανονισμών από πλευ- 
ρὰς τὼν ελεγκτών γιατην διεκδίκηση 
κάποιων αιτημάτων, Επειδή µε την υπὰρ- 
Χουσα υποδοµη τα ὁρια ασφαλείας εἶναι 
αρκετά χαμηλᾶ, παρατηρείται το φαινό- 
µενό των καθυστερήσεων, Απὸ την ἄλλη 
πλευρᾶ η τοποθέτηση του νέου σµστή- 
µατος εναερίοι κμκλὀφαρίας εν ἔχει 
ολοκληρωθεί, αλλά καθυστέρηση ἑχει 
σημειωθεί και εδω στο όλο χρονοδιά- 
γραμµα. Συμφωνα µε τις πληροφηρὶες, 
το τµήµα που Βᾳ επρεπε να ἔχει ἠδη 
παραδοθεί ζεν γίνεται αποδεκτὀ απὀ τον 
αρμόξιο φορέα διότι παρουσιάζει ατέλει- 
ες, Το αν αυτό οφείλεται σε υπερεκτιµη: 
σεις του κατασκευαστή που δεν µπορεί 
να παραδώσει τα ασα (ἴσως υπερβολικά) 
υποσχέθηκε ἡ ότι οι αρμόδιοι γιατην 
παραλαβή (σε µία χώραπου έχουμε «καεί 
στο χυλό και φυσὰμε τώρα καιτο γιαούρ- 
Ττ9] δεν τολμούν να βάλοιΝ την υπογρα- 
φή τους για να µην κατηγορηθούν (αυτο- 
µότως όπως θέλει π νεοελληνική πραγ- 
ματικότητα) για σκάνδαλα, εἶναιθέμα 
που ὅεν ἐχοιιμε ακόμη ξεκαθαρίσει, 
Σημειώστε πάντως ὅτι ακόµη και µετο 
ψὲο σύστημα, µία «λευκή απεργία» {ἡ 
«πιστή» τήρηση τῶν κανονισµωναν θέλε- 
τε) Βα ἐχειτα ἴδια αποτελέσµατα. Στο 
θέµα θα επανέλθουµε σύντομα. 


Σαχἀἁ Δημήτριο, Αθήνα; Νοµίζουμε ὅτι 
Βέσεις για τα Βέματα των ὁσων αποφει- 
γουν την στράτευση για διάφορους 
λόγους ὄχουμα τοποβετηθεἰ επανειληµ” 
μένα. Όπως εἶναι γνωστὸ η Τουρκία ἐχει 
εγκοταλείψειτο πρόγραµµα εκσυγχρΏνΙ- 
σμού των Ε-5 για την μετατροπή τους σε 
επιχειρησιακα εκπαιδευτικά που βα οδή- 
γούσαν επ ευθείας στα Γ-16 (αν καιποιο 
πρὀσφατα, ὁπως αποκάλυψε η «Π» υπηρ- 
ο ενδιαφἑρον για την αγορά των εκσυγ: 
χρονισµένων καναδικών ΟΕ:5). Στην 
ελληνικη περἰπτῳση πιστεύουμε ότι τα 
πολὺ νεώτδρα Αἱρῆα ε6ἰ θα ήταν περισ- 
σύτερο κατάλληλα στον ρολο αυτό, Τα 
Ε:5βα πρέπει να αποσυρθούν µε την 
παραλαβή των νεὼν Ε-18. ή σύσταση 
Μοιρών µε ρόλα ναυτικής κρούσης κατὰ 
το πρότυπο του Γερμανικού Ναυτικού 
όχι όμως απαραίτητα και µε την ἴδια 
διοικητική υπαγωγή) εἶναι κάτιπου θα 
ἔπρεπε να γίνει, Ηπροτασή σας γιατο 
λιμενικό ὅμως δεν εἶναι ρεαλιστική διοτι 
δεν εἶναι αυτή η αποστολή του σώματος 
και θα υπάρξει διεθνές νοµικό πρόβλημα. 
Στοχος εἶναι η µείωση των τήπων που; 
ὄιαβετει η Π.Α. και η απόκτηση ὁ-Ί0 δεν 
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εἶναι το σωστό βήμα προς αυτή την κατεύθυνση. Περισ- 
σύτερο ορθολογική θα ἦταν η απόκτηση επιπλέον Ε-Ιδ 
{ακόμη και μεταχειρισμένων], ὢ στόλος τῶν μεταγώγ]- 
κὠν χρειάζεται σίγουρα ενίσχυση τόσο µε αεροσκἀφη 
της κατηγορίας του ϱ- 1060 ἆσο καιµε ἑνα μικρότερο 
μεταγωγικό αεροσκάφος (608-230, 6.222). 


Παπαδάκη Ν.: Πολυ ενδιαφέρουσα η επιστολή σας αλλά 
δύσκολο να την αξιοποιήσουµε δημοσιεύοντας την 
Χωρίς να εκθἐσουµε πρόσωπα και πράγματα 


Βράχα Νικόλαο, Αθήνα; Κατά καιρους κάνουμε τότοιες 
παρουσιάσεις και θὰ εντάαξουµε την επιβυµἰας σας στα 
οσα σχεδιάζουμε για το μέλλον, Ευχαριστούμε. 


Βαλακίτση Μιχάλη, Χίο; Αν και οι πληροφορίες για την 
κατάσταση των Ε.δΔ.του Βιετνάμ εἶναι συγκεχυµένες 
μπορούμε να αναφέρουμε ὁτιο συνολικὸς αριθµός 
τους φτάνειτις 700.000, Το κύριο ἅρμα μάχης εἰναιη 
σειρά Τ:ρ4/50 καιτα κινεζικά αντίστοιχκἁ τους, Το ποιο 
σύγχρονο αεροσκάφος που διαθέτει τ Βιετναµικἡ Αερο- 
πορία είναι το ΜΙ-ο 1915. Ποιο πρόσφατα υπήρξε µία 
παραγγελία για 9μ-ο7 αλλά ο αριθμός τους πιβανόταητα 
δεν θα ξεπερνά τα όσο απαιτούνται για τον εξοπλισμό 
µίας ἡ ὄψο Μοιρων. Γενικά ο στρωτός τής νοτιοασιατικἠς 
αυτής χώρας δεν θυμίζει σε τίποτε αυτόν που υπήρχε 
πριν 20 χρόνια, την εποχή της ενοποίησης της χώρας. 
το σοβιετικής και κινεζικής προέλευσης υλικό είνοι 
απηρχαιωμένο και σε ορισμένες περιπτώσεις ἀχρηστο 
λόγω ἑλλειψης ανταλλακτικών ενώ το υλικὀ που παρὲ- 
μεινε στην χώρα μετά τὴν αποχώρηση των Αμερικανών 
δεν υπάρχει ποια, ἔχοντας μετατραπεί εδώ καιπολλά 
χρόνια σε παλιοσίδερα, Ὀιτεράστιες πληγες που ἄφησε 
πίσω του ο πόλεμος δεν επἑτρεψαν τον εκσυγχρονισμό 
τών Ε.Δ, της χώρας και κἀτιτέτοιο ὄεν φαίνεται να είναι 
δυνατό να γίνειστο µέλλον, 


Η Β. Κορέα διαθέτει μικρό αριθµό ΜΙ-28 και σηµαντι- 
κοὺς αριβμοὺς ΜΙΠ-23/21118/4171, Υπάρχουν ακόµη ὁ-δ 
καιν-ὃ που εἶναι τα κινεζικἁ αντίγραφα των ΜΙσ-11/18 
καθώς και μικρός αριθμός 5υ-7 και 5υ-2θ. Τὸ ποιο µπο- 
ρείνα εἶναιτο αποτέλεσµα µιας σύρραξης στην Κορέσ 
εἶναι αδύνατο να αναλυθεί σε λίγες γραμμές. Δεν εἶναι 
ανάγκη να ζητήσουμε 6οῦ/5 ἡ Ε-4Ε από το ἰρὰν αφού 
τέτοια αεροσκάφη µας ὁιαθέτουν οι ΗΠΑ και μάλιστα 
χωρίς κάστος, Τα Βοΐρις που διαβέτουµε έχουν περιορι- 
σμένη αποτελεσµατικότητα αφού λόγω ἑλλειψης σόγ- 
χρονων σκοπευτικών και συστήµατος ελέγχου βολής 
μπορούν να δράσουν μάνο ηµέρα και µε καβαρᾶ καιρό. 
Ελπίζουμε να παρουσιάσουμε τις δυνάμεις των χωρών 
της περιοχής που σας ενδιαφέρει σε μελλοντικὀ µας 
ἀρβρο, Το θέμα της προμύβειας ρωσικοῦ υλικού και 
κυρίως αεροπορικου το έχουµε θἰξειπολλὲς φορές τονῖ- 
ζοντας ὁτι εἶναι πολύ ενωρίς για να υλοποιήσουμε µία 
τέτοια αγορά υπό το πρίσμα της κατάστασης που επι- 
κρατει σήµερα στην χώρα αυτή. Ίσως μελλοντικά καποιο 
ρῴσικά περοσκἀφος να μπορούσε να εἶναι υποψήφιο για 
αγορᾷ, ὀχιόμως σήµερα. Το ἰδιο ισχύει και για Τα περισ- 
σύτερα αυστήµατα που αναφερετε, Αντίθετα πιστεύοι- 
µε ὀτιθα μπορούσαμε να εξετάσουμε την προµήβεια 
υλικού στρατού εηρᾶς σε κάποιους τοµείς. Το αν ἑνα 
είδος υλικού είναι καινούργιο ἡ παλαιό δεν επηρεάζει 
την πολυτυπἰαᾳ που εξαρτάται αποκλειστικἁ απὀ τον 
αριθµό των τύπων που βρίσκονται σε υπηρεσία, Ισως 
εννοείτε ότι ἑνα καινούργιο σύστημα δεν έχει τις ανά- 
γκες υποστήριξης που ἔχει ἑνα παλαιό, κάτι που όμως 
δεν ισχύει, Το ΨΑΒΡΙ ΑΝΕΞΣ που έχουμε παρουσιάσει 
απαιτεί Οχι µόνο ΝΑ αλλά και οδηγὐ 6Π-ΒΩΜ αφού 
ὄρχεται µόνο στην µορφή αυτή, 


Δημητρακόπουλο Νίκο; Συμφωνούμε µε τᾳ περισσύότε- 
ρᾳ απὀ ὁσο υποστηρίζετε στην επιστολή σας, Η πτωση 
Όμως, σύµφωνα µε ὀλεστις πληροφορίες που ἐχουμε. 
δεν µπορεί να βεωρηβεί κατάρριψη. 


Τσιλιµίγκρα Πρὀδρομο, Σίνδος Βεασαλονίκης: Τυπικα, 


Γ ΡΑ ὁ ΙΙ Α 


τυχίο αεροναιπηγού δεν µπορεί να αποκτηθεί στην 
Ελλάδα. Τέτοιες σπουδές και ή απόκτηση του σχετικού 
πτυχίου µπορεί να γίνεισε πολλές χώρες τοι εξωτερι- 
κού, Θα πρεπει όμως να ὅαξ πληροφορήσουμς ότι (αντ. 
θετα µε τα ὅσᾳ πιστεύετε) το επάγγελµα ΔΕΝ ἐχειζήτη- 
ση και υπάρχουν στρατιές ολόκλημες ἄνεργων 6ερο- 
ναυπηγών σε όλο τον κόσµο, αποτελεσμα της υποχώρη- 
σης των δροστηριοτἠτων των σχετικών βιομηχανιών, 
Επειδἠ γνωρίζουμε το πρόβλημα που ἰσως σας δηµιουρ- 
γεἰτο όλο θέμα, αλλά και επειδή ὅεν υπάρχει καμία 
δυνατότητα προσωπικἠς απάντησης µε επιστολή µπο- 
ρείτε να επικοινωνήσετε μαζί µας πρωινές ώρες απὀ 
Δευτέρα μὲχρι και Παρασκευή για γα σας λύσουμε 
κάποιες λλες απορίες σας, 


Παπαδημητρίου Ηλία, Ναύπακτο: Οι χειριστὲς ελικοπτέ- 
ρῳν του ΠΝ προέρχονται τόσο απὀ τα μόνιμα στελέχη 
του ΠΝ ὁσο και απὀ εφἑδρους εἰδικής μονιμότητας που 
έχουν γίνει δεκτοἰ για εκπαϊδεµση στο Παρελθόν. Όι 
εισαγωγἠ προσωπικού γίνεται ανάλογα µε Τις ονάγκες 
και Τα κριτήρια επιλογής ορίζονται κατά περίπτωση. 
Σίγουρα ὁμῶς περιλαμβάνουν πάντοτε την καλή φυσική 
κατάσταση και την καλἠ υγεία. Για τις υπόλοιπες ερωτή- 
σεις σας εἶναι δύσκολο να σας απαντήσουμε λόγω της 
ειδικής τους φύσης. Η γραμμµατείες των αρμοδίων σχο- 
λών ἴσως ἐχουν κάποιες απαντήσεις, Μετάταξη του 
είδους ποι! αναφέρετε μάλλον δεν γίνετοι. 


Μπίτζιο Άγγελο, Σέρρες; Το γράμμα σας µας προβλη- 
µατισε κυρίως διότι εκτός απὀ ἑνα γενικότερο ανάθεμα 
δεν περιέχει καν κάποια ποιο συγκεκριµένα παραδείγµα- 
τα που θα µας δώσουν την ειικαιρία να καταλάβουμε τα 
παράπονἁ σας. Δεν έχουμε ακόμη καταλάβειαν σας 
ΕΝΟΧΛΕΙ, π επιλογή των θεμάτων, το περιεχόµενο των 
άρθρων ἡ καιτα δύο, Εμείς πιστεύσυμµε ὁτι εκείνο που 
μάλλον συμβαίνει -και διαψεύστε µας αν κάνουμε 
λάθος- εἶναι ότιτα ενδιαφἐροντὰ σας ἴποι όμως δεν 
σνοαφἑρετε) εἶναι μάλλον στενά και περιμένετε να δείτε 
τακτικά σχετικές εξελίξεις που ὅμως δεν είναι σίγουρο 
ὀτιυπάρχουν. ἂεν νοµίζουµε οτι λαμβάνετε υπ΄ οψιν τα 
ὅσα σημαντικά εχουν συμβεί στο διεβνὲς προσκήνιο τα 
τελευταία χρόνια καιτο ὅτι υπάρχουν τοµείς της ἅμμνας 
όπου για πολλά χρόνια δεν Βᾳ υπάρξουν πλέον εξελἰ- 
ξεις, Δεν φαίνεται επίσης να λαμβάνετε υπ΄ ὀψιν την 
πληθώρα της πληροφόρησης που φαινομενικά υπάρχει 
στο χώρο. Μήπως εκεί διαβαζετε τα ἴδια και τα ἴδια; 
Σίγουρα όμως η αναφορά σας στις «Π» του 88, 88, 80 
δεν εἶναι αρκετή για να µας δώσει να καταλάβουμε τι 
ακριβώς εννοείε. Δεν υπήρξε δηλαδή τίποτε τα πέντε 
τελευταία χρόνια στο περιοδικό που να σας ενδιέφερε; 
Δεν συμφωνούμε επίσης µε αυτὸ που γράφετε ότι «στο 
περιοδικὀ εκτός απὀ διαφημίσεις. πολιτική αεροπορία 
και διάστηµα δεν βλέπεις τίποτε ἄλλο», Όταν μάλιστα 
υπάρχουν δεκάδες γραµµατα αναγνωστών που διαµαρ- 
τύρονται διότι δεν έχουµε περισσότερα θέµατα πολιτι- 
κής και γενικής αεροπορίας, Δεν αναφέρουμε δε καν τις 
ἄλλες διαμαρτυρίες των φίλων του διαστήματος που 
έχοιιν δει τις σελίδες που αφιέρώνε το περιοδικὀ στα 
Βέµαταπου τους ενδιαφέρουν να συρρικνώνονται σηµα- 
ντικα τα τελευταία χρόνια, Αναφορικά δε µε τις διαφημἰ- 
σεις, πραγματικά 8α οπιβυμούσαμµε να συνέβαινε αυτό 
που λετε διότι τότε δεν θα εἰχαμε την ανάγκη να αυξή- 
σουμµε την τιµή του περιοδικού. Περιμένουμε και εκτι- 
μούμε ιδιαἰτερα ποιό συγκεκριµένα σχόλια απὀ τους 
παλαιότερους μάλιστα αναγνώστες ὁπως εσείς, 


Φραντζεσκακη Νίκο, Χανιά: Εστω και καθυστερημένα 
σας ευχαριστούμε θερμά για τα στοιχεία που µας δώσα- 
τε, Θα τα αξιοποιήσουμε στην ετήσια Ισορροπία Δυνά- 
µεων στα Βαλκάνια που θα ὅπμοσιευτεί στο επόμενο 
τεύχος µας. 


Χριστοδούλου Ευστάθια, Λάρισα; Πολύ ενδιαφέρουσες 
οι προτάσεις σας και ασφαλώς συμπίπτουν µε κάποιες 
που θα μπορούσαμε να κάνουμε και εμείς, Λέμε. Βα µπο- 
ρούσαμε διότι δυστυχώς υπάρχει ο παράγοντας κόστος 
που αναγάγει σε προγράµµατα µε ύψος τουλάχιστον 


ΥΑΜΑΗΑ ΜΟΤΟΒ ΗΕΙΙΑ5 Α.Ε. 
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. ΜΟΤΟΟΙ υΒ, ΑΧΑΡΝΩΝ 76, Ὁ 8822570 

5 ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ ΜΙΧΑΛΗΣ, 
ΛΕΩΦ. ΑΜΦΙΘΕΑΣ 98, «; 9813884 

» ΠΑΠΑΓΕΩΡΓΙΟΥ ΑΦΟΙ, 
ΜΙΧΑΛΑΚΟΠΟΥΛΟΥ 194, ϱ7789041 

5 ΣΠΗΛΙΩΤΗΣ ΜΙΧΑΛΗΣ, 
ΘΗΒΩΝ 123, ΠΕΡΙΣΤΕΡΙ { 5751687 


5 ΜΟΤΟΑΕΕΝΕΡΙ5Σ, ΑΚΤΗ ΜΟΥΤΣΟΠΟΥΛΟΥ 
62, Ὁ 4185668 

5 ΝΟΜΙΚΟΣ ΚΩΣΤΑΣ, ΓΡΗΓ, ΛΑΜΠΡΑΚΗ 94, 
ΚΟΡΥΔΑΛΛΟΣ, {; 582ΟΘΟ7 


ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 


. ΚΑΡΡΑΣ Α.Ε., 
ΝΕΑ ΕΓΝΑΤΙΑ 291, ὁ (031) 300707 
5 ΜΑΤΑΚΟΣ ΑΠ,, ΛΑΓΚΑΛΑ 120, (0311522774 


ΥΠΟΛΟΙΠΗ ΕΛΛΑΔΑ 


. ΑΓ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ: ΑΛΤΣΙΑΛΗΣ Δ. ᾱ Η., 
ΣΤΑΥΡΟΣ, ὢ (884 24037 

5 ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥΠΟΛΗ: ΜΟΤΟΛΙΝΤΑΡΑΚΗΣ 
Λ. ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 1. ο (0551218967 

α ΑΡΓΟΣ: ΡΕΝΤΑΣ ΑΝΤΩΝΙΟΣ, 
ΚΑΡΠΕΤΟΠΟΥΛΟΥ 25, ο (0751) 22507 

» ΒΟΛΟΣ: ΖΑΜΑΝΟΥΛΗΣ ΕΥΡΙΠΙΔΗΣ, 
ΑΘΗΝΩΝ 118, ὢ (0421) ο5θᾶς 

5. ΔΡΑΜΑ: ΒΕΡΒΕΡΟΓΑΟΌΥ ΑΦΟΙ, 
Ι. ΔΡΑΓΟΥΜΗ ἃ ΒΟΥΣΒΕΛΤ, «(05211 39117 

5 ΗΡΑΚΛΕΙΟ: ΣΠΥΡΙΔΑΚΗΣ ΙΩΑΝΝΗΣ, 
Α. ΙΚΑΡΟΥ 60, 5 (081) 220164 

». ΚΑΒΑΛΑ: ΔΕΛΗ ΑΜΑΛΙΑ, 
ΒΕΝΙΖΕΛΟΥ 58, ὢ [051] 228582 

« ΚΕΡΚΥΡΑ: ΚΟΥΤΑΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ, 
Λ. ΜΑΝΤΟΥΚΙΟΥ, ιὁ (0661) 36600 

5 ΚΩΣ; ΣΕΓΒΑΙΔΟΣ ΜΑΤΘΛΙΟΣ, 
ΜΑΡΜΑΡΩΤΟ, (4242) 28151 

5 ΛΑΡΙΣΑ: ΖΑΜΑΝΟΥΔΗΣ ΕΥΡΙΠΙΔΗΣ, 
Άτης ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ 7, 5; (041) 295676 

9 ΜΕΓΑΡΑ: ΣΑΛΤΑΣ |. ἃ ΥΙΟΙ, Γ. ΧΑΤΖΗ 3 
ἃ 28 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 51. (0298]20βα3 

ο ΜΥΤΙΛΗΝΗ: ΧΛΙΜΠΟΣ ΜΙΧΑΗΛ, 
ΑΕΡ. ΓΙΑΝΝΑΡΕΛΗ 18, 0 (025ἡ 24163 

». ΞΑΝΘΗ: ΑΝΔΡΕΑΔΗΣ Ν. ἃ ΑἰΚ., 
ΛΗΜΟΚΡΙΤΟΥ 4, (0541) 27762 

» ΟΡΕΣΤΙΑΔΑ: ΣΥΜΕΩΝΙΔΗΣ ΣΙΔΕΡΗΣ, 
ΒΑΣ.ΚΩΝ/ΝΟΥ 215, ; (0552) 23158 

«ΠΑΤΡΑ: ΖΑΠΑΝΤΗ ΑΦΟΙ, 
ΤΟΦΑΛΟΥ 29, 6; (061) 420565 

«ΡΕΘΥΜΝΟ: ΗΛΙΟΠΟΥΛΩΣ ΔΗΜΗΤΡΒΙΩΣ, 
ΜΑΧΗΤΩΝ ΣΧ. ΧΩΡΙΚΗΣ 1, 5 (0831) 51808 

». ΡΟΛΟΣ; 00Α ΤΗΑΡΙΝΕΩ Ο0., 
3ο ΧΛΜ. ΡΟΛΟΥ. ΛΙΝΔΟΥ, ἓ (0241) 67990 

5 ΣΑΜΟΣ: ΘΑΜΙΑΝ ΤΗΑΝΕΙ., (0273) 22270 

ο ΣΕΡΡΕΣ: ΚΑΤΣΑΜΠΕΡΗΣ Π. ἅ ΥΙΟΣ, 
ΕΛ. ΒΕΝΙΖΕΛΟΥ 37. ὦ (0351) 21985 

5 ΣΠΑΡΤΗ: ΠΑΙΚΟΠΟΥΛΟΣ ΧΡΗΣΤΟΣ, 
ΛΥΚΟΥΡΓΟΥ 59, ιῷ (07311 23510 

» ΤΡΙΚΑΛΑ: ΝΟΥΛΑ ΑΣΠΑΣΙΑ, 
ΣΤΡΑΤ. ΣΑΡΑΦΗ 38, (04311 29204 

ο ΧΑΛΚΙΔΑ: ΠΑΣΧΑΛΙΔΟΥ ΝΙΚΗ, 
ΑΡΕΘΟΥΣΗΣ 51, { (0221) 74036 

» ΧΑΝΙΑ: ΦΡΑΝΤΖΕΣΚΑΚΗ ΑΦΟΙ, 
ΚΙΣΣΑΜΟΥ 101, Ἡ (0821) 71004 

. ΧΙΟΣ: ΓΙΑΜΜΑΣ ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ, 
Λ. ΑΙΓΑΙΟΥ 106.’ (02711 21612. 


ΣΥΠΜΠΤΩΠΜΑΙΑ: πι Ταχυκαρδία απ Αοφτή ανάσα π Τεντωμένες αισθήσεις. 

ΑΙΤΙΑ: α Στροφόµετρο απ Βελτιωμµένος συµπλέκτης 5 Καλύτερα φρένα 5 Λεέεα µάσκα 
” Νέο ρεζερβουάρ απ Νέο πίσω φτερό απ Λεοι διακόπτες. 

ΔΟΣΟΛΟΓΜ: Όσο περισσότερο, τόσο καλύτερα. 


ΑΝΕΠΙΘΥΜΗΤΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ: Δεν αναφέρθηκαν. γ β Μ β Η β 
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πέντε φορὲς μεγαλύτερο απο τους 
παρόντες αμυντικούς προυπολογισµους, 
Μάνο σε κάποια πρόγραµµα εκουγχρον|- 
σμού των Ε.Δ, για τα επόμενα 0 ἡ 40 
χρονια Βα μπορούσαν να υλοποιηθούν σε 
κάποιο βαθμό, Σημειώστε όμως ότι αρκε- 
τὰ απὺὀ τα όσα προτείνετε, μλοποιαύνται 
ή θα υλοποιηβούν, Το πρόβληµα υπάρχει 
µε τα μεγάλο «πακέτα» που προτείνετε 
0 επιπλέον Ε-18, 4 επιπλέον φρεγά- 
τες], Πρόβλημα ὁμως υπάρχει και µε 
κάποια απο τα µικροτερα η αὐτά που 
αφορούν εκσυγχρονισμό λόγω του 
μεγάλου αριθμού σηστημµάτων που 
Εµπλέκονται. Δυστυχώς... δεν υπάρχουν 
χρήματα. 


Διαμαντόπουλο Γιάννη, Ρόδο; Διαφω- 
νούµε, Η διάσωση του Τούρκαυ χειριστή 
ἠταν καθήκον µας και επιβεβαίωσε κατά 
τον καλµτερο τρόπο τα κυριαρχικά µας 
δικαιώµατα στο Αιγαίο όσο και απογραμµ- 
µισε τα ὅσα ῃ Π.Α. και οι Ελληνικές Ἐνο- 
πλες Δυνάμεις πρεσβειουν και προστα- 
τεύοιν, Τι σχέση όμως έχει µε αυτα ο 
βίος και η πολιτεία του ἑμηνάρχου 
Βρακά:; 


Στυλιανίδη Κώστα, Φλώρινα: Δυστυχώς 
δεν ἑχουμε κἀνεετέτοια ιστορικὀ άρθρο 
και μᾶλλον δεν προβλέπεται να κάνοιιµε 
σὐντομα. 


Ν.Κ, Πάτρα: Τέτοια πρόβλεψη για εφε- 
δροιις χειριστές υπάρχει. Δυστυχώς οι 
πτήσεις που προβλέπονται. τα τελευταία 
χρόνια εχουν σταδιακἁ περιοριστεί στο 
μηδεν. Ὑπαρχουν δήο οὐσίπου οὗπγουν 
σε διαστημική εκπαἰδε- ση και καριέρα 
τουλάχιστον προς τὸ παρὀν που οι πτή- 
σεις αυτοί του εἶδους παραμένουν 
ακόµη κρατικές υποθέσεις και δραστη- 
βιότητες, Τα πληρώματα (χειριστές προ- 
ἑρχονται συνήθως απότις Ε.. των κρα- 
τών που ασκούντις δραστηριότητ 


αυτές (κυρίως ΗΠΑ και Ρωσία). Ταπλη: | 


ρώματὰ που συνοδεύουν τις αποστολές 
εἶναι κυρίως ειδικευμένο επιστημονικὀ 
πρωσώπικο που ορισμένες φορές συνδέ- 
εται µε τις εταιρίας που έχουν κατασκευ- 
ἄσειτο φορτία που μεταφέρεται. Οι εξαι- 
ῥρέσειο στον παραπάνω κανόνα είναι ελά- 
χιστες, Υπήρξαν βέβαια αστροναύτες 
τρίτων κωρών που συμμετείχαν στα 
πλαίσια συνεργασίας των κυβερνήσεών 
τους µε κάποια απὀ τις διαστημικές δυνά- 
μεις. Υπήρξε ακόµη και κἀποιος Ιάπωνας 
αστροναύτης, ένας δημοσιογράφος που 
η εφημερίδα του πλήρωσε το κόστος 
συµµετοχής του στο πρὀγραμμα. Η ἔια- 
στηµική εκπαίδευση ανηλίκων που ᾳνα- 
φέρετε ὅεν έχει περαιτέρω συνέχεια, 
εκτός της εμπειρίας. Για το άλλο θέµα 
ποι! θίγετε θᾳ πρὲπει να διευκρινίσουµε 
ὁτιῃ αναφορά των όσων ἐγιναν στο 
Τατόι στην διάρκεια των εκδηλώσεων 
της γιαρτήςτης Π.Α. δεν ειναι δική µας. 
Εμείς απλώς δηµοσιευσαµε την σχετική 
επιστολἡ ενος αναγνώστη. Και φυσικα 
Βα δημοσιεύαμε και άλλες ἀπόψεις εαν 
υπήρχαν. 


Παργιανά Μιχαήλ, Θεσσαλονίκη: Βρήκα 
με την ανἁλυσή σας πάρα πολ ενδιαφέ- 
ρουσα. Έχουμε ὁμως το εξής πρόβλημα, 
Είναι τεράστια για να την ὀημοσιεύσου- 
µε και πολ ενδιαφεροισα [ἑστω κι αν 


ο 


Π Λ 


δεν συμφωνούμε σε ὀλεςτις πτυχὲς της) 
για να την αγνοήσουµε. Μπορείτε να 
κάνετε τίποτε γι αυτό; ἴσως να ασχολη- 
βείτε µε μερικά µόνο ζητήµατα κάθε 
φορᾶ. 


Εδρένογλου Χρήστο, Καθάλα: Ευχαρι- 
στουµε για τα σχολια σας. Μας βοηθουν 
να βελτιώσουμε τα όσο προσφέρουμε 
στους αναγνώστες. Κατ αρχήν νασας 
αποκαλύψουμµε ὁτιτ επιθυμία σας θα 
εκπληρωθεί σύντομα, ἴσως κα. απὀ το 
επόμενο τεύχος µας, ἁυστυχῶς η επιλο- 
γἡ τῶν θεμάτων αντιμετωπίζει διάφορα 
προβλήµατα. Συμφωνούμε μαζί σας (και 
σας ευχαριστούμε που το λαμβάνεται υπ' 
ὀψιν] ότι «καινούργιες εξελίξεις στην 
αεροπορική (και αμυντική θα συμπληρώ- 
ναμε] τεχνολογία δεν απαρχουν τόσες 
πολλες λόγω της διεθνοὺς μεταβολής 
στις διεθνείς σχέσεις». Ηταν πάντοτε 
µέσα στις προθέσεις του περιοδικοι! να 
παρουσιάζει καποια άρθρα που ἁπτονται 
και ἄλλων θεμάτων ἆμινας (στρατὸ 
ξηρᾶς και ναυτικό]. Ἡ πρόθεση αυτή δεν 
ἐχει αλλάξει, διότιπιστεύουμε ὁτι παρο- 
λη την πληθώρα σχετικών εντύπων. προ- 
σφέρουµε στους αναγνώστες µας σφαι- 
ρικότερη ενηµέρωση. Η ἐκτασή τους και 
η συχνότητα τους πρέπει όμως να εἶναι 
τέτοια ώστε να ικανοποιεί όλες τις πλευ- 
ρὲς (ωπάρχοιν και πολλοί που διαφώ- 
γούν µε το να συμπεριλαμβάνονται 
τέτοια ἄρβρα στο περιοδικό). Για τα 
αρβραπου αφορούν το ναυτικὸ ἁμως 
έχετε ὄικοιο ότι έχουν κάποιο σημαντικό 
χρονικό διάστηµα να εμφανιστούν, κάτι 
που θᾳ προσπαθήσουμε να διορθώσουμε 
στο ἂμεσο μέλλον. 


Κοντοζαµάνη Νικόλαος, Αθήνα: Το θέμα 
του εκσωγχρονισμού των Γ-ὰ εναντιτης 
αγοράς επιπλέον Ε-1δ [ἑστω και µεταχει: 
ρισμένων) το έχουµε θίξει και από όσο 
ξέρουμε έχει απασχολἡσει και ην ηγεσία 
της Αεροπορίας, Το πρὀβλημαπου 
μπάρχει εἶναι ὗτιτα Γ-ᾷ αποτελούν σήμε- 
ῥα µεγάλο µέρος του στόλου της Π.Α. και 
δεν μπορούν χωρίς εκσυγχρονισμὀ αξιό- 
µαχα (αν ὀχι καισε κατάσταση λειτουρ- 
γίας] πέραν του 2000, Το συνολικό ποσὸ 
που θα διατεθεί για τον εκσυγχρονισμό 
δεν εἶναι γνωστό, αλλά ἐχοιιν αναφερθεἰ 
ποσαπου δεν ξεπερνούν τα 250 εκατ. 
δολάρια (κάτιπου πιθανότατα σημαίνει 
ότι ο πραγματικός εκσυγχρονισµὸς - 
ταποθέτηση ῥανταρ. ΗΗΠΏ, νέων ηλε- 
κτρονικὠν- θᾳ περιοριστεί σε οΏ περίπου 
αεροπλάνα καιτα υπόλοιπα θα υποστούν 
απλως γενικη επισκευη και επέκταση του 
ορίου ζωής), Το ποσό αυτό δεν είναι 
αρκετό για την αγορά ικανου αριθμού Ε- 
16 (ακόµη και μεταχειρισμένων) που θα 
μπορέσουν να εξισορροπήσουν την απὀ- 
συρση Των Ε-4, Οι κύριες διαφορές ανά- 
μεσα στα Ε-Ι6 ΒΙοςΚ 5032 και σε εκείνα 
του ΒἰοςΚκ 40:45 εἶναι ή τοποθέτηση του 
ραντάρ ΑΡ(-Β6(Ν) που επιτρέπει επιχει- 
ρήσεις 100 ωρών πριν την ανάγκτ σιντή- 
ρησης. υπάρχει πλήρης συμβατότητα µε 
το οὔὕστημα |ΑΝΤΙΗΝ. το σύστυμα ΕΊ- 
Βγ-/ΓΒ εἶναι πλέον τετρακάναλο ψηφια- 
κό. Οἱ υπολογιστες ελέγχου βολής έχουν 
αποκτήσει μεγαλύτερη µνήµη, το ΗωΟ 
ἐχει βελτιωμένα οπτικά για καλύτερη 
διακριτικότητα ηµερα και νύκτα, ἐχει 
προστεθεὶ σύστηµα βΡ5. εχει βελτιωθεί 
Π εργονοµἰα στο πιλοτήριο, τὸ σύστηµα 
προσγείωσης ἐχειισχυροποιηθεί, ενῴ 
ενισχύσεις ἐχει υποστεί και η δοµικἡ 
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κατασκεμή. Θα πρέπει να σηµειωβεί ὁτι 
οι βελτιώσεις αυτες αφορούν τα περο- 
σκάφπ της 15ΑΕ. αλλά σε γενικὲς γραµ- 
μὲς έχουν μιοβετηθεί και απὀ τους 
ἄλλους χρήστες που εχουν παραλόβει 
αεροπλάνα αυτού του ΒΙΟΟΚ. 


Λέτσα Εμμανουήλ, Θεσσαλονίκη: Ευχα- 
ριστούµε για την επιστολή σας. Μια προ- 
σωρινή στροφή προς περισσότερα αερο- 
πορικἁ θέµατα υπὴρξε πράγματι στο 
περιοδικὀ, αποτέλεσµα ακριβώς του 
ερωτηµαοτολογίου που εἶχαμε δηµοσιεύ- 
σειπἑρισι, Αντίθετα τα θέµατα που αφο- 
ρούν Το διάστηµα οχι µόνο δεν αυξήβη- 
καν αλλά περιορίστηκαν μάλιστα κατά 
αρκετες σελίδες σε σχέση µε αυτὲς που 
υπήρχαν πριν απὀ 4-5 χρόνια. Φαΐνεται 
όμως ὅτιοι αναγνώστες ποιι ενδιαφἑρα- 
νται για την Άμυνα εἶναι τελικά πολλοί 
γιατὶ οι σχετικὲς διαμαρτυρὶες υπἠρξαν 
αρκετὲς για να µας πείσουν να µεταβά- 
λουμε καιπάλιτο θεµατολόγιο του περιό- 
δικού περιλαμβάνοντας και πᾶλισε 
τακτική βάση τέτοια άρθρα συμµπεριλαμ- 
βανομένων και αυτών που αφορούν τον 
στρατὸ ξηρά καιτο ναυτικό. Στόχος µας 
παραμένει επίσης να υπάρξουν καιτε]χη 
της «Π» αφιερωμένα αποκλειστικα στην 
Άμυνα. Αυτό όμως µπορεί να γίνει µόνο 
σε ἐκτακτη βάση διότι ἡδη τα σχετικἁ 
περιοδικἁ στο χώρο εἶναι πολλά, Ελπι- 
ζουμε να παρουσιάσουμε ἑνα ακόµη 
Έκτακτο τεύχος Άμυνας σύντομα. Το 
ἂρθρο για τα «ελαττωματικά ΑρΒΟΠε» το 
διαβάσαµε, αλλά από ὁσο γνωρίζουμε 
δεν έχει καμμία απολύτως βάση. Δεν 
µπορουµε όμως να κρίνουμε τις προβε- 
σεις του σὔντακτη του. Τα Ελικόπτερα 
εἶναι προγραμματισμένο να φτάσουν 
στην Ελλάδα, σύμφωνα µετο αρχικό 
χρονοδιάγραμμα στα µέσα Ιουλίου. Πλη- 
ῥοφοριες για την αγορά πυραύλων Εκ 
δεν ἐχουμε. Οι φρεγάτες καιτὰ αρµατα- 
γὠγά Βα ολοκληρωβούν εστω και µε 
καβυστερήσεις, Για το όσο µας καταΥγ- 
γέλλετε δεν μπορούμε να κάνουμε κανέ- 
να σχόλιο αφού τα στοιχεία που µας 
παραθέτετε εἶναι ελάχιστα. Εἰστε σίγοιι- 
ρος για το τισἰδατε; 


Αντώνη Σιφακόκη, Αθήνα: Δυστυχώς 
δεν γνωρίζουμε την κατάληξη εκεἰνων 
τω ευρημάτων, Πράγματι οι ελληνικές 
θάλασσες είναι κατάσπαρτες απὀ τέτοια 
αεροπλάνα απὀ τον καιρό του πολέμου 
αλλά δεν υπήρξε ποτὲ καμμία οργανωμέ- 
νη προσπάθεια καταγροφής τους. Γνωρὶ- 
ζουμε µόνο κάποιες προσπάθειες εντοπι- 
σμούπου εἰχαν γίνει απὀ ιδιώτες. ΕλΠί- 
ζουμε ὅτι µε την ἱδρυση του αεροπορικού 
μουσείου, τουλάχιστον εάν βρεθεί µελ- 
λοντικά κάτι δεν 8ᾳ χαθεί σε κάποια αΠἴο- 
Βήκη ἡ δεν θα γἱνειπαλιοσίδερα, 


Μαρμαρέλη Κώστα, Ηράκλειο; Πόρισμα 
σχετικᾶ µε την απώλεια των Ε-5 ὅσν έχει 
υπάρξει ακόµη και είναι αμφίβολο ὁτι 
όταν βγει 8α δηµοσιοποιηθεί στο σὐνολὸ 
του πλην από µία σύντομη περίληψη των 
συμπερασμάτων. Γυναίκες πιλότοι ιιπάρ- 
χουν στην Ολυμπιακή Αεροπορία και 
Αεροπλοία, όχι στην Π.Α. Σε κάποιες 
αλλες αεροπορίες υπάρχουν χειρίστριες 
μεταγωγικών, ελικοπτέρων ακόµη και 
μαχητικών. Για το ποια θα εἶναι η πλέον 
συμφέρουσα αγορά γιατην επόμενη 
«αγορᾶ του αιώνα» δεν μπορούμε να 


Φ | Α 


κάνουμε κανενα σχόλια και ασφαλώς όχι 
στον περιορισμένο χωρο της στήλης, 
Εξαρτάται για το πὀτε τοποθετείται αυτή 
χρονικά αφού είναι πιθανόν κάποια απὀ 
τα αεροπλάνα που αναφέρετε να µην 
είναι διαθἑσιµα τότε, ενώ ἴσως υπάρ- 
Χουν κἀποιοιτύποι που δεν ἐχουν ακὁμῆ 
εμφανιστεί, 


Κοκκινιά Άγγελο, Αβήνα: Από το ότιη 
σχολή δεν Εχει ιδρυθεί (οὖτε καιτο βλέ- 
πουμε να γίνεται σύντομα) εσείς τι 
συμπέρασμα βγάζετε για τις δηλώσεις 
του κ. Πάγκαλου αλλά και ἄλλωνπου 
διατελεσαν υπουργοί Μεταφορών; Όχι η 
Ο.Α, δεν κάνει τέτοιες προσλήψεις, Προ: 
σλαμβάνει χειριστές µε πτυχίᾳ ΟΡἰ, Το 
άρθρο που προτείνετε το ἔχουμε Εεκινή- 
σει πολλές φορές ἀλλά εἶναι πολύ 
δύσκολο να αλοκληρώθεί και ὅεν θέλου- 
µε να απογοητεύσουµε πολλούς ανα- 
γνώστες για κάποιο τόσο σημαντικο 
θἐµα επαγγελµοτικής αποκατάστασης. 


Βασιλειάδη Θεόδωρο, θεσσαλονίκη; Η 
[/5ΑΕ. ὅπως έχουμε δημοσιεύσει, βᾳ δια- 
θέσει για πώληση Ε-15Α αν καιθεωρούµε 
ὁτι µε το ανάλογο τίµηµα 8α μπορούσαν 
νο αποκτηθούν και μεταχειρισμένα Ε- 
156. Δεν νοµίζοιµε ὁτι θα υπάρξει 
σύντομα θέµα προμήθειας νέων αρμᾶ- 
τῶν μάχης, εκτὸς και αν υπάρξουν ὅρα- 
ματικὲς αλλαγές στην περιοχή. Ὠταν 
τεθεί το θάμα, μετᾶ το έτος 2000 Βᾳ πρὲ- 
πεινα δούµε ποιοιτύποι βᾳ εἶναι διαβέσι- 
μοι και ποιοι ἔα εἶναι οι αντίπαλοίτους, 
Γιατο ερὠτημά σαῦ σχετικἁ µε τα Ε-]β 
δείτε παραπἀνώ την απάντηση στη ἰδιο 
ερώτημα του κ. Κοντοζαµάνη. Τα στοι- 
χεία που υπάρχουν διαθέσιµα για τα δύο 
συστήµατα αυτοπροστασίας είναι ελάχι- 
στα (έως ανύπαρκτα) για να γίνουν 
συγκρίσεις. Σημασία πάντως έχεινα 
αποκτήσουν τα ελληνικά Ε-Ί6 και Μίσε 
2000 αυωστήµατα αωτοπροστασίας 
οὕντομα. 


Περικλέρις Γιάννη, Λευκωσία; Το ὄντια- 
εραπορικό σύστηµα ΑΒΙΡ υπήρξε μία 
ιδιωτική προσπἀάθεια που δεν υιοθετήθη- 
κε. Δεν γνωρίζουμε ἁρμα µε στοιχεία Τ- 
86. Μπορείτε να µας δώσετε περισσώτε- 
ρᾳ στοιχεία. ἂεν νοµίζουµε ὅτι υπάρχουν 
βαρέα ἁρματα µᾶχης στο οπλοστάσιο 
κανενός κράτους, Το ΑΗΤΕΜΙΘ-30 παρά- 
γεται µόνο σε ότι αφορᾶ τις µονάδες 
πυρός [πυροβόλα], Δεν γνωρίζουμε να 
υπάρχουν προθέσεις αγορᾶς μαχητικών 
αεροσκαφὠν απὸὀ Την Ε.Φ. Το αχετικὰ 
άρθρο περί ΑΜ, ΙΕ και! ΟΑ νοµίζουµε 
ότι εξέφραζε απόψεις του συντάκτη του 
επίτου θέματος, χωρίς ἄλλη συνδεση µε 
προθέσεις ἡ ενδιαφέρον. Ενδιαφέἑρον 
για επιθετικἀ Ελικόπτερα υπήρξε αλλά 
δεν γνωρίζουμε πὀτε και πως θᾳ υλοηςι- 
πβεί σε αγορά. Κάποια απὀ τα ἄρματα 
που ζητάτε εχαυν παρουσιαστεί στο 
παρελβὀν. Κάποια ἄλλα Βα παρουσια- 
στούν σε μελλοντικό άρθρο. 


Χ’"Παντελιάδη Δημοσβένη, Αριδαία; Η 
διεύθηνση που ζητάτε εἶναι Σύλλογος 
Ελλήνων Αεροναυπηγών, Καρύτση Ἰ, 
Αθήνα 105 61 τηλ. 32.39, 198 
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53 «ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑΚΑ» ΑΥΤΦΗΙΝΗΤΑ. 


ΙΟΚΙΜΕΣ 


Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί: 


ΤΟ ΚΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠ 
ΣΟΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙ 
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